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ပိုးလမ်းမစိတ်ဓာတ်ကို စျေးကွက်တင်ခြင်း

မြန်မာနိုင်ငံရှိ တရုတ်နိုင်ငံ၏ခါးပတ်လမ်းစီမံကိန်း

အဓိကအချက်များ
•	 ခမ်းနားကြီးကျယ်သည့် ဗျူဟာတစ်ခုဟုထင်ရသည့် BRI သည် လက်တွေ တွင် တရုတ်နိုင်ငံ၏ အရင်းရှင်စနစ်

အကြပ်အတည်းကိဖုြေရှင်းရန်ရည်ရွယသ်ော ကျယပ်ြန့လ်ျော့ရဲသည့် စမီမံှုပုံစဖံြင့် လပု်ငန်းစဉ်များဖြစန်ေသည်။ 
မည်သည့်လုပ်ငန်းကို မည်သူက ဘယ်နေရာတွင် လုပ်သည်ဖြစ်စေ BRI မူဘောင်အောက်သို့ ထည့်သွင်းနိုင်ကာ 
“BRI စီမံကိန်း” ဟု သတ်မှတ်နိုင်သည်။ ထိုအခါ တရုတ်နိုင်ငံ၏ နိုင်ငံပိုင်စီးပွားရေးလုပ်ငန်းများနှင့် 
ပြည်နယ်အစိုးရများအနေဖြင့် စီးပွားရေးဖွံ့ဖြိုးမှုနှင့် အကျ ိုးအမြတ်ပိုရယူရန်အတွက် ၎င်းတို့၏ စီမံကိန်းများကို 
BRI ခေါင်းစဉ်ဖြင့် မြင့်တင်ရန် ကြိုးပမးခဲ့ကြသည်။ တဖက်တွင်လည်း ဗဟိုအစိုးရနေဖြင့် လိုအပ်သလို 
နိုင်ငံရေးအရ ထောက်ပံ့ပေးသည့်အခန်းကဏ္ဍပေးကာ လုပ်ဆောင်မှုအပေါ် ဦးဆောင်မှုနှင့်ထိန်းချုပ်မှုပေးသည့် 
ပုံသဏ္ဌာန် ဆက်ထိန်းထားသည်။ သို့သော် ထိုကဲ့သို့ကျယ်ပြန့်သောမူဘောင်နှင့်များပြားလှသော ဇာတ်ကောင် 
များပါဝငန်ေသောကြောင့် တရုတ်နိုင်ငံအစိုးရအနေဖြင့် BRI လပု်ငန်းစဉ်များအပေါ် ထရိောကစ်ွာအုပ်ချုပ်နိုင်ရန် 
စိန်ခေါ်မှုရှိနေသည်။

•	 ၎င်းသည် မြန်မာနိုင်ငံတွင် တရုတ်နိုင်ငံ၏ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုနှင့်ကုန်သွယ်ရေးအခွင့်အလမ်းမြှင့်တင်ရန်အတွက် 
ဖော်ထုတ်ထားသည့် နောက်ဆုံးမူဘောင်တစ်ခုလည်းဖြစ်သည်။ ၂၀၁၀ ခုနှစ်များအစပိုင်း အရပ်သားတစ်ပိုင်း 
အစိုးရလက်ထက် မြန်မာ နိုင်ငံ၏နိုင်ငံရေးနှင့် စီးပွားရေးစနစ်အသစ်သို့ကူးပြောင်းခဲ့ကာ မြစ်ဆုံရေကာတာ
စီမံကိန်းကြီးကိုလည်း ရပ်ဆိုင်းခဲ့ပြီးနောက်ကာလတွင် တရုတ်ကုမ္ပဏီများအနေဖြင့် စီမံကိန်းများအကောင်
အထည်ဖော်ခွင့်ရရန် ယှဉ်ပြိုင်မှုပြင်းထန်လာကာ  တရုတ်အစိုးရအား စိတ်အနှောက်အယှက်  ဖြစ်စေခဲ့သည်။ 
ရခိုင်ပြည်နယ်တွင် ဖြစ်ပွားခဲ့သော ရိုဟင်ဂျာအရေးအခင်းကြောင့် မြန်မာနိုင်ငံနှင့်နိုင်ငံတကာအသိုင်းအ၀န်း
ကြားဆက်ဆံရေး အက်ကြောင်းဖြစ်လာသောအခါ တရုတ်နိုင်ငံနှင့် မြန်မာအစိုးရတို့ အနေဖြင့် ပိုနီးကပ်သော 
ဆက်ဆံရေးတည်ဆောက်ရန်အခွင့်အရေးပေါ်လာသည်။ ထို့နောက် တရုတ်အစိုးရမှ မြန်မာနိုင်ငံအတွင်းရှိ 
ပဋိပက္ခများကို စီးပွားရေးလမ်းကြောင်းဖြင့်ဖြေရှင်းရန်  BRI ကို တရုတ်-မြန်မာစီးပွားရေးစင်္ကြံမှတဆင့် 
ဖော်ဆောင်ရန်လုပ်ဆောင်လာပါသည်။  တရုတ်နိုင်ငံပိုင်လုပ်ငန်းများနှင့် ယူနန်ပြည်နယ်အတွက်လည်း CMEC 
မူဘောင်အောက်တွင် ဆန္ဒရှိသော စီမံကိန်းများကို ပြန်လည်စတင်နိုင်သည့် အနေအထားဖြစ်လာသည်။ 
သို့သော် ထိုစီမံကိန်းများသည် ယခင်တရုတ်ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုများနည်းတူ စိန်ခေါ်မှုနှင့် ဝေဖန်မှုများကြုံတွေ့ရကာ 
ရှေ့ဆက်ရန်နှေးကွေးနေသည်။ 

•	 CMEC တွင် မည်ကဲ့သို့  လုပ်ငန်းများပါဝင်မည် ရှင်းလင်းမှုမရှိသော်လည်း BRI တံဆိပ်တပ်ကာ 
မြောက်မြားလှသော လုပ်ငန်းများသည် မြန်မာနိုင်ငံတွင် ဆောင်ရွက်နေပြီဖြစ်သည်။ စီမံကိန်း ၄ ခုကို 
တရုတ်သတင်းအရင်းအမြစ်များသုံး၍ သေချာစွာဆန်းစစ်ကြည့်သောအခါ တရုတ်နိုင်ငံပိုင်လုပ်ငန်းများနှင့် 
ပြည်နယ်အစိုးရများအနေဖြင့် စီမံကိန်းများ လုပ်ခွင့်ရရန် ချည်းကပ်စည်းရုံးမှုအတော်များများလုပ်ခဲ့သည်ကို 
တွေ့ရသည။် အထူးသဖြင့ ်၁) မြနမ်ာ-တရတုန်စှန်ိငုင် ံလျှပစ်စဓ်ာတအ်ားသယွတ်န်းခြင်းစမီကံနိ်း၊ ၂) တရတု-်မြနမ်ာ
မြနန်ှုန်းမြင့ရ်ထားလမ်းစမီကံနိ်း၊ ၃) တရတု-်မြနမ်ာ ကနု်းလမ်းနငှ့ ်ရေလမ်းဆကသ်ယွရ်ေး လမ်းကြောင်းစမီကံနိ်း၊ 
၄) အထူးစီးပွားရေးဇုန်စီမံကိန်းများနှင့် သက်ဆိုင်၍ ဖြစ်သည်။ ထိုစည်းရုံးမှုများအတွက် ဗဟိုအစိုးရကလည်း 
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ပံ့ပိုးသည့်နေရာမှ ပါဝင်ခဲ့သည်။ ပွင့်လင်းမြင်သာမှုမရှိခြင်း၊ အဓိပ္ပါယ်ပြည့်၀သော ဆွေးနွေးတိုင်ပင်မှုမရှိခြင်း၊ 
စီးပွားရေးအရတွက်ခြေကိုက်မှု မသေချာခြင်း၊ လူမှုရေး၊ စီးပွားရေး၊ ပတ်၀န်းကျင်အပေါ် ဆိုးကျ ိုးများရှိနိုင်ခြင်း 
စသည်တို့ကိုလည်း     အဆိုပါစီမံကိန်းများက    မီးမှောင်းထိုးပြနေခဲ့သည်။    ထိုစီမံကိန်း    အားလုံးတွင်    
တန်ဖိုးမြင့်ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုတို့အတွက် လုံခြုံရေးတည်ဆောက်ရသော လိုအပ်ချက်ကြောင့် ငြိမ်းချမ်းရေးဖြစ်စဉ်ကို 
ရိကုခ်တန်ေသညသ်ာမက၊ ပဋပိက္ခများကလည်း ရင်းနှီးမြှုပန်ှမံှုပုသံဏ္ဌာနမ်ျား အပေါ်သကရ်ောက ်နေပါလမိ့မ်ည။်

•	 ကြိုတင်စီစဉ်ရေးဆွဲထားသည့် စီမံကိန်းသဘောထက် ကျယ်ပြန့်သော လုပ်ငန်းအမျ ိုးမျ ိုးတို့ ခြုံငုံထားသည့် 
မူဘောင်များဖြစ်နေသောကြောင့် မြန်မာအစိုးရနှင့် အရပ်ဘက်အဖွဲ့အစည်းများအနေဖြင့် နိုင်ငံအတွင်းရှိ 
BRI စီမံကိန်း များအပေါ်တွင် လွှမ်းမိုးနိုင်ပါသည်။ မြန်မာအစိုးရအနေဖြင့် ထိုကဲ့သို့သော အခြေအနေသည် 
ဖြစ်နိုင်သည်ကို မူဆယ်-မန္တလေးမီးရထားလမ်းစီမံကိန်းအတွက် တင်ဒါခေါ်ရန် တောင်းဆိုခဲ့သည်ကိုကြည့်နိုင်
သည။် အခြားနိငုင်မံ ှအရပဘ်ကအ်ဖွဲ့ အစည်းများအနေဖြင့လ်ည်း ၄င်းတိုန့ိငုင်တံငွ်း ဆိုးကျ ိုးသကရ်ောကန်ိငုသ်ည့ ်
စမီကံနိ်းများကိ ုရေရညှအ်ကျ ိုးမရှခိြင်း၊ စီးပွားရေးအရတကွခ်ြေကိကုမ်ှုမရှခိြင်းစသည့ ်အကြောင်းပြချကမ်ျားဖြင့ ်
တရုတ်ဘဏ်များနှင့် သက်ဆိုင်ရာအစိုးရဌာန များအား မီးမှောင်းထိုးပြကာ ရပ်တန့်ရန်ဆောင်ရွက်နိုင်ခဲ့သည်။

•	 မြန်မာနိုင်ငံ၏ လက်ရှိအချနိ်ရှိ  နိုင်ငံ ခြားရင်းနှီး မြှုပ်နှံများကို  ထိန်းကြောင်းနေသည့်  ဥပဒေနှင့်  
ပေါ်လစီမူဘောင်များသည် အားနည်းနေသေးကာ ဒေသခံများထက် စီးပွားရေးလုပ်ငန်းများကို  
ပိုအကျ ိုးပြုနေပါသည်။ ဥပမာအားဖြင့် နိုင်ငံခြား ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုများကို မြန်မာနိုင်ငံသို့ ဖိတ်ခေါ်နေသော 
သဘာ၀သယံဇာတများသည် တိုင်းရင်းသားဒေသများတွင် ရှိသော်လည်း လက်ရှိမြေနှင့်ဆိုင်သောဥပဒေများ
သည် တိုင်းရင်းသားဓလေ့ထုံးတမ်းမြေယာအသုံးပြုမှုစနစ်များကို အသိအမှတ်ပြုခြင်းမရှိနေပါ။ ဒေသခံများနှင့် 
စနစ်တကျတိုင်ပင်ဆွေးနွေးရန်အစိုးရ၏ လမ်းညွှန်ချက်များ၊ ပတ်၀န်းကျင် ဆိုင်ရာစံနှုန်းများ၊ လျော်ကြေးပေး
ခြင်းဆိုင်ရာဖြစ်စဉ်များ စသည့် နိုင်ငံခြားရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုများနှင့် သက်ဆိုင်သော အစိုးရ၏ စီမံအုပ်ချုပ်သည် 
လုံလောက်မှု လုံး၀ မရှိပါ။ ထို့ကြောင့် နိုင်ငံခြားရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုစီမံကိန်းများအနေဖြင့် ဒေသခံများ၏ ဆန့်ကျင်မှု 
မကြာခဏကြုံတွေ့ရပါသည်။ 

•	 BRI စီမံကိန်းအများစုသည် ပဋိပက္ခဒဏ်ခံရသည့်ဒေသတွင် အကောင်အထည်ဖော်မည်ဖြစ်သည်။ 
ထိုဒေသများသည် လက်နက်ကိုင်ပဋိပက္ခဒဏ်ခံ သို့မဟုတ် လူ့အသိုင်းအ၀န်းကြားပဋိပက္ခဒဏ်ခံဒေသများဖြစ်
နေသည။် နိငုင်ခံြား ရင်းနှီးမြှုပန်ှမံှုများအနေဖြင့ ်လကရ်ှပိဋပိက္ခများအပေါ်ဆိုးကျ ိုးသကရ်ောကမ်ှုမရှရိနအ်တကွ ်
အလနွအ်ရေးကြီး ပါသည။် စမီကံနိ်းများအား ကာကယွရ်နအ်တကွ ်စစအ်ငအ်ားတိုးချဲ့ခြင်း မပြုလပုသ်င့သ်ကဲသ့ို ့
လက်ရှိဖြစ်နေသော ပဋိပက္ခများအား ပိုဆိုးရွားစေခြင်း သို့မဟုတ် အသစ်သော ပဋိပက္ခများဖန်တီးခြင်း 
မပြုလုပ်သင့်ပါ။  
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မိတ်ဆက်နိဒါန်း
ခါးပတ်လမ်းအစီအစဉ် (Belt and Road Initiative (BRI)) 
သည် ဗဟိုမှရေးဆွဲချမှတ်ပြီး အစိုးရပိုင်စီးပွားရေးလုပ်ငန်းများ 
(State-owned enterprises (SOEs)) များက လိကုန်ာကျင့က်ြ ံ
ဖော်ဆောင်သည့် သမ္မတကြီးရှီကျင်းဖျင် ဦးဆောင်သော 
“မဟာသေနင်္ဂဗျူဟာ (Grand Strategy)” တစရ်ပဖ်ြစသ်ညဟ် ု
သတမ်တှဖ်ငွ့ဆ်ိပုုဖံောလ်ေရ့ှ၏ိ။၁ စမီကံနိ်း၏ ဧရာမအရယွအ်စား 
(နိုင်ငံပေါင်း ၁၃၆ နိုင်ငံ က တရုတ်တို့၏ နိုင်ငံခြားတိုက်ရိုက် 
ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှု ပမာဏ အမေရိကန်ဒေါ်လာ ၉၀ ဘီလီယံ 
လက်ခံရရှိပြီး တရုတ်နိုင်ငံနှင့် ကုန်သွယ်မှုပမာဏ ဒေါ်လာ ၆ 
ထရီလီယံ ရှိသည်) ကြောင့်ပင် BRI မှာ အင်အားကြီးမားစွာ 
ပေါင်းစပ်စုစည်းသွားမည့် တားဆီးရှောင်လွှဲ၍မရနိုင်သော 
စီ မံ ကိ န်း ကြီး  အ သွ င် ဆော င် ပေ သ ည် ။ ၂ 

တ ရု တ် နို င် ငံ နှ င့်  စီး ပွား ရေး အ င် အား ဘ က် မမ ျှ မှု နှ င့်  
“အင်အားကြီးအိမ်နီးချင်း” ဟူသောစိုးရွံ့မှုတို့ကြောင့် BRI 
ကို မြန်မာနိုင်ငံအတွင်း “မလွဲမသွေဖော်ဆောင်သွားရန် 
အ ပြီး သ တ်  သ ဘော တူ ညီ မှု ပြု ပြီး သား ဖြ စ် သ ည် ” 
ဟူသော ထင်မှတ်ယူဆချက်များက မြန်မာနိုင်ငံတွင်  
ပိုမိုပြင်းထန်ခိုင်မာလာခဲ့သည်။

နိငုင်ရံေးဘောဂဗေဒလေလ့ာဆန်းစစခ်ျကအ်ပေါ်အခြေခသံော 
ဤအနှစ်ချုပ်အစီရင်ခံစာတွင် BRI သည် မဟာသေနင်္ဂဗျူဟာ  
တ စ် ရ ပ် မ ဟု တ် ပဲ  တ ရု တ် နို င် ငံ ၏ အ ရ င်း ရှ င် စ န စ်  
အ တွ င်း မှ  စီး ပွား ရေး အ ကြပ ် အ တ ည်း ကို  
ကို င် တွ ယ် ဖြေ ရှ င်း ရ န် ရ ည် ရွ ယ် သ ည့်  
ကျယ်ပြန ့်သောလုပ်ငန်းများမူဘောင် (broad frame-
work  o f  act iv i t ies )  တစ်ရပ်သာ ဖြစ်ကြောင်း  
ရှင်းလင်းတင် ပြထားသည် ။ ၃ တရုတ်ဗဟိုအစိုးရသည်  
ဝေဝါးရှုပ်ထွေးအောင်  တမင်စီစဉ်  ရေးဆွဲထားသည့်  
ကျ ယ် ပြ န့် လှ သော အ ဆို ပါ  မူ ဘော င် အော က် တွ င်  
လုပ်ငန်းမျ ိုးစုံထည့်သွင်းကာ အားပေးကူညီထောက်ပံ့နေခဲ့၏။ 
ဗဟိုအစိုးရ၏ညွှန်ကြားချက်များအရ BRI အစီအစဉ်ကို 
အကောင်အထည်ဖော် ဆောင်ရွက် ခြင်းမျ ိုး  မဟုတ်ပဲ  
တရုတ် SOEs များနှင့် ပြည်နယ်အစိုးရများက ၎င်းတို့
ကိုယ်ပိုင်စီမံကိန်းများကို  BRI မူဘောင်အောက်တွင်  
အဆို ပြု ကာ မြှင့်တင်ဆောင်ရွက်ခြင်းသာ ဖြစ်သည်။ 
ကျယ်ပြန့်သောဤမူဘောင်အောက်တွင် မည်သည့်နေရာမှ 
မည်သူတစ်ဦးမဆို  ၎င်းတို့၏လုပ်ငန်းများကို  “BRI 
စီမံကိန်းများ ”  အဖြစ်  တံဆိပ်ကပ်နို င်သည် ဖြစ်ရာ  
အရေအတွက်အကန့်အသတ်မရှိသော BRI လုပ်ငန်းများက 
ကမ္ဘာတစ်ဝှမ်း ပေါ်ထွက်လာခဲ့သည်။ ထို့ကြောင့်ပင် BRI 
မှာ အလွန်ကျယ်ပြန့် ပြီး စီမံအုပ်ချုပ်ရန် ခက်ခဲလွန်း 
သည်။ သို့သော် ထိုအချက်ကြောင့်ပင် BRI မူဘောင်အပေါ် 
လွှမ်းမိုးသက်ရောက်နို င် မည့် ၊  ဒေသခံ  အများ ပြည်
သူ တို့ ၏ အ ကျ ိုး စီး ပွား ကို  ရှေး ရှု မြှ င့် တ င် နို င် မ ည့်  
နယ်ပယ်အခွင့်အလမ်းများလည်း ဖြစ်တည်နေပေသည်။

တရတုတ်ို၏့ မြနမ်ာနိငုင်တံငွ်း အကြီးစားရင်းနှီးမြှုပန်ှမံှုများမှာ 
မည်သည့်အခါကမှ မရိုးရှင်းခဲ့ပါ။ BRI စီမံကိန်း များကလည်း 

အလားတူဖြစ်၏။ မြန်မာနိုင်ငံသမ္မတဟောင်း ဦးသိန်းစိန်၏ 
အရင်ဦးဆုံးထောက်ခံအားပေးမှုကို ရရှိခဲ့သည့်တိုင် BRI မှာ 
မြန်မာနိုင်ငံတွင် အရှိန်အဟုန်ပြင်းထန်အားကောင်းခဲ့ခြင်း
မရှိပေ။ တရုတ်တို့ဆောက်လုပ်နေသော မြစ်ဆုံဆည်ကို 
ဆိုင်းငံ့ခဲ့သည့် ၂၀၁၁ ခုနှစ် နောက်ပိုင်းကာလတွင် တရုတ်-
မြန်မာနှစ်နို င်ငံ ကြားဆက်ဆံရေး  အေးခဲသွားခဲ့သည်။ 
တရုတ်အစိုးရနှင့်  စီးပွားရေးအဝန်းအဝိုင်းများအတွင်း  
ပဲ့တင်ထပ်ရိုက်ခတ်ခဲ့သည့် ‘မြစ်ဆုံထိတ်လန့်တုန်လှုပ်မှု (My-
itsone Shock)’ ကြောင့် ထို့နောက်ပိုင်းနှစ်ကာလများတွင် 
မြန်မာနိုင်ငံဆိုင်ရာမူဝါဒများနှင့်  ရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှုများနှင့်  
ပတသ်က၍် လေးလေးနကန်က ်ပြနလ်ညစ်ဉ်းစားသုံးသပ်မှုများ 
ပြုလုပ်လာခဲ့သည်။၄ ထိုကာလအတွင်း၌ မြန်မာနိုင်ငံသည် 
(တရတုတ်ိုမ့ျှောလ်င့ထ်ားသညန်ငှ့ ်ဆန့က်ျငစ်ွာပင)် အရပသ်ား
တစပ်ိငု်းအစိုးရစနစသ်စဆ်သီိုဦ့းတညသ်ော နိငုင်ရံေးနငှ့စ်ီးပွား
ရေးဆိုင်ရာ ကူးပြောင်းမှု တစ်ရပ်ကို ဖော်ဆောင်လာခဲ့သည်။ 
ထိလုပုင်န်းစဉအ်ားပံပ့ိုးကညူသီည့အ်နေဖြင့ ်အနောကတ်ိငု်း၏ 
အ ဆ က် အ ဆံ မပြ ု ခြ င်း နှ င့်  ပိ တ် ဆို့ အ ရေး ယူ မှု များ    
အဆုံးသတ်သွားခဲ့ပြီး   နိုင်ငံတကာ    အထောက်အပံ့
နှင့်ရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှုများကို  ရရှိခဲ့သည်။ မြန်မာနိုင်ငံအဖို့  
ပို မို များ ပြားစုံလင်သော မိတ်ဖက်ရင်းနှီး မြှုပ်နှံသူများ  
ရရှိလာခဲ့သည် ဖြစ် ရာ  တရုတ်ရင်း နှီး မြှု ပ် နှံသူတို့ မှာ  
BRI  အစီအစဉ်ကို  အရှိန်အဟုန် မြှင့် ဖော်ဆောင်ရန်  
ခက်ခက်ခဲခဲရုန်းကန်လာခဲ့ရသည်။

သိုသ့ော ်ထိကုာလအတငွ်းမှာပင ်အဓကိကျသော တရတုရ်င်းနှီး 
မြှုပ်နှံမှုလုပ်ငန်းများကို ဆက်လက်အကောင်အထည်ဖော်ခဲ့ 
သည်။ အထင်ရှားဆုံးစီမံကိန်းတစ်ရပ်မှာ ၂၀၀၉ ခုနှစ်တွင် 
ပထမဆုံးသဘောတညူမီှုပြုခဲပ့ြီး ဦးသနိ်းစနိအ်ပုခ်ျုပရ်ေးကာလ 
အတွင်း  ဆောက်လုပ် ပြီးစီးခဲ့သည့်  ရေနံနှင့်သဘာဝ 
ဓာ တ် ငွေ့ ပို က် လို င်း  ( ရ ခို င် ပြ ည် န ယ် က မ်း ရိုး တ န်း မှ  
ယူနန်ပြည်နယ်ထိ) ဖြစ်သည်။ သို့ရာတွင် မြန်မာနိုင်ငံ၏
နိုင်ငံရေးဝန်းကျင်က ၂၀၁၆-၂၀၁၇ ခုနှစ်ကာလအတွင်း၌ 
စ တ င် ပြော င်း လဲ လာ ခဲ့ သ ည် ။  မြ န် မာ့ တ ပ် မတေ ာ် က 
ရခိုင်ပြည်နယ်အတွင်းရှိ ရိုဟင်ဂျာမွတ်ဆလင်များအပေါ် 
တိုက်ခိုက်နှိမ်နင်းမှုတစ်ရပ်  ပြုလုပ်ခဲ့ရာ  ဒုက္ခသည် 
၇ ၀ ၀ ၀ ၀ ၀  ကျော်  ဘ င်္ ဂ လား ဒေ့ ရှ် နို င် ငံ အ တွ င်း သို့  
ထွက်ပြေးတိမ်းရှောင်ခဲ့သည်။ ‘စစ်ရာဇဝတ်မှုများ’ နှင့်  
‘လူသားမျ ိုးနွယ် အပေါ်ကျူးလွန်သော ရာဇဝတ်မှုများ’၅  
ဟူသောစွပ်စွဲများ ကြားတွင်နို င်ငံတကာမှ ပြစ်တင်ရှုံ့ချမှု
များ  အလျင်အမြန်     ထွက်ပေါ်လာခဲ့ပြီး     နိုင်ငံခြားရင်း
နှီးမြှုပ်နှံသူများစွာတို့မှာလည်း စိုးရွံ့ထိတ်လန့်သွားခဲ့သည်။ 
တ ရု တ် အ စိုး ရ က မူ  နို င် ငံ ရေး နှ င့် စီး ပွား ရေး ဆို င် ရာ  
အထောကအ်ပံမ့ျား ကမ်းလမှ်းပေးအပခ်ြင်းဖြင့ ်ထိဟုာကကွက်ိ ု
အလျင်အမြန်ဖမ်းဆုပ် အသုံးချခဲ့သည်။

၂၀၁၇ ခုနှစ် နိုဝင်ဘာလတွင် တရုတ်နိုင်ငံခြားရေးဝန်ကြီး 
ဝမ်ရိ က တရုတ်-မြန်မာစီးပွားရေးစင်္ကြံ (China-Myanmar 
Economic Corridor (CMEC)) စတင်ဖော်ဆောင်မှုနှင့်အတူ 
မြန်မာနိုင်ငံတွင်း BRI လုပ်ငန်းများ တိုးမြှင့်ဖော်ဆောင်နိုင်ရေး 
အား ထု တ် ကြိုး ပမ ်း မှု များ ကို  အား ပေး မြှ င့် တ င် ခဲ့ ၏ ။ 
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တိုင်းရင်းသား ငြိမ်းချမ်းရေးနှင့်  ရွှေ့ပြောင်းဒုက္ခသည် 
အကျပအ်တည်း အဖြေရှာ ဖြေရငှ်းရေးဆိငုရ်ာ အဆိပုြုချကမ်ျား     
နငှ့အ်တ ူ     CMEC     ကိ ု      တပြိုငတ်ည်း စတငအ်ကောငအ်ထည ်
ဖောဆ်ောငရ်ကွခ်ဲခ့ြင်း ဖြစသ်ည။် တရတုအ်စိုးရက BRI (CMEC 
ပုံစံဖြင့်) ကို မြန်မာနိုင်ငံ ၏ စီးပွားရေးအခက်အခဲပြဿနာနှင့် 
ပြညတ်ငွ်းနိငုင်ရံေးမတညင်ြမိမ်ှုတိုအ့တကွ ်ကာလရညှဖ်ြေရငှ်း
ချကတ်စရ်ပအ်နေနငှ့ ်ဖောည်ွှန်းတငပ်ြခဲသ့ည။် သိုဖ့ြစရ်ာ CMEC 
သည် တရုတ်နိုင်ငံအစိုးရနှင့် မြန်မာနိုင်ငံအစိုးရတို့အတွက် 
နှစ်နိုင်ငံကြားဆက်ဆံရေး အထစ်အငေါ့ဖြစ်ခဲ့ပြီးနောက်ပိုင်း 
အပြုသဘောဆောင်သောပူးပေါင်း ဆောင်ရွက်မှုအပေါ် ပြန်
လည်အလေးပေးအာရုံစိုက်နိုင်မည့် အခွင့်အလမ်းတစ်ရပ်ကို 
ပေးစွမ်းခဲ့သည်။ ထို့အပြင် အမြတ်အစွန်းဆာလောင်နေသော 
တ ရု တ် စီး ပွား ရေး ကော် ပို ရေး ရှ င်း များ က လ ည်း   
ရိုဟင်ဂျာ  အကျပ်အတည်း  ဖြစ်ပွားခဲ့ ပြီးနောက်ပိုင်း  
ပြန်လည်ရုတ်သိမ်းသွားခဲ့သည့် သို့မဟုတ် အဆိုပြုခဲ့ ပြီး 
အမှန်တကယ် ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုမပြုသည့် အခြားနိုင်ငံခြား 
ရ င်း နှီး မြှု ပ် နှံ သူ များ မှ  ချ န် လှ ပ် ထား ခဲ့ သော  
နေရာလတွက်ကွလ်ပမ်ျားတငွ ်ဝငရ်ောကမ်ြှုပန်ှဆံောငရ်ကွရ်န ်
စိတ်အားထက်သန်နေခဲ့သည်။

ဤ အ နေ အ ထား တွ င်  အ ဆို ပါ စီ မံ ကိ န်း သ စ် များ ၏ 
ရို က် ခ တ် မှု များ ကို  အ များ ဆုံး ရ င် ဆို င် ခံ စား ရ မ ည့်  
လူမှုအသိုက်အဝန်းများအဖို့ BRI ၏ရည်ရွယ်ချက်များနှင့် 
အ ကျ ိုး ဆ က် များ ကို  နား လ ည် သိ မြ င် ရ န်  
အ လွ န် ပ င်  ခ က် ခဲ နို င် သ ည် ။  မြ န် မာ နို င် ငံ တွ င်  
တရုတ်နို င် ငံ ရေးနှင့်  မူဝါဒများကို  လေ့လာသူဟူ၍ 
နည်းပါးကာ  အစိုး ရပို င်းဆို င် ရာနှ င့်  စီး ပွား ရေးရာ  
ဆွေးနွေးမှုများကိုလည်း တံခါးပိတ်ဆောင်ရွက်လေ့ရှိသည်။ 
တရုတ် - မြန်မာစီးပွားရေးစ င်္ကြံ  (CMEC)  ဆို င် ရာ  
နားလည်မှုစာချွန်လွှာမှာ ၁၉၉၀ ခုနှစ်ကတည်းကစတင်သော 
အ စိုး ရ နှ စ် ရ ပ် ကြား  ပူး ပေါ င်း ဆော င် ရွ က် မှု 
သဘောတူညီချက်များစွာအနက် နောက်ဆုံးသဘောတူညီ
ချက်တစ်ရပ်ဖြစ်၏။ ယခင် သဘောတူညီချက်များကဲ့သို့ပင် 
အဆို ပါနားလည်မှုစာချွန်လွှာကို  လူထုဆွေးနွေးတို င်  
ပင်ခြင်းလုပ်ငန်းစဉ်တစ်ရပ်မပါပဲ လက်မှတ်ရေးထိုးခဲ့ခြင်း 
ဖြ စ် သ ည် ။  အ ကျ ိုး ရ လာ ဒ် အ နေ နှ င့်  C M E C 
(ပိုပိုကျယ်ကျယ်ပြန ့်ပြန ့် ဆိုရလျှင် BRI) ၏ နယ်နိမိတ်နှင့် 
အကျ ိုးသက်ရောက်မှုများ တို့နှင့်ပတ်သက်၍ မေးခွန်းထုတ်
စရာများစွာဖြစ်တည်နေခဲ့သည်။ ကုန်သွယ်ရေးလမ်းကြောင်း
များဖွင့်လှစ်ရန်ဦးတည်သော တစ်ကမ္ဘာလုံးအတိုင်းအတာထိ 
မနှ်းမျှောရ်ညရ်ယွသ်ည့ ်စမီကံနိ်းတစခ်မု ှအကျ ိုးအမြတမ်ျားကိ ု
မည်သူတို့ ရရှိမည်နည်း ၊  မည်သည့်နည်းလမ်းများ ဖြင့်  
ရ ရှိ ပါ မ ည် န ည်း ဟူ သော  စိုး ရိ မ် ပူ ပ န် မှု များ မှာ လ ည်း  
မြင့်တက်လာခဲ့သည်။ အဆိုပါအစီအစဉ်များအားလုံးကို  
ရေးဆွဲတည်ဆောက်သူဗိသုကာများနှင့် မောင်းနှင်သူများမှာ 
(မြန်မာနိုင်ငံမှမဟုတ်ပဲ) တရုတ်နိုင်ငံအတွင်းမှဖြစ်လေသည်။

မေတ္တာဖွံ့ဖြိုးရေးဖောငဒ်ေးရငှ်း ပူးတွတဲညထ်ောငသ်တူစဖ်ြစလ် ဲ
Ramon Magsaysay ဆုရှင် ဒေါ်လဖိုင်ဆိုင်းရော်သည် 
များမ ကြာ သေးမီက ဤသို့ ရေးသားတင် ပြခဲ့သည်။ 

“စီမံကိန်းနယ်မြေများအား လွှမ်းမိုး ဖြစ်တည်နေသည့်  
တိုင်းရင်းသားလူမျ ိုးစုအရေး၊ ဘာသာရေးနှင့် လူမှုရေးဆိုင်ရာ 
သဘောထားကွဲလွဲမှုများကို  ကိုင်တွယ်ဖြေရှင်း ခြင်းမရှိပဲ 
ချတိဆ်ကမ်ှုလမ်းကြောင်းများ အလောတကြီးတိုးမြငှ့ခ်ျဲ့ထငွခ်ြ
င်းက ရှရိင်းစွပဲဋပိက္ခများကိ ုပိမုိပုြင်းထနဆ်ိုးရွား စေနိငုသ်ည”်၆ 
ဟူ၏။

ထိုအကြောင်းအရာကို ပို၍ထဲထဲဝင်ဝင်ဆွေးနွေးတင်ပြနိုင်ရန်
အတွက် ဤအနှစ်ချုပ်အစီရင်ခံစာသည် BRI နှင့် CMEC အား 
ကျယ်ပြန့်သော တရုတ်-မြန်မာဆက်ဆံရေးမူဘောင်အတွင်း 
နေရာချထည့်သွင်းခြင်းမပြုမီ BRI ၏ သဘောသဘာဝနှင့်  
နယ်ပယ်အတိုင်းအတာကို ဦးစွာလေ့လာတင်ပြထားသည်။ 
ထို့ နောက်တွင်  BRI  စီမံကိန်းများရေးဆွဲချမှတ်ရေး  
လုပ်ငန်းစဉ်နှင့်  ထိုစီမံကိန်းများ၏အကျ ိုးသက်ရောက်မှု
များကို စီမံကိန်းလေ့လာမှု (case study) လေးခုမှတဆင့် 
ဆန်းစစ် လေ့လာတင် ပြထားသည် ။  (၁ )  မြောက် -
တောင် လျှပ်စစ်ပို့ဆောင်ရေးစီမံကိန်း (North-South 
Electricity Transmission Project) (၂)  တရုတ်- 
မြန်မာမြန်နှုန်းမြင့်ရထားလမ်း (China-Myanmar High-
Speed Railway) (၃) တရုတ်-မြန်မာ ကုန်းလမ်းနှင့်ရေလမ်း 
ပို့ဆောင်ရေးလမ်းကြောင်း (Sino-Myanmar Land and 
Water Passage) နှင့် (၄) အထူးစီးပွားရေးဇုန်များနှင့် 
စက်မှုဇုန်များ (SEZs and Industrial Zones) တို့ဖြစ်၏။ 
ဤအနှစ်ချုပ်အစီရင်ခံစာသည် မြန်မာနိုင်ငံတွင်းရင်းနှီး
မြှုပ်နှံမှုနှင့် ဖွံ့ ဖြိုးတိုးတက်ရေးစံပုံစံများအကြောင်း TNI 
မှလေ့လာတင်ပြခဲ့သော ယခင်အစီရင်ခံစာ၏ နောက်ဆက်တွဲ
လေ့လာတင်ပြချက်တစ်ရပ်ဖြစ်ပါသည်။၇

တ ရု တ် ဘာ သာ စ ကား  ရ င်း မြ စ် များ အ သုံး ပြု ခဲ့ သော  
စီမံကိန်းလေ့လာမှု (case study) လေးခုက မြန်မာနိုင်ငံတွင်း 
BRI မြှင့်တင်ဆောင်ရွက်နိုင်ရေးအတွက် တရုတ်နိုင်ငံနှင့် 
မြန်မာနိုင်ငံအတွင်း စီးပွားရေး ကော်ပိုရေးရှင်းများ၏ 
သိမ်းသွင်းစည်းရုံးမှုများ (lobbying) အပြင် ရန်ကုန်မြို့ရှိ 
တရုတ်သံရုံးနှင့်  အခြားသော တရုတ်  ဗဟိုအစိုးရ 
အ င် စ တီ ကျူး ရှ င်း များ ၏  အား ပေး ကူ ညီ ထော က် ပံ့ မှု 
အခန်းကဏ္ဍကိုလည်း  အထင်အရှားဖော် ပြနေသည်။ 
ဖော်ပြပါစီမံကိန်းလေးခု၏ အောင်မြင်မှုက အပြန်အလှန် 
ဆက်နွယ်နေသည်။ သယ်ယူပို့ဆောင်ရေးစီမံကိန်းများက 
ဘ ဏ္ဍာ ရေး  ဆို င် ရာ ရှ င် သ န် အော င် မြ င် နို င် မှု က င်း မဲ့
သည်ဟု ထင် မြင်  ယူဆရပြီး  စီမံကိန်းလေးခုလုံးက 
မြန်မာအစိုးရအတွက် အလွန်ကြီးလေးသောကြွေးမြီဝန်ထုပ်
ဝန်ပိုးတစ်ရပ် ပေးအပ်နိုင်သည်။ စီမံကိန်းအားလုံးအတွက် 
စမီကံနိ်း ဒဏခ်လံမူှုအသိကုအ်ဝန်းများနငှ့ ်ပငွ့လ်င်းမြငသ်ာပြီး 
အ နှ စ် သာ ရ ပြ ည့် ဝ သော  ဆွေး နွေး တို င် ပ င် မှု များ  
ပြုလုပ် ခဲ့ ခြင်း မရှိ ပေ ။  စီ မံကိန်းလမ်း ကြောင်းများက 
မြနမ်ာနိငုင်တံငွ်း ဆကလ်ကဖ်ြစပ်ွားနေသော     လကန်ကက်ိငု ်     
ပဋိပက္ခများ၊     ငြိမ်းချမ်းရေးမြှင့်တင်ရေး အားထုတ်
ကြိုးပမ်းမှုများတို့နှင့်လည်း  ဆက်နွယ်နေသည် ဖြစ်ရာ 
စိုးရမိပ်ပူန်ဖွယ်ရာ တိုး တက်ပြောင်းလမဲှု ပုံစမံျားဖြစန်ေသည်။ 
သို့သော် ဤစာတမ်းတွင် BRI လုပ်ငန်းများအပေါ် လွှမ်းမိုးမှု 
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ပြုနို င် ကြောင်းကိုလည်း  ထုတ်ဖော်တင် ပြထားသည် ။ 
မြနမ်ာအစိုးရနငှ့ ်မြနမ်ာအရပဘ်က ်အဖွဲ့အစည်းများအနေဖြင့ ်
BRI လုပ်ငန်းများကို လမ်းကြောင်း ပြောင်းလဲပေးနိုင်မည်ဟု 
ဆိုလိုသည်။ တကယ်တမ်းတွင် ထိုသို့လုပ်ဆောင်နေခဲ့ပြီး 
လည်းဖြစ်သည်။

ကျယ်ပြန့်သော BRI 
မူဘောင်ကိုနားလည်သိမြင်ခြင်း 

၂၀၁၃ ခုနှစ်တွင်စတင်ခဲ့သော BRI မှာ အလွန်ကျယ်ပြန ့်သော 
လုပ်ငန်းများမူဘောင်တစ်ရပ် ဖြစ်ပြီး တရုတ်နိုင်ငံတွင်းမှ 
အရင်းအနှီးနှင့် လုပ်အားပိုလျှမံှုများ (surpluses of cap-
ital and labour) ကို ကိုင်တွယ်ဖြေရှင်းရန်အတွက် 
တ ရု တ် ပြ ည် န ယ် အ စိုး ရ များ နှ င့်  S O E s  များ မှ  
ဦး ဆော င် အ ကော င် အ ထ ည် ဖော်  ဆော င် ရွ က် သ ည့်  
အ စီ အ စ ဉ် တ စ် ရ ပ် ဖြ စ် သ ည် ။  အ ဆို ပါ ပို လျှ ံမှု မျ ိုး က 
အ ရ င်း ရှ င် ဖွံ့ ဖြိုး တိုး တ က် မှု စ န စ် တွ င်  
ပုံမှန် ဖြစ်ပေါ်လေ့ရှိ ပြီး  နိုင်ငံတော်အစိုးရများအနေဖြင့်  
အလုပ်လက်မဲ့နှုန်း မြင့်တက်ခြင်း ၊  ဖွံ့ ဖြိုးမှုနှုန်းကျဆင်း
ခြင်းနှင့်  ဖြစ်လာနိုင်သော လူမှုရေးမတည်ငြိမ်မှုတို့ကို  
ရှောင်လွှဲ နို င် ရန်အတွက်  ထိုကဲ့သို့ သောပိုလျှ ံမှု များကို  
ကိငုတ်ယွစ်မီခံန ့်ခွရဲမညဖ်ြစ၏်။ BRI မတိငုမ်ှဖီောထ်တုခ်ဲသ့ော 
‘ အ နော က် ပို င်း ဒေ သ ဖွံ့ ဖြိုး တိုး တ က် ရေး စီ မံ ကိ န်း
ကြီး (Great Western Development Project)’ နှင့် 
‘အပြင်ထွက်ရေးမဟာဗျူဟာ (Going Out Strate-
gy)’ ကဲ့သို့ပင်  (‘BRI ၏ပင်မအကြောင်းတရားများ’ 
တွင်ရှုပါ) BRI သည် ပထဝီနယ်မြေဒေသချဲ့ထွင်ခြင်းနှင့် 
ဝန်းကျင်အနေအထား အသစ်ပြန်လည်ဖွဲ့စည်းခြင်း (spatial 
reorganization) တိုမ့တှဆင့ ်ဖောပ်ြပါအကျပအ်တည်းများကိ ု
ရင်ဆိုင်ကိုင်တွယ် ဖြေရှင်းရန်ရည်ရွယ်သည်။ အမြတ်အစွန်း 
ရှာဖွေနိုင်ရေးအတွက် အရင်းအနှီးနှင့်လုပ်အားကို အကျ ိုးရှိရှိ 
ပြန်လည်ပေါင်းစပ်နိုင်မည့် နည်းလမ်းများပင်ဖြစ်၏။၈ BRI 
နှင့်ပတ်သက်သည့် ကမ်ပိန်းပုံစံ စည်းရုံးလှုံ့ဆော်မှုများဖြင့် 
ပြည်နယ်အစိုးရများနှင့် SOEs များက ၎င်းတို့ကိုယ်ပိုင်အမြတ်
အစွန်းများ လက်လှမ်းနိုင်မည်ဖြစ်ကာ  စီးပွားရေးဖွံ့ဖြိုးမှုက
မောင်းနငှသ်ောရညမ်နှ်းချကမ်ျား (growth-driven agendas) 
ကို အားထုတ်ရယူနိုင်မည်ဖြစ်သည်။ အကျ ိုးရလာဒ်အနေနှင့် 
BRI အပေါ်စမံီအပုခ်ျုပမ်ှုသည ်တစခ်နုငှ့တ်စခ် ုဆကစ်ပမ်ှုမရှပိ ဲ
အပိုင်းပိုင်းအစစဖြစ်နေခဲ့ပြီး တရုတ်ဗဟိုအစိုးရပင်လျှင် BRI 
အစအီစဉဖ်ောဆ်ောငမ်ှုအပေါ် ထနိ်းချုပန်ိငုစ်မွ်း နည်းပါးသည။်

BRI ၏ ပင်မအကြောင်းတရားများ 
BRI ကိုရှေးရှုသောတွန်းအားများသည် တရုတ်နိုင်ငံ အရင်းရှင် 
ဖွံ့ဖြိုးတိုးတကမ်ှုစနစ၏် အကျပအ်တည်းဖြစပ်ွားနိငုခ်ြေသဘော 
သဘာဝများအပေါ်တွင် အကြောင်းရင်းခံကာ ထွက်လာခြင်း 
ဖြစ်၏။ ‘အကြောင်းအမျ ိုးမျ ိုးကြောင့် အရင်းအနှီး (Capi-
tal) သည် အမြတ်အစွန်းရရှိနိုင်မည့် လမ်းကြောင်းများကို 
ရှာဖွေနိုင်ခြင်းမရှိတော့သည့် အကျပ်အတည်းပေါ်လာလျင် 

၎င်းသည် ပိုလျှငံွေကြေးများ (money)၊ ထုတ်ကုန်ပစ္စည်းများ 
(commodities) နှင့် စက်မှုလုပ်ငန်းစွမ်းဆောင်ရည်များ 
(industrial capacity) အနေဖြင့်  ပေါ်ထွက်လာပြး 
‘လူအမြောက်အမြား  အလု ပ်လက်မဲ့ ဖြစ် ခြင်း (mass 
unemployment of labour) နှင့်  အရင်းအနှီးများ 
အလနွအ်ကျွပံေါများတညရ်ှခိြင်း (overaccumulation of capi-
tal)’ ဆသီိုဦ့းတညစ်ေသည’်၉ ဟ ုပထဝပီညာရငှ ်David Harvey 
က ရှင်းလင်းတင်ပြထားသည်။ ဤနေရာတွင် အရင်းအနှီးကို  
အရာဝတ္ထုတစခ်အုနေနငှ့မ်ဟတုပ် ဲလပုင်န်းစဉတ်စရ်ပအ်နေနငှ့ ်
မှတ်ယူသည်။ ပိုမိုများပြားသော ငွေကြေးအမြတ်အစွန်း 
ရရှနိိငုရ်နအ်တကွ ်ထတုလ်ပုန်ိငုစ်မွ်းရှသိော လပုအ်ားအတငွ်းသို ့
ငွေကြေးထည့်သွင်း ရင်းနှီး မြှုပ်နှံ ခြင်း ဖြင့်  အရင်းအနှီး 
ဖြ စ် လာ သ ည် ။  ထို လု ပ် င န်း စ ဉ် ရ ပ် တ န့် သွား ပါ က 
အမြတ်ငွေကြေးရရှိမှု (နှင့်  စီးပွားရေးဖွံ့ ဖြိုးမှု) လည်း 
ရပ်တန့်သွားပြီး ပိုလျှအံရင်းအနှီးများ (ငွေ ၊  ကုန်နှင့်  
စက်ပစ္စည်းများအပါအဝင် )  နှင့်  ပိုလျှ ံလုပ်အားများ  
(အလုပ်လက်မဲ့ဖြစ်သွားသော အလုပ်သမားများကိုဆိုသည်) 
ပေါ်ထွက်လာသည်။ အရင်းရှင်အင်္ဂါလက္ခဏာများ ရှိသည့် 
နိုင်ငံများ၏ အစိုးရမင်းများ (တရုတ်အစိုးရအပါအဝင်) 
အနေဖြင့် အဆိုပါအကျပ်အတည်းများကို အောင်မြင်စွာ 
ကို င်တွယ်စီ မံ ဖြေရှ င်း ရမည် ဖြစ်၏။  သို့ မဟုတ်ပါက 
ကြီးမားပြင်းထနသ်ော လမူှုရေးမတညင်ြမိမ်ှုများ ဖြစပ်ွားနိငုပ်ြီး 
အစိုးရကို အာဏာမှဖယ်ရှားမှုမျ ိုးအထိ ဖြစ်လာနိုင်သည်။

Harvey ၏ တင် ပြချက်အရဆုိလျှင်  ထိုကဲ့သို့သော 
အ ကျ ပ် အ တ ည်း များ ကို  ‘ ဝ န်း ကျ င် အ နေ အ ထား  
ပြ န် လ ည် ပြ င် ဆ င် ခြ င်း  ( s p a t i a l  f i x ) ’  ဖြ င့်  
ကိုင်တွယ်စီမံဖြေရှင်းရသည်။ Spatial fix ဟူသည် 
‘ပထဝီနယ်မြေချဲ့ထွင်ခြင်း (geographic expansion) 
နှင့် ဝန်းကျင်အနေအထား အသစ်ပြန်လည်ဖွဲ့စည်းခြင်း 
(spatial reorganization) တို့မှတဆင့် ပိုလျှမံှုများကို 
ပြန်လည်အသုံး ချနိုင်အောင် ဆောင်ရွက်ခြင်း (sur-
plus absorption)၁၀ ပင် ဖြစ်ကြောင်း Harvey က 
ရှင်းလင်းဖွင့်ဆိုထားပေသည်။ Spatial fix ကို ပုံစံများစွာဖြင့် 
ဆော င် ရွ က် နို င် သ ည် ။  ဥ ပမ ာ  ကု န် သွ ယ် ရေး နှ င့်  
ရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှု  အတားအဆီးများကို  ဖယ်ရှား ခြင်း ဖြင့်  
ဈေးကွက်သစ်များဖွင့်လှစ်ခြင်း (သို့မဟုတ်) ပိုလျှမံှုများကို
အသုံးချရန်အတွက် နယ်မြေသစ်များအတွင်းသို့ ချဲ့ထွင်မှုကို 
အထောကအ်ကပူေးနိငုမ်ည့ ် အကြီးစားအခြေခအံဆောကအ်အု ံ
စီမံကိန်းများ  အကောင်အထည်ဖော်ဆောင်ရွက် ခြင်း  
တို့ ဖြစ်သည်။ အရင်းရှင်စနစ် အခြေပြုဖွံ့ ဖြိုးတိုးတက်မှု 
သမိုင်းကြောင်း တလျှောက်လုံးတွင် spatial fix များ 
အကြိမ် ကြိမ် ပြုလုပ်ခဲ့ သော်လည်း  အကျပ်အတည်းကို  
ထာဝရအပြီးတိုင်ဖြေရှင်းနိုင် ခြင်းမရှိပဲ  ဆိုင်းငံ့ထားရုံ ၊ 
နေရာရွှေ့ပြောင်းရုံသာ တတ်နိုင်ခဲ့သည်။

၁၉၈၀ နှစ်ကာလများအတွင်း နိုင်ငံ ခြားပို့ကုန်ဦးတည် 
စ က် မှု ထွ န်း ကား ရေး  ပုံ စံ တ စ် ရ ပ် သို့  
ကူးပြောင်းခဲ့ စဉ်ကတည်းကစ ပြီး  တရုတ်နို င် ငံသည်  
အ ကျ ပ် အ တ ည်း  ( c r i s i s )  ဖြ စ် လာ လို က် ၊ 
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ဝန်းကျင်အနေအထား ပြန်လည်ပြင်ဆင်မှု (spatial fix) 
ပြုလိုက် ဟူသောသံသရာစက်ဝန်းကို အကြိမ်ပေါင်းများစွာ 
ရင်ဆိုင်ဖြတ်သန်းခဲ့ရသည်။ BRI မှာ များမကြာသေးမီက 
စတင်ခဲ့သည့်  နောက်ဆုံးပေါ်  အားထုတ် ကြိုးပမ်းမှု 
တ စ် ရ ပ် ဖြ စ် သ ည် ။  နို င် ငံ ခြား ပို့ ကု န် ဦး တ ည် သော  
စကမ်ှုထနွ်းကားရေးစနစ၏် အစောပိငု်းကာလ၌ တရတုန်ိငုင်၏ံ 
အရှေ့ပိုင်းပြည်နယ်များတွင် အထူးစီးပွားရေးဇုန်များနှင့်  
အကြီးစားအခြေခံအဆောက်အအုံများကို တည်ဆောက် 
ခဲ့သည်။ တရုတ်နိုင်ငံကျေးလက်ဒေသ တစ်နံတစ်လျားမှ 
ပြည်သူများက အဆို ပါအချက်အချာနေရာများဆီသို့  
ရွှေ့ပြောင်းလုပ်ကိုင်ခဲ့ပြီး နိုင်ငံခြားပို့ကုန် ထုတ်လုပ်ရေးနှင့် 
သယ်ယူပို့ ဆောင်ရေးလုပ်ငန်းများအတွက်  အထောက် 
အကပူြုခဲသ့ည။် တရတု်အစိုးရ၏ ပိမုိကုျယပ်ြန့သ်ောဖွံ့ဖြိုးတိုး
တက်ရေး မဟာဗျူဟာကြောင့် တရုတ်လူထု၏ကြီးမားသော 
အစိတ်အပိုင်းများအတွက်  မြင့်မားသော စီးပွားရေး
တိုး တ က် မှု နှု န်း များ နှ င့်  တိုး တ က် ကော င်း မွ န် သော  
လူနေမှုအဆင့်အတန်းများကို ဆောင်ကြဉ်းပေးနိုင်ခဲ့သည်။  
၁၉၉၀ နှစ်ကာလများတွင်မူ အချ ို ့ကဏ္ဍများအတွင်း၌ 
အမြတ်အစွန်းရရှိနိုင်မှုပမာဏ ကျဆင်းလာခဲ့သည်ကို  
တွေ့မြင်ခံစားလာခဲ့ရသည်။ ယင်းကြောင့်ပင် တရုတ်နိုင်ငံနှင့် 
နိုင်ငံရပ်ခြားတိုင်းပြည်များအတွင်း (မြန်မာနိုင်ငံအပါအဝင်) 
spatial fix များပြုလုပ်သွားနိုင်အောင် ပံ့ပိုးကူညီပေးမည့် 
နိုင်ငံရေးဆိုင်ရာ အားထုတ်ကြိုးပမ်းဆောင်ရွက်မှုများ ကနဦး 
စတင်ပေါ်ထွက်လာခဲ့သည်။၁၁ တရုတ်စီးပွားရေးကော်ပို
ရေးရှင်းများက  မြောက်ဘက်အရပ်သို့ဦးတည်ကာ ဖွံ့ဖြိုး
တိုးတက်မှုပိုမိုနည်းပါးသော တရုတ်နိုင်ငံအလယ်ပိုင်းနှင့်
မြောက်ပိုင်းပြည်နယ်များဆီသို့ ရွေ့လျားခဲ့သည်။ ပြည်နယ် 
အစိုးရများကလည်း စီးပွားရေးဖွံ့ဖြိုးတိုးတက်ရေးအလို့ငှာ 
သယယ်ပူိုဆ့ောငရ်ေးအခြေခ ံအဆောကအ်ုမံျားနငှ့ ်အထူးစီးပွား 
ရေးဇုန်များတည်ဆောက်ခြင်း၊ သဘာဝသယံဇာတတူးဖော်
ထုတ်ယူခြင်းနှင့် လျှပ်စစ်ဓာတ်အားထုတ်လုပ်ခြင်းလုပ်င
န်းများကို စိတ်အားထက်သန်စွာ အားပေးကူညီခဲ့ကြသည်။ 
တ စ် ချ ိ န် တ ည်း မှာ ပ င်  တ ရု တ် စီး ပွား ရေး  
ကော်ပိုရေးရှင်းများက လုပ်အားခပိုမိုဈေးသက်သာပြီး  
စားသုံးသူဈေးကွက်သစ်များအပြင် နည်းပညာသစ်များ၊ 
သ ဘာ ဝ သ ယံ ဇာ တ များ နှ င့်  ရ င်း နှီး မြှု ပ် နှံ မှု များ  
(အထူးသဖြင့် အခြေခံအဆောက်အအုံ တည်ဆောက်ရေးနှင့် 
ကုန်ထုတ်လုပ်ရေး) ကို ရှာဖွေကာ နိုင်ငံရပ်ခြား တွင် 
လုပ်ငန်းများ စတင်ဖော်ဆောင်ခဲ့သည်။ 

တရုတ်နို င် ငံ၏ ပထမဆုံးသော spat ia l  f i xes 
ကိုကိုယ်စားပြုသည့် အဆိုပါပြည်တွင်းနှင့်  နိုင်ငံတကာ 
လုပ်ငန်းများအား တရုတ်ဗဟိုအစိုးရက အမျ ိုးသားမူဝါဒ 
မူဘောင်နှစ်ရပ်အောက်တွင်  ထည့်သွင်းကာ အားပေး 
ထောက်ပံ့ခဲ့သည်။ ၁၉၉၉ ခုနှစ်တွင်  နိုင်ငံအတွင်း  
အနောက်ပိုင်းဒေသသို့ ရွေ့လျားမှုကို ‘အနောက်ပိုင်းဒေသ 
ဖွံ့ဖြိုးတိုးတက်ရေး စီမံကိန်းကြီး (Great Western Devel-
opment Project)’ အောက်တွင် ပေါင်းစပ်ထည့်သွင်းခဲ့သည်။ 
ထို စီ မံ ကိ န်း ကြီး သ ည်  ယူ န န် ပြ ည် န ယ် အ ပါ အ ဝ င်  
ပိုမိုဆင်းရဲနွမ်းပါးသော အနောက်ပိုင်း ပြည်နယ်များ၏ 

ဖွံ့ ဖြိုးတိုးတက်ရေးကို  ဦးတည်မျှော်မှန်းသည်။ ၁၉၉၀ 
ခုနှစ်တွင် ‘အပြင်ထွက်ရေး မဟာဗျူဟာ (Going Out Strat-
egy)’ ကိုလည်း စတင်ချမှတ်အကောင်အထည်ဖော်ခဲ့ ပြီး 
နိုင်ငံရပ်ခြားသို့ လုပ်ငန်းများ ချဲ့ထွင်ရန်ရည်ရွယ်သော တရုတ်
စီးပွားရေးကော်ပိုရေးရှင်းများ၏ အားထုတ်ကြိုးပမ်းမှုများကို 
အထောက်အပံ့ပေး ခြင်းနှင့်  အားပေး မြှင့်တင် ခြင်းများ  
ပြုလုပ်ခဲ့သည်။ အထူးသဖြင့် “အပြင်ထွက်ရေး (Going 
out)” မဟာဗျူဟာ အကောင်အထည်ဖော်ဆောင်ရွက်မှုတွင် 
အငြင်းပွားဖွယ်ရာများ ဖြစ်လာသည်။ တရုတ်ကုမ္ပဏီများမှာ 
နိုင်ငံတကာလုပ်ငန်းအတွေ့အကြုံများမရှိပေ။ တရုတ် 
ရင်းနှီး မြှပ်နှံမှုများမှာလည်း တရုတ်အလုပ်သမားများအ
သုံးပြုခြင်း၊ အလုပ်သမားနှင့် သဘာဝပတ်ဝန်းကျင်ဆိုင်ရာ 
ညံ့ဖျင်းသော စံချနိ်စံညွှန်းများ၊ ပွင့်လင်းမြင်သာမှုမရှိခြင်း၊ 
သကရ်ောကမ်ှုလေလ့ာဆန်းစစခ်ျကမ်ျား လုလံောကမ်ှုမရှခိြင်း၊ 
လူ မှု အ သို က် အ ဝ န်း နှ င့်  ဆွေး နွေး တို င် ပ င် မှု များ  
နည်းပါးလွန်း ခြင်း  အစရှိသည်တို့ နှ င့်  ပတ်သက်၍ 
ပြစ်တင်ဝေဖန်မှုများကို ရင်ဆိုင်ကြုံတွေ့ခဲ့ရသည်။၁၂

 ၁၉၉၀ နှစ်ကာလများနှင့်  သက္ကရာဇ်  ၂၀၀၀ 
အစောပိုင်းနှစ်ကာလများတွင် ပြုလုပ်ခဲ့သည့် spatial fix-
es (ဝန်းကျင်အနေ အထားပြန်လည်ပြင်ဆင်မှုများ) က 
ပြစ်တင်ဝေဖန်မှုများနှင့်  ရင်ဆိုင် ကြုံတွေ့ခဲ့ရသည့်တိုင်  
တရုတ်ဖွံ့ ဖြိုးတိုးတက်ရေးပုံ စံမှ  ပေါ်ထွက်လာခဲ့ သော 
အကျပ်အတည်းများကို  ယာယီဖြေရှင်းပေးနိုင်ခဲ့သည်။ 
သို့သော် တစ်ကမ္ဘာလုံးဆိုင်ရာ ဘဏ္ဍာရေးအကျပ်အတည်း 
(Global Financial Crisis) ဖြစ်ပွားချနိ် ၂၀၀၇-၂၀၀၈ 
ခုနှစ်တွင်  ပြည်တွင်းအကျပ်အတည်းသစ်တစ်ရပ်က 
အပြင်းထန်ဆုံးအနေအထားသို့  ရောက်ရှိလာခဲ့သည်။ 
အမေရိကန်ပြည်ထောင်စုနှင့်  ဥရောပနိုင်ငံများအတွင်းရှိ  
စားသုံးသူဈေးကွက်များ လိုက်ပါပြိုလဲသွားခဲ့ခြင်း ကြောင့် 
တရုတ်နို င် ငံတွင်းမှ  နို င် ငံ ခြားပို့ကုန်လုပ် ငန်းများမှာ  
အကြီးအကျယ်အထိနာခဲ့ရ၏။ နိုင်ငံခြားပို့ကုန်ပမာဏ ၃၀% 
လျော့ကျသွားပြီး ရွှေ့ပြောင်းအလုပ်သမားပေါင်း ၂၃ သန်းခန့် 
အလုပ်လက်မဲ့ဖြစ်ခဲ့ရသည်။၁၃

အ လု ပ် လ က် မဲ့ အ ရေ အ တွ က် များ  ပြား လာ ခဲ့ ခြ င်း က 
(အစိုးရအားလုံးကဲ့သို့ပင်) တရုတ်အစိုးရအား အလွန်စိုးရိမ် 
ပူပန်စေခဲ့သည်။ တရုတ်နိုင်ငံကွန်မြူနစ်ပါတီ (Communist 
Party of China (CPC)) ၏ နိုင်ငံအုပ်ချုပ်ရေးအခွင့်အာဏာ 
တရားဝင်မှုက ပါတီ၏ စီးပွားရေးဆိုင်ရာ စွမ်းဆောင်မှု၊ 
အသက်မွေးဝမ်းကျောင်းလုပ်ငန်းများ တိုးတက်ကောင်းမွန်မှု 
တို့ နှ င့်  နီး နီး က ပ် က ပ် ဆ က် နွ ယ် နေ သ ည် ။ 
အလုပ်လက်မဲ့ဦးရေ လျှော့ချနိုင်ရန်အတွက် တရုတ်အစိုးရက 
ယွမ်ငွေ ၄ ထရီလီယံ (ဒေါ်လာ ၅၈၆ သန်း) တန် 
စီးပွားရေးဦးမော့စေရေးရန်ပုံငွေ  (stimulus pack-
age)  တစ်ရပ် ဖြင့်  တစ်ကမ္ဘာလုံးဆိုင်ရာဘဏ္ဍာရေး 
အကျပ်အတည်းကို တုံ့ ပြန်ဖြေရှင်းဆောင်ရွက်ခဲ့ သည်။ 
အဆိုပါ   စီးပွားရေးဦးမော့စေရေး ရန်ပုံငွေမှတဆင့်  
ပြ ည် န ယ် အ စိုး ရ များ က  စီး ပွား ရေး ဖွံ့ ဖြိုး မှု ကို  
ပြနလ်ညအ်သကသ်ငွ်းနိငုမ်ည့ ်ဖွံ့ဖြိုးတိုးတကရ်ေး စမီကံနိ်းများ 
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(အထူးသဖြင့် အခြေခံအဆောက်အအုံ တည်ဆောက်ရေး 
လုပ်ငန်းများ) အတွက် ချေးငွေများရယူနိုင်ခဲ့သည်။၁၄ ထို့သို့ဖြင့် 
ကားလမ်းကွန်ယက်များ၊ ရေကြောင်းပို့ဆောင်ရေးစနစ်များ၊ 
အိမ် ခြံမြေများ၊ လေဆိပ်များနှင့်  မီးရထားလမ်းများကို  
နိုင်ငံတစ်ဝှမ်း အကြီးအကျယ်ချဲ့ထွင်တည်ဆောက်ခဲ့ကြသည်။

အဆို ပါ  ပြင်ဆင်ကုစားရေးလုပ် ငန်းများ  ( f i x e s ) 
ကိုဖော်ဆောင်ခဲ့သော်လည်း တရုတ်အရင်းရှင်စနစ်အတွင်းမှ 
အကျပ်အတည်းက ပြန်လည်ပေါ်ပေါက်လာခဲ့၏။ ပြည်တွင်း 
အခြေခံ အဆောက်အအုံများအပေါ် ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုများကြောင့် 
ကမ္ဘာ့အဆင့်  သယ်ယူပို့ ဆောင်ရေးစနစ်တစ်ရပ် ဖြစ်
တ ည် လာ ခဲ့ သော် လ ည်း  အ မြ တ် အ စွ န်း မ ရ နို င် သော  
အိမ် ခြံမြေနှင့်လျှပ်စစ်စွမ်းအင်  ပိုလျှရံောင်းလိုအားများ 
( အ ခြား က ဏ္ဍ များ တွ င် လ ည်း  အ လား တူ ဖြ စ် ၏ ) 
ပေါ်ထကွလ်ာခဲသ့ည။် နစှအ်နည်းငယအ်တငွ်းမှာပင ်စီးပွားရေး 
ဖွံ့ဖြိုးရေးအတွက် အားထုတ်ကြိုးပမ်းဆောင်ရွက်နေခဲ့သည့် 
ပြည်နယ်အစိုးရများမှာ အခြေခံအဆောက်အအုံစီမံကိန်းများ 
အတွက် ချေးငွေပမာဏအမြောက်အမြား ရယူခဲ့ခြင်းကြောင့် 
ကြွေးမြီလည်ပင်းနစ်လာခဲ့သည်။ ဥပမာ ၂၀၁၁ ခုနှစ်တွင် 
ယူနန် ပြည်နယ်သည် စီးပွားရေးဦးမော့စေရေးရန်ပုံငွေ 
( s t i m u l u s  p a c k a g e )  မှ  ချေး ငွေမ ျား ဖြ င့်  
ဆောက်လုပ်ခဲ့သော အဝေးပြေး အမြန်လမ်းမကြီးများနှင့် 
အဝေးပြေးလမ်းများအတွက်  ကြွေး မြီ ပေးချေမှု ပြုရန်  
ဘ ဏ္ဍာ ငွေ ထု တ် မ ပေး နို င် ခဲ့ ပေ ။   ကော က် ခံ ရ ရှိ  
သောလမ်းအသုံးပြုခဝင်ငွေက မျှော်မှန်းထားသည်ထက် 
ယမွင်ွေ ၂ ဘလီယီ ံ(အမေရကိနဒ်ေါ်လာ ၂၈၀ သန်း) လျောန့ည်း 
ခဲ့ခြင်းကြောင့်ဖြစ်သည်။၁၅ ၂၀၁၇ ခုနှစ်သို့ရောက်ချနိ်တွင် 
ယူနန်ပြည်နယ်၏ကြွေးမြီနှင့် စုစုပေါင်းပြည်တွင်းထုတ်ကုန် 
(GDP) အချ ိုး ၄၀.၈% ရှိရာ စုစုပေါင်းကြွေးမြီပမာဏ ယွမ်ငွေ 
၆၇၃.၇ ဘီလီယံ (အမေရိကန်ဒေါ်လာ ၉၄.၅၈ ဘီလီယံ) အထိ 
ရှိသည်။၁၆

တစ်ဘက်တွင် အခြေခံအဆောက်အအုံများ အကြီးအကျယ်
ဆောက်လုပ်ဖော်ဆောင်ခဲ့သည့် SOEs များမှာလည်း ကြွေးမြီ 
ပမာဏအမြောက်အမြားတင်ရှိနေခဲ့ပြီး အမြတ်အစွန်းရနိုင်ရန် 
အခက်အခဲကြီးမားစွာကြုံလာရသည်။ ၂၀၁၄ ခုနှစ်တွင် 
တရုတ်နိုင်ငံ GDP ၏ ၂၅% ခန ့်သာ ဝင်ငွေဖော်ဆောင် 
ပေးနိုင်ခဲ့သော်လည်း အဆိုပါ SOEs များ၏ ကြွေးမြီပမာဏမှာ 
စီး ပွား ရေး ကော် ပို ရေး ရှ င်း များ မှ တ င် ရှိ သော ကြွေး မြီ ပ
မာဏစုစုပေါင်း အမေရိ ကန်ဒေါ်လာ ၁၂.၅ ထရီလီယံ 
၏ ၆၀% အထိ ရှိလေသည်။၁၇ ယခုအခါ တရုတ်နိုင်ငံ 
စီးပွားရေးကော်ပိုးရေးရှင်းများ၏ ကြွေးမြီ စုစုပေါင်းက GDP 
၏ ၁၆၃% ရှရိာ အမေရကိနန်ိငုင် ံစီးပွားရေးကောပ်ိရုေးရငှ်းများ
၏ကြွေးမြီနှင့် GDP အချ ိုးထက် ပိုမိုမြင့်မားနေသည်။၁၈

ပြည်တွင်း၌ ငွေထုတ်ချေးကာ အမြတ်အစွန်းရနိုင်မည့် 
အ ခွ င့် အ လ မ်း များ  လုံ လုံ လော က် လော က် မ ရှိ သ ည့်  
တရုတ်ဘဏ်များတွင် အသုံးမပြုပဲအလဟဿဖြစ်နေသည့် 
အရန်နိုင်ငံ ခြားငွေ  ( fore ign reserve)  ပမာဏ 
အမေရိကန်ဒေါ်လာ ၃ ထရီလီယံ  ရှိ နေခဲ့သည်။၁၉ 

တစ်ချနိ်တည်းမှာပင် တရုတ်နိုင်ငံ၏ နိုင်ငံခြားပို့ကုန်ဦးတည်
ဖွံ့ဖြိုးတိုးတကရ်ေးပုစံ ံ(export-oriented model of develop-
ment) က အောငမ်ြငမ်ှုဆကလ်ကထ်နိ်းသမိ်းရန ်အတိငု်းအတာ 
အဆုံးပိုင်းနားထိရောက်ရှိနေခဲ့ပြီဖြစ်သည်။ တရုတ်နိုင်ငံတွင်း 
လု ပ် ခ လ စာ မြ င့် မား လာ ခဲ့ ခြ င်း ကြော င့်  စ ရိ တ် န ည်း  
ကုန်စည်များထုတ်လုပ်မှုမှ ရရှိနိုင်မည့်အမြတ်အစွန်းများ 
လျော့နည်းသွားခဲ့ပြီး တစ်ကမ္ဘာလုံးဆိုင်ရာယှဉ်ပြိုင်နိုင်စွမ်း 
ကျဆင်းသွားခဲ့သည်။ ထို့ကြောင့်ပင် တရုတ်စီးပွားရေးကော်ပို
ရေးရှင်းများက အခြားဖွံ့ဖြိုးဆဲနိုင်ငမံျား အတွင်း ကုန်ထုတ်လု
ပင်န်းလပုဆ်ောငန်ိငုမ်ည့ ်နေရာများကိ ုစတငရ်ှာဖွေခဲက့ြသည။် 
တ ရု တ် ဘ ဏ် ဍာ ရေး  အ ဖွဲ့ အ စ ည်း များ က လ ည်း  
၎င်းတို၏့အရနင်ွေများဖြင့ ်အမြတအ်စနွ်းများ ပေးစမွ်းနိငုသ်ော 
ရ င်း နှီး မြှု ပ် နှံ မှု များ  ပြု လု ပ် နို င် မ ည့်  နေ ရာ များ ကို  
ရှာဖွေနေခဲ့သည်။ ပြည်နယ်အစိုးရများက စီးပွားရေးဖွံ့ဖြိုးမှု
ကိုမောင်းနှင်ပေးနိုင်မည့် စီမံကိန်းသစ်များအား ရှာဖွေနေခဲ့ပြီး 
SOEs များကလည်း အမြတ်ပိုထွက်နိုင်မည့် လုပ်ငန်းများကို 
ရှာဖွေနေခဲ့လေသည်။

အ ဆို ပါ  အား ထု တ် ကြိုး ပမ ်း လု ပ် ဆော င် ချ က် များ ကို  
ကူညီထောက်ပံ့ ရန်နှ င့်  အားပေး မြှ င့်တင်ရန်အတွက်  
တရုတ်ဗဟိုအစိုးရက ‘အနောက်ပို င်းဒေသဖွံ့ ဖြိုးတိုး
တက်ရေး စီမံကိန်းကြီး (Great Western Develop-
ment Project)’ နှင့် မကောင်းသတင်းကျော်စောသည့် 
‘အပြင်ထွက်ရေးမဟာဗျူဟာ (Going Out Strategy)’ 
အောက်တွင် အကောင်အထည်ဖော်ဆောင်ရွက်နေသော 
လပုင်န်းများကိ ုအစအီစဉသ်စတ်စရ်ပဖ်ြစသ်ည့ ်‘ရပဝ်န်းတစခ်၊ု 
လမ်းမတစ်ခု (One Belt, One Road)’ အောက်သို့  
ပြန်လည် စီစဉ်ထည့်သွင်းခဲ့သည်။ တရုတ်နိုင်ငံခြားရင်း
နှီးမြှုပ်နှံမှုများအတွက် ပုံရိပ်ကောင်းတစ်ခု ဖန်တီးရန်နှင့် 
တရုတ်နိုင်ငံကို  အရေးပါသောကမ္ဘာ့ဇာတ်ကောင်တစ်ခု  
အဖြစသ်တမ်တှပ်ုဖံောရ်နအ်တကွ ်တရတုအ်စိုးရက ရှေးခေတ်
ပိုးလမ်းမများဟူသည့်နိမိတ်ပုံအား ပြန်လည်အသက်သွင်းကာ 
BRI အစီအစဉ်ကို မြှင့်တင်ခဲ့ ပြီး  ‘နှစ်ဉီးနှစ်ဖက်အနိုင်  
(win-win)’ ၊ ‘အပြန်အလှန်အကျ ိုးကျေးဇူး (mutu-
al benefit)’ နှင့် ‘ရေတည်တည်တံ့ခိုင်မြဲမှု (sustainabil-
ity)’ ဟူသော စကားလုံး များကို အသုံးပြုခဲ့သည်။ ဆိုရလျှင် 
ထိုအစီအစဉ်သစ်မှာ ကြွေးကြော်သံဆောင်ပုဒ် တစ်ခုဖြစ်ပြီး 
ဥရောပနှင့် အာရှကိုပိုမိုကောင်း မွန်စွာချတိ်ဆက်နိုင်မည့် 
ကုန်းနှင့်  ပင်လယ်ကုန်သွယ်ရေး  လမ်းကြောင်းများ  
တ ည် ဆော က် ရေး ဟူ သ ည့်  ကျ ယ် ပြ န့် သော မျှော်  
မှန်းချက်များမှအပ အသေးစိတ်အကြောင်းအချက်များ 

BRI ကိုရှေးရှုသောတွန်းအားများသည် 
တရုတ်နိုင်ငံ  အရင်းရှင်ဖွံ့ ဖြိုးတိုး
တက်မှုစနစ်၏ အကျပ်အတည်း 
ဖြစ်ပွားနိုင်ခြေသဘော သဘာဝများ 
အပေါ်တွင်  အကြောင်းရင်းခံကာ 
ထွက်လာခြင်းဖြစ်၏။  
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မပါဝင်သည့် အစီအစဉ်တစ်ရပ်ဖြစ်သည်။

အဆိုပါကမ်ပိန်းပုံစံစည်းရုံးလှုံ့ဆော်မှုကို တရုတ်တို့၏မူဝါဒ
ရေးဆွဲချမှတ်ရေးလုပ်ငန်းစဉ်များတွင် အလွန်တွေ့ရသည်။ 
ပြည်နယ်အဆင့်  အကျ ိုးစီးပွားများမှ  မောင်းနှင်သည့်  
ရှိရင်းစွဲလုပ်ငန်းများကို  ရှင်းရှင်းလင်းလင်းမရှိအောင်  
တမင် ရည်ရွယ်ရေးဆွဲချမှတ်ထားသော မူဝါဒများနှင့်  
ဆော င် ပု ဒ် များ အော က် တွ င်  ထ ည့် သွ င်း ကာ  
ဗဟိုအစိုးရမှ  အားပေးကူညီထောက်ပံ့ ခြင်း ဖြစ်၏။ ၂၀ 
အဓိကကျသောတရုတ်မူဝါဒများ (BRI ထက်ရှေ ကျသည့် 
‘ အ နော က် ပို င်း ဒေ သ ဖွံ့ ဖြိုး တိုး တ က် ရေး စီ မံ ကိ န်း ကြီး ’ 
ကဲ့သို့  သောမူဝါဒများ) မှာ ပြည်နယ်အစိုးရများနှင့်  
စီး ပွား ရေးကော်ပို ရေးရှ င်း များ၏ အကျ ိုး စီး ပွားများမှ  
တွ န်း အား ပေး မော င်း နှ င် မှု ဖြ င့်  ‘ အော က် ခြေမ ှ ’ 
ထွက်ပေါ်လာလေ့ရှိသည်။၂၁ မူဝါဒရည်မှန်းချက်တစ်ရပ်မှာ 
အရှိန်အဟုန်တစ်ခုရလာချနိ်တွင်  တရုတ်ဗဟိုအစိုးရက 
ကမ်ပိန်းပုံစံ  စည်းရုံးလှုံ့ဆော်ရေး ဆောင်ပုဒ်များ ဖြင့်  
ကို ယ် စား ပြု ဖော် ပြ သ ည့်  ကျ ယ် ပြ န့် သော မျှော် မှ န်း
ချက်နှင့်  ညွှန် ကြားချက်များ  ရေးဆွဲချမှတ်သည် ။ ၂၂ 
ထို ကြွေးကြော်သံဆောင်ပုဒ်များကို  နို င်ငံတော်အဆင့်  
အငစ်တကီျူးရငှ်းများ၊  ပြညန်ယန်ငှ့တ်ိငု်းအဆင့ ်အစိုးရများနငှ့ ်
စီးပွားရေးလုပ်ငန်းများနှင့် အခြားအင်စတီကျူးရှင်းများက 
သင့်တော်သလို အဓိပ္ပာယ်ဖွင့်ဆိုပြီး အကောင်အထည်ဖော် 
ဆော င် ရွ က် နို င် မ ည် ဖြ စ် သ ည် ။ ၂ ၃  ထို့ နော က် တွ င်  
တက္ကသိုလ်များမှပညာရှင်များ၊ အစိုးရနှင့်ဆက်နွယ်နေသော 
အကြံပေး အုပ်စုများက နောက်ခံရည်ရွယ်ချက်များနှင့်  
ကြောင်းကျ ိုးဆကစ်ပမ်ှုများကိ ုထတုဖ်ောသ်တမ်တှပ်ေးနိငုမ်ည့ ်
ခွဲ ခြမ်းလေ့လာဆန်းစစ်မှုများ ဖြင့်  ကျယ် ပြန့်လွန်းသော 
အဆိုပါမူဝါဒများနှင့် ဆောင်ပုဒ်များကို ပိုမိုခိုင်မာလာအောင် 
အားဖြည့ပ်ေးသည။် ထိသုိုဖ့ြင့ ်စီးပွားရေး ကောပ်ိရုေးရငှ်းများနငှ့ ်
ဒေသန္တရအစိုးရများက ၎င်းတို့၏စိတ်ကူး စိတ်သန်းများကို 
လက်တွေ့စမ်းသပ်နိုင်ခွင့်နှင့် ကိုယ်ပိုင်ရည်မှန်းချက်များကို 
ချမှတ်ဖော်ဆောင်နိုင်ခွင့် ရရှိပြီး CPC ကမူ နိုင်ငံတစ်ဝှမ်းမှ 
လုပ်ငန်းများကို ဉီးဆောင်ထိန်းချုပ် မောင်းနှင်သည့်ပုံစံမျ ိုးဖြင့် 
ပါဝင်သည်။ နိုင်ငံရပ်ခြားရှိ သက်ဆိုင်ရာစီမံကိန်းများတွင် 
ပါဝင်လုပ်ကိုင်ဆောင်ရွက်ရန် SOEs များကို ဘေဂျင်းအစိုးရမှ 
လ မ်း ညွှ န် ချ က် ပေး ရ မ ည့် အ စား  တ က ယ် တ မ်း တွ င်  
SOEs  များက ဖော်ဆောင်နို င် မည့် စီမံကိန်းများကို  
ကိုယ်တိုင်ရှာဖွေဖော်ထုတ်ပြီး လိုအပ်ပါက ထိုစီမံကိန်း 
များအတွက် တရုတ်အစိုးရအဖွဲ့များထံမှ ဘဏ္ဍာရေးနှင့် 
ကြပ်မတ်ထိန်းသိမ်း ရေးဆို င် ရာ  အထောက်အပံ့ များ  
တောင်းခံရယူကြသည်။၂၄

ရှ င်း လ င်း သော မူ ဝါ ဒ တ စ် ရ ပ်  သို့ မ ဟု တ်  
အ သေး စိ တ် စီ မံ ချ က် တ စ် ရ ပ်  မပ ါ ရှိ သ ည့် တို င်  
‘ရပ်ဝန်းတစ်ခု ၊  လမ်းမတစ်ခု  (One Belt ,  One 
Road)’ကို နိုင်ငံတကာလေ့လာသူများက တရုတ်တို့၏ 
‘ မ ဟာ သေ န င်္ ဂ ဗျူ ဟာ ’  တ စ် ရ ပ် အ ဖြ စ်  ဖွ င့် ဆို  
သတမှ်တလ်ေရ့ှသိည။် One Belt, One Road အစအီစဉအ်ပေါ် 
ခွဲခြမ်းလေ့လာဆန်းစစ်မှုများမှာလည်း အစွန်းနှစ်ဖက်တွင် 

ရှိနေခဲ့သည်။ အနောက်တိုင်း လေ့လာသုံးသပ်သူတို့က 
ပြင်း ပြင်းထန်ထန်  ပြစ်တင်ဝေဖန်လေ့ရှိ ပြီး  တရုတ်  
လေ့လာသုံးသပ်သူများကမူ အလွန်အကောင်း မြင်သော 
ဘက်မှ ဆွေးနွေးတင်ပြလေ့ရှိသည်။၂၅ ထိုအစီအစဉ်အား 
မာရှယ်စီမံချက်  (Marshall Plan) နှင့်ခိုင်းနှိုင်းသုံးသပ်မှု
များလည်း ထွက်ပေါ်လာခဲ့သည်။ အားလုံးပါဝင်နိုင်ခွင့်နှင့် 
‘နှစ်ဉီးနှစ်ဖက်အနိုင် (win-win)’ သဘောသဘာဝကို 
အလေးပေးဖော်ပြလိုသည့်အပြင် တရုတ်နယ်ချဲ့ကြီးစိုးရေး 
(Chinese imper ia l i sm)  ပုံ စံမျ ိုးမပေါက်အောင်  
ရှောင်လွှဲလိုသည့် တရုတ်အစိုးရအဖို့ ထိုခိုင်းနှိုင်းမှုများကို 
အလွန်စိတ်ပျက်ခဲ့ရသည်။ ၂၀၁၅ ခုနှစ်တွင် တရားဝင် 
အင်္ဂလိပ်အမည် ‘ရပ်ဝန်းနှင့်လမ်းအစီအစဉ် (Belt and 
Road Initiative)’ အဖြစ် ပြောင်းလဲအသုံးပြုခဲ့သည်။ 
ထို အ စီ အ စ ဉ် မှာ  တ ရု တ် တို့ ၏ မ ဟာ ဗျူ ဟာ  
သို့မဟုတ် မူဝါဒတစ်ရပ်မဟုတ်ပဲ မည်သည့်နိုင်ငံမဆို  
လွတ်လပ်စွာပါဝင်  ပူးပေါင်းနိုင်သည့်  တရုတ်နိုင်ငံမှ  
စတင်ဖော်ဆောင်သော အစီအစဉ်သစ်တစ်ရပ်ဖြစ်ကြောင်း 
ထ င် ရှား ပေါ် လွ င် စေ ရ န်  အ တွ က် ဖြ စ် သ ည် ။ 
တရုတ်အစိုးရသည် BRI ၏ ရည်မှန်းချက်များနှင့်  
န ယ် နိ မိ တ် ကို  ရှ င်း ရှ င်း လ င်း လ င်း တ င် ပြ နို င် ရ န်  
အားထုတ်ကြိုးပမ်းမှု တစ်ခုအနေဖြင့် ‘ပိုးလမ်းမစီးပွားရေး 
ရပ်ဝန်းနှင့်  ၂၁  ရာစုပင်လယ်ရေကြောင်းပိုးလမ်းမ 
ပူးတွဲတည်ဆောက်ရေးဆိုင်ရာ မျှော်မှန်းချက်နှင့် လုပ်ငန်းများ 
(Vision and Actions on Jointly Building Silk Road 
Economic Belt and 21st Century Maritime Silk 
Road)’ ဟူသော လမ်းညွှန် စာတမ်းတစ်စောင်ကိုလည်း 
ချမတှထ်တုပ်ြနခ်ဲသ့ည။်၂၆ သိုသ့ော ်ထိအုစအီစဉသ်စ၏်သဘော
သဘာဝနှင့်နယ်နိမိတ်တို့နှင့်ပတ်သက်၍ ရှင်းရှင်းလင်းလင်း 
သိမြင်နားလည်နိုင်ရန် ခက်ခဲနေဆဲသာဖြစ်သည်။

BRI မူဘောင်
‘မျှော်မှန်းချက်နှင့်လုပ်ငန်းများ (Vision and Actions)’ 
စာတမ်းတွင် ကျယပ်ြန့သ်ော ဦးစားပေးနယပ်ယ်ကဏ္ဍငါးခုကို 
အ နှ စ် ချု ပ်  ရှ င်း လ င်း တ င် ပြ ထား သ ည် ။  ( ၁ ) 
မူဝါဒရေးရာပေါင်းစပ်ညှိနှို င်း  ဆောင်ရွက် ခြင်း  (၂ ) 
အခြေခံအဆောက်အအုံများအား ချတိ်ဆက်ခြင်း  (၃) 
လွတ်လပ်စွာ စီးဆင်းသောကုန်သွယ်ရေးနှင့် ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှု 
(၄) ဘဏ္ဍာရေးဆိုင်ရာချတိ်ဆက်ပေါင်းစည်းခြင်း နှင့်  
(၅) မတူခြားနားသောနိုင်ငံတို့မှ ပြည်သူအချင်းချင်းကြား 
ချစ်ခင်ရင်းနှီးမှု (people-to-people bonds) တို့ဖြစ်သည်။ 
ယင်း တိုအ့နက ်လတွလ်ပစ်ွာစီးဆင်းသောကနုသ်ယွရ်ေးနငှ့ရ်င်း
နှီးမြှုပန်ှမံှုကိ ုအားပေးမြငှ့တ်ငခ်ြင်းက ‘အဓကိအကျဆုံးကဏ္ဍ’၂၇ 
ဖြ စ် ပြီး  ကျ န် ဦး စား ပေး န ယ် ပ ယ် က ဏ္ဍ လေး ခု က 
ထို့ အ တွ က်  ထော က် ကူ ပံ့ ပိုး ရ န် ဖြ စ် ကြော င်း  
ဖော်ပြထား၏။ ဦးစားပေးနယ်ပယ် ကဏ္ဍများက BRI 
လုပ်ငန်းများအတွက် ဦးတည်ချက်နှင့် မူဘောင်တစ်ရပ်ကို 
သ တ် မှ တ် ပေး သ ည် ။  သို့ သော်  ထို န ယ် ပ ယ် က ဏ္ဍ 
များက အလွန်တရာကျယ် ပြန့်လွန်းသည်  ဖြစ်ရာ  
လူ ပု ဂ္ဂို လ် များ ကြား ၊  အ စိုး ရ များ ကြား  သို့ မ ဟု တ်  
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ကု မ္ပ ဏီ များ ကြား မှ  မ ည် သ ည့် လု ပ် င န်း များ ကို မဆ ို  
ထည့်သွင်းသတ်မှတ်နို င်လေသည်။  ကုန်သွယ်ရေးနှင့်  
ရ င်း နှီး မြှု ပ် နှံ မှု များ  မြှ င့် တ င် အား ပေး ခြ င်း ကို  
မည်သည့်လုပ်ငန်းကဏ္ဍတွင်မဆို (e-commerce အပါအဝင်) 
လုပ်ဆောင်နိုင်ပြီး နိုင်ငံတကာကုန်သွယ်ရေးနှင့် ရင်းနှီးမြှုပ် 
နှံမှုဆိုင်ရာ ကန့်သတ်တားမြစ်ချက်များ လျှော့ချ ခြင်း ၊ 
ကုန်စည်ပြပွဲများနှင့် အတွေ့အကြုံဖလှယ်ရေးခရီးစဉ်များ 
မှ တ ဆ င့်  ကု န် သွ ယ် ရေး နှ င့် ရ င်း နှီး မြှု ပ် နှံ မှု ကို  
လှုံ့ဆော်အားပေးခြင်း၊ လွတ်လပ်သော ကုန်သွယ်ရေးဇုန်
များဖော်ဆောင်ခြင်း အစရှိသော လုပ်ဆောင်ချက်များဖြင့် 
ပံ့ပိုးဆောင်ရွက်နိုင်မည် ဖြစ်သည်။ တရုတ်နိုင်ငံတွင်း 
ကုန်သွယ်ရေးနှင့်  ရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှုများ ဖြစ်နိုင်သကဲ့သို့  
နိုင်ငံတကာ ကုန်သွယ်ရေးနှင့် ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုများလည်း 
အကျုံးဝင်သက်ဆိုင်သည်။

‘အပြင်ထွက်ရေး (Going Out)’ စီမံကိန်းအတွေ့အကြုံများမှ 
ရ ရှိ ခဲ့ သော သ င် ခ န်း စာ များ အ ရ  တ ရု တ် နို င် ငံ ၏ 
ရင်းနှီးမြှုပန်ှမံှုများအတကွ ်နယမ်ြေဒေသတငွ်း နိငုင်ရံေးဆိငုရ်ာ 
အားပေးထောက်ခံမှုနှင့်  လူထုအားပေးထောက်ခံမှုကို  
တည်ဆောက်သွားရန်  အလွန်အရေးပါကြောင်း  BRI 
မူဘောင်က အသိအမှတ် ပြုထားသည်။ မူဝါဒရေးရာ 
ပေါင်းစပ်ညှိနှိုင်းဆောင်ရွက်ရေး (Policy Coordination) 
ဟူသော ဦးစားပေးကဏ္ဍအောက်တွင် အစိုးရများကြား 
တွေ့ ဆုံ ဆွေး နွေး မှု များ နှ င့်  အ ဆ င့် ဆ င့် တို င်း အ တွ က်  
အ တွေ့ အ ကြုံ ဖ လှ ယ် ရေး  ခ ရီး စ ဉ် များ တို့ မှ တ ဆ င့်  
နိုင်ငံရေး ဆိုင်ရာအားပေးထောက်ခံမှုနှင့် BRI မူဝါဒရေးရာ 
အ ခြေ ခံ အု တ် မြ စ်  တ စ် ခု ကို  တ ည် ဆော က် သ ည် ။ 
အမျ ိုးသားအဆင့န်ငှ့ ်အမျ ိုးသားအဆင့အ်ောက ်စမီခံျကမ်ျားကိ ု
နိုင်ငံတကာစနစ်ယန္တယားများ၊ စံချနိ်စံညွှန်းများနှင့်အညီ 
ချ မှ တ် ဖော် ဆော င် နို င် ရ န်  ရ ည် ရွ ယ် ပေ သ ည် ။ ၂ ၈ 
‘ မ တူ ခြား နား သော နို င် ငံ များ မှ  ပြ ည် သူ အ ချ င်း ချ င်း  
ချစ်ခင်ရင်းနှီးမှု  (People-to-people  bonds) ’ 
နယ်ပယ်ကဏ္ဍက BRI အတွက် လူထုအားပေးထောက်ခံမှုကို 
တ ည် ဆော က် ရ န်  အား ထု တ် ဆော င် ရွ က် ခြ င်း ဖြ စ် ပြီး  
ပြည်သူများကြားမှ မည်သည့် ပူးပေါင်းဆောင်ရွက်မှုမျ ိုးမဆို 
အကျုံးဝင်သက်ဆိုင်၏။ ဥပမာ အစိုးရ အထောက်အပံ့ဖြင့် 
ဖော် ဆော င် သော  ‘ နို င် ငံ တ ကာ အ ကူ အ ညီ နှ င့်  
ဖွံ့ဖြိုးတိုးတက်ရေး’ ထုံးတမ်းစဉ်လာပုံစံ စီမံကိန်းများနှင့် 
လူ သား ချ င်း  စာ နာ ထော က် ထား မှု ဆို င် ရာ  
တုံ့ပြန်ဆောင်ရွက်မှုများ၊ လူမှုရေး တာဝန်ကျေပွန်သောစီးပွား
ရေးလုပ်ငန်းများပုံစံ စီမံကိန်းများအပြင် စာသင်ကျောင်းများ၊ 
အသိပညာရှင်များ၊ နိုင်ငံရေးပါတီများ၊ ယဉ်ကျေးမှုဌာနများ၊ 
အားကစားနှင့် ဘာသာရေး အင်စတီကျူးရှင်းများတို့ကြားမှ 
အတွေ့အကြုံဖလှယ်ရေးနှင့်  လေ့လာရေးခရီးစဉ်များနှင့်  
ဆိရုယှမ်ဒီယီာမတှဆင့ ်BRI နငှ့ဆ်ကန်ယွသ်ောလပုင်န်းများကိ ု
မြှင့်တင်အားပေးခြင်းတို့ ပါဝင်နိုင်ပေသည်။ 

ကျ န် ရှိ သော ဦး စား ပေး န ယ် ပ ယ် နှ စ် ခု က 
‘လွတ်လပ်စွာစီးဆင်းသော ကုန်သွယ်ရေးနှင့် ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှု 
(Free flowing Trade and Investment)’ ကို  
ပံ့ပိုးကူညီပေးနိုင်မည့်  အခြေခံအဆောက်အအုံများနှင့်  
ဘ ဏ္ဍာ ရေး ဝ န် ဆော င် မှု များ  တ ည် ဆော က် ခြ င်း ကို  
မြှ င့် တ င် အား ပေး သ ည် ။  ‘ ဘ ဏ္ဍာ ရေး ဆို င် ရာ  
ချတိ်ဆက်ပေါင်းစည်းရေး’ ဟူသော နယ်ပယ်ကဏ္ဍအမှတ်စဉ် 
(၄) တွင် ပိုမိုလွယ်ကူချော့မွေ့သော ဘဏ္ဍာငွေထောက်ပံ့မှု၊ 
ကြွေးမြီအာမခံ ၊ နယ်စပ် ဖြတ်ကျော် ဘဏ္ဍာရေးဆိုင်ရာ 
လွှဲ ပြော င်း ပေး ချေမ ှု များ  နှ င့်  ငွေ လဲ လှ ယ် မှု များ  
ပါ ဝ င် သ ည် ။  ထို လု ပ် ဆော င် ချ က် များ က  B R I 
လုပ်ငန်းများအတွက် ဘဏ္ဍာရေးဆိုင်ရာအထောက်အပံ့များ 
ပေးစွမ်းနိုင်သည့်အပြင် ကုန်သွယ်ရေးနှင့် ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှု
များအနေနှင့် နိုင်ငံတကာ နယ်နိမိတ်များကို ဖြတ်သန်းကာ 
ပိုမို လွတ်လပ်စွာ စီးဆင်းနိုင်အောင် ကူညီပေးနိုင်သည်။ 
‘အခြေခံအဆောက်အအုံများ ချတိ်ဆက်ရေး (Infrastruc-
ture Connectivity) ‘ ကဏ္ဍတွင် အခြေခံအဆောက်အအုံ 
အပျော့နှင့်  အမာနှစ်မျ ိုးလုံး  တည်ဆောက်နိုင်အောင်  
ကြိုးပမ်းဆောင်ရွက်၏။ ကားလမ်းများ၊ ရထားလမ်းများ၊ 
တံတားများ ၊  ဆိပ်ကမ်းများ ၊  လျှပ်စစ်မီးလိုင်းများနှင့်  
မီးတိုင်များ ၊  အင်တာနက် ကြိုးများ ၊  IT  စနစ်များ ၊ 
ဂြိုလတ်မုျားနငှ့ ်အခြားဆကသ်ယွရ်ေးစနစမ်ျား ပါဝငပ်ေသည။် 
အခြေခံအဆောက်အအုံများက ကုန်စညမ်ျား၊ လုပ်အားများနှင့် 
သတင်းအချက်အလက်များကို  ပိုမို မြန်ဆန်ချောမွေ့စွာ 
သ ယ် ယူ ပို့ ဆော င် ပေး နို င် သ ည့် အ ပြ င်  ထို့ အ တွ က်  
ရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှု  ပြု ခြင်းကလည်း ပိုလျှလံုပ်အားများကို  
လျော့နည်းပပျောက်စေပြီး အကျ ိုးအမြတ်များ ပြန်လည် 
ပေးအပ်နိုင်သည်။

ဖော် ဆောင် နေဆဲ  သို့ မဟုတ်  ရှိ ရင်း စွဲ  (သို့ သော်  
နှောင့်နှေးကြန့်ကြာနေသော သို့မဟုတ် အသက်မဝင်သော) 
စီမံကိန်းများစွာကို ‘BRI စီမံကိန်းများ’ အနေဖြင့် BRI 
မူဘောင်အောက်တွင်  တံဆိပ်ကပ်နှိပ်အသက်သွင်းကာ 
ပြန်လည်စီစဉ်ထည့်သွင်းခဲ့၏။ လုပ်ငန်းသစ်များ သို့မဟုတ် 
ရှိရင်းစွဲလုပ်ငန်းများကို  BRI ၏ အစိတ်အပိုင်းအဖြစ် 
မြှ င့် တ င် အား ပေး ခြ င်း ဖြ င့်  ပါ ဝ င် ဆော င် ရွ က် သော  
အစုအဖွဲ့များအနေနှင့်  ၎င်းတို့၏စီမံကိန်းများအတွက်  

အပြင်ထွက်ရေး (Going Out)’ 
စီ မံ ကိ န်း အ တွေ့ အ ကြုံ များ မှ  
ရရှိခဲ့သောသင်ခန်းစာများအရ တရု
တ်နိုင်ငံ၏ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုများ အတွက် 
နယ်မြေဒေသတွင်း နိုင်ငံရေးဆိုင်ရာ 
အား ပေး ထော က် ခံ မှု နှ င့်  
လူ ထု အား ပေး ထော က် ခံ မှု ကို  
တည်ဆောက်သွားရန်  အလွန်  
အရေးပါကြောင်း BRI မူဘောင်က 
အသိအမှတ်ပြုထားသည်။



10  |  ပိုးလမ်းမစိတ်ဓာတ်ကို စျေးကွက်တင်ခြင်း၊ မြန်မာနိုင်ငံရှိ တရုတ်နိုင်ငံ၏ခါးပတ်လမ်းစီမံကိန်း transnationalinstitute

နိုင်ငံရေးဆိုင်ရာ အားပေးထောက်ခံမှုများ ရယူနိုင် ပြီး  
B R I  နှ င့် သ က် ဆို င် သော  ရ န် ပုံ ငွေထေ ာ က်ပံ့ မှု များ  
ရရှိခံစားနိုင်သည့်အပြင် စီမံကိန်း၏ ဂုဏ်ရှိန်ဩဇာလည်း 
ပိုမို ကြီးမားနိုင်သည်။  SOEs များ  အနေဖြင့်လည်း  
၎ င်း တို့ ၏ လု ပ် င န်း များ ကို  B R I  ဖော် ဆော င် ရေး  
အထောက်အကူပြုလုပ်ငန်းများအဖြစ် ပုံဖော်ဖန်တီးခြင်းဖြင့် 
အထူးသီးသန့ဘ်ဏ္ဍာငွေ ထောကပ်ံမ့ှုများ၊ မဝူါဒရေးရာဦးစားပေး 
အခွင့်အရေးများ၊ လုပ်ငန်းပါမစ်များနှင့် လိုင်စင်များ ရယူနိုင် 
မည်ဖြစ်သည်။၂၉ BRI အမှတ်တံဆိပ်ကပ်နှိပ် ခြင်း ဖြင့်  
တ ရု တ် အ စိုး ရ ၏  ကျော ထော က် နော က် ခံ ပြု မှု ကို  
ရ ရှိ နို င် မ ည် ဟူ သော  ထ င် မှ တ် ယူ ဆ ချ က် တ စ် ရ ပ် က 
တရုတ်နိုင်ငံပြင်ပတွင်လည်း ဖြစ်တည်နေသည်။ ယင်းသည် 
အမြဲမှန်ကန်သည်မဟုတ်ပေ။  တရုတ်ဗဟိုအစိုးရက 
စီမံကိန်းကို ထိထိရောက်ရောက်ပံ့ပိုးမြှင့်တင်ရန် မဆိုထားနှင့် 
စီမံကိန်းဖြစ်တည်နေကြောင်းကိုပင် မသိရှိပဲဖြစ်နိုင်သည်။

မူ လ က  ဥ ရော ပ နှ င့် အာ ရှ ကို  ကု န်း လ မ်း ၊ 
ပင်လယ်လမ်းတို့ ဖြင့် ချ ိတ်ဆက်ရန်  မျှော် မှ န်းခဲ့သည့်  
‘ရပ်ဝန်းတစ်ခု ၊  လမ်းမတစ်ခု  (One Belt ,  One 
Road)’ အစီအစဉ်အား ၂၀၁၃ ခုနှစ်ကတည်းကစ၍ 
တိုက်ကြီးများအားလုံးပါဝင်ပြီး သမုဒ္ဒရာအားလုံးကို ဖြတ်
သန်းသွားသည့်အစီအစဉ်အဖြစ်သို့ တိုးမြှင့်ချဲ့ထွင်ခဲ့သည်။ 
ယခုအခါ အာဂျင်တီးနား ၊  ဖီဂျနီှင့်  မက်ဒါဂတ်စကာ 
ကဲ့ သို့ သော  ဝေး ကွား လှ သ ည့် နို င် ငံ များ ပ င်  B R I 
တွင်ပါဝင်ဆောင်ရွက်နေပြီဖြစ်သည်။ ‘ရေခဲပေါ်ကပိုးလမ်းမ 
(Silk Road on Ice)’ စမံီကနိ်းတစခ်ကု တိကုက်ြီးများဖြတက်ျော ်
ပင်လယ်ခရီး သယ်ယူပို့ဆောင်ရေးအတွက် အာတိတ်လ
မ်းကြောင်းတစ်ခုဖွင့်လှစ်ရန်  အားထုတ် ကြိုးပမ်းနေပြီး  
အ န္တာ တိ က တို က် အ တွ က် လေဆ ိ ပ် တ စ် ခု တ ည် ဆော က်
ရန်လည်း အစီအစဉ်ရေးဆွဲ ချမှတ်လျက်ရှိသည်။၃၀ BRI 
အစီအစဉ်၏နယ်နိမိတ်ကို ကန ့်သတ်လိုက်ခြင်းမျ ိုး မဖြစ် 
စေရန်အတွက် တရုတ်အစိုးရသည် BRI မြေပုံများကို  
ပိတ်ပင်တားမြစ်ထား၏။ 

နို င် ငံ တော် အ စိုး ရ များ က  B R I  အ စီ အ စ ဉ် နှ င့်  
စပ်လျဉ်း၍ တရုတ်အစိုးရနှင့်  နားလည်မှုစာချွန်လွှာ 
ရေးထိုးချုပ်ဆိုလိုက်လျှင် သက်ဆိုင်ရာ နိုင်ငံများအနေဖြင့် 
BRI တွင် ‘ပူးပေါင်းပါဝင်ပြီ’ ဟုဆိုနိုင်သည်။ အစိုးရတစ်ရပ်က 
BR I  နှ င့်သက်ဆို င် သော  နားလည်မှု စာချွန်လွှာကို  
လကမ်တှရ်ေးထိုးခဲခ့ြင်း မရှလိျှငပ်င ်နယမ်ြေဒေသ အဆင့အ်စိုးရ 
အင်စတီကျူးရှင်းများ ၊ ကုမ္ပဏီများနှင့်  အကျ ိုးအမြတ် 
မယူသောအဖွဲ့အစည်းများ အနေနှင့် ၎င်းတို့၏လုပ်ငန်းများကို 
‘BRI လုပ်ငန်းများ’ အနေနှင့် တံဆိပ်ကပ်နှိပ်သတ်မှတ်နိုင်မည် 
ဖြစ်သည်။ ဥပမာ ဂျာမန်အစိုးရသည် BRI နှင့်သက်ဆုိင်သော 
နား လ ည် မှု စာ ချွ န် လွှာ ကို  လ က် မှ တ် ရေး ထိုး ခဲ့ ခြ င်း  
မရှသိည့အ်ပြင ်တစခ်ါတစရ် ံထိအုစအီစဉအ်ပေါ်ယုကံြညမ်ှုကင်း
မဲသ့ညဟ် ုထငမ်ြငရ်၏။ သိုသ့ော ်အနောကဂ်ျာမနရီှ ိDuisburg 
မြို့မှာ တရုတ်-ဥရောပရထားလမ်းအတွက် အဓိကကျသော 
ဘူ တာ တ စ် ခု ဖြ စ် ပြီး  ဂျာ မ န် ရ ထား လ မ်း ကု မ္ပ ဏီ ကြီး  
တ စ် ခု ဖြ စ် သော  D e u t s c h e  B a h n  က လ ည်း  

ထို ရ ထား လ မ်း ဆော က် လု ပ် မှု တွ င်  အ ဓိ က ကျ သော  
မိတ်ဖက်ကုမ္ပဏီတစ်ခုဖြစ် သည်။

BRI အုပ်ချုပ်ရေးဆိုင်ရာ စိန်ခေါ်မှုအခက်အခဲများ

တရုတ်အစိုးရအဖို့ ထိုမျှကျယ်ပြန့်သော မူဘောင်တစ်ရပ်နှင့် 
အ ရေ အ တွ က် အ က န့် အ သ တ် မ ရှိ သော  ‘ B R I 
တံဆိပ်ကပ်လုပ်ငန်းများ’ ပါရှိသော အဆိုပါအစီအစဉ်ကို 
ထိထိရောက်ရောက် အုပ်ချုပ်ရန်နှင့် BRI အမှတ်တံဆိပ်ကို 
ကိုင်တွယ်ထိန်းချုပ်ရန် အလွန်ခက်ခဲနေခဲ့၏။ အမျ ိုးသားဖွံ့ဖြိုး
တိုးတကရ်ေးနငှ့ ်ပြုပြငပ်ြောင်းလရဲေးကောမ်ရငှ ်(National De-
velopment and Reform Commission (NDRC)) အောကတ်ငွ ်
‘ခါးပတ်လမ်းအစီအစဉ် (BRI) မြှင့်တင်ရေးဦးဆောင်အဖွဲ့ရုံး 
(Office of the Leading Group for promoting BRI)’ 
တစ်ခုကို ဖွဲ့စည်းခဲ့ပြီးဖြစ်သော်လည်း ထိုရုံးမှာသေးငယ်ပြီး 
ကြပ်မတ်ထိန်းသိမ်းရေးအာဏာများ  မရှိပေ။ ၎င်း၏ 
အဓိကအခန်းကဏ္ဍမှာ BRI ကို မြှင့်တင်ရန်ဖြစ်သာဖြစ်ပြး 
အုပ်ချုပ်ရန်မဟုတ်ပါ။ လက်ရှိအခြေအနေတွင် BRI ၏ 
အစိတ်အပိုင်းများကို ကြီးကြပ်ကွပ်ကွဲသည့် (အမျ ိုးသား 
အဆင့် SOEs များအား ကြီးကြပ်ကွပ်ကဲမှုအပါအဝင်) 
အမျ ိုးသားအဆင့်အစိုးရ အေဂျင်စီပေါင်း တစ်ဒါဇင်ခန့်ရှိသည်။ 
ပြညန်ယတ်စခ်ခုျင်းစတီငွလ်ည်း ပြညန်ယအ်ဆင့ ်SOEs များကိ ု
ကြီးကြပ်အုပ်ချုပ်သည့် ကိုယ်ပိုင်အဖွဲ့များရှိသည်။

တ ရု တ် အ မျ ိုး သား အ စိုး ရ သ ည် လ ည်း  တ ရု တ် နို င် ငံ  
SOEs များ၏လုပ်ငန်းများကို  စီမံအုပ်ချုပ်ရန်အတွက် 
ခ က် ခ က် ခဲ ခဲ ရု န်း က န်  နေ ခဲ့ ရ သ ည် ။  ၁ ၉ ၈ ၀ 
နှစ်ကာလများကတည်းကစပြီး အဓိကပြုပြင်ပြောင်းလဲမှုကြီး
များက ကြီးမားသော SOEs များကို လွတ်လပ်သော စီးပွား
ရေးကော်ပိုရေးရှင်းများအဖြစ် ပြောင်းလဲခဲ့ပြီး သေးငယ်သော 
SOEs များကိ ုရောင်းထတုခ်ဲသ့ည။် သိုဖ့ြစရ်ာ အမျ ိုးသားအဆင့ ်
SOEs ပေါင်း ၉၇ ခုသာကျန်ရှိပြီး စီးပွားရေးလုပ်ငန်းပေါင်း 
၁၁၀၀၀၀ ကို  ပြည်နယ်အဆင့်  SOEs များအဖြစ်  
သတ်မှတ်ခဲ့သည်။၃၁ အမျ ိုးသားအဆင့် SOEs များစွာတို့မှာ 
နိုင်ငံတကာဧရာမကမု္ပဏီကြီးများ ဖြစ်လာခဲ့ပြီး Fortune ၅၀၀ 
စာရင်းတွင် ထိပ်တန်းမှမြင့်မြင့်မားမား နေရာယူထားသည်။ 
အကြီးမားဆုံးကုမ္ပဏီဖြစ်သော Sinopec Group သည် နှစ်စဉ် 
ဝင်ငွေ အမေရိကန်ဒေါ်လာ ၄၁၄ ဘီလီယံရှိပြီး ဝန်ထမ်းပေါင်း 
၆၂၀၀၀၀ ခန ့်ရှိသည်။ အမျ ိုးသားအဆင့် SOEs များကို 
နိုင်ငံပိုင်ဆိုင်မှုများ ကြီးကြပ်ရေးနှင့်  စီမံရေးကော်မရှင် 
(State-owned Assets Supervision and Administra-
tion Company (SASAC)) က ကြီးကြပ်ကွပ်ကဲသည်။ 
ကော်မရှင်၏ ရည်မှန်းချက်မှာ တရုတ်နိုင်ငံ SOEs များ၏ 
စီးပွားရေးဆိုင်ရာတန်ဖိုး (economic value) မြင့်တက်စေရေး 
ပင်ဖြစ်၏။ ဆိုလိုသည်မှာ SOEs များ၏စွမ်းဆောင်မှုကို 
အဓကိအားဖြင့ ်၎င်းတို၏့ အမြတင်ွေပမာဏ အပေါ်အခြေခပံြီး 
စီးပွားရေးဆိုင်ရာရှုထောင့်မှ တိုင်းတာ တွက်ချက်သည်။၃၂ 
ပြည်နယ်အစိုးရများ၏ အောင်မြင်မှုကိုလည်း အလားတူပင် 
တိုင်းတာသတ်မှတ်၏။ ပြည်နယ်ခေါင်းဆောင်များ၏ 
အောင်မြင်မှုကို အဓိကအားဖြင့် ပြည်နယ်စီးပွားရေးဖွံ့ဖြိုးမှု 
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နှုန်းများဖြင့် တိုင်းတာသတ်မှတ်ခြင်း ဖြစ်သည်။

SASAC (နငှ့ ်ပြညန်ယအ်ဆင့ ်အလားတကူြီးကြပရ်ေးအဖွဲ့များ) 
သည် SOEs များ၏ တရားမဝင်သော၊ အန္တရာယ်ဖြစ်စေနိုင် 
သော ၊  အ မြတ်အစွန်းမရှိ နို င် သော လုပ်ငန်းများကို  
ရပ်တန့်ရန်အတွက် ခက်ခက်ခဲခဲရုန်းကန်နေခဲ့ရသည်။ 
၂၀၁၇ ခုနှစ်တွင် တရုတ်ကူးသန်းရောင်းဝယ်ရေးဝန်ကြီး
ဌာန (MOFCOM) ၊ အမျ ိုးသား ဖွံ့ ဖြိုးတိုးတက်ရေးနှင့် 
ပြုပြင်ပြောင်းလဲရေးကော်မရှင် ၊ တရုတ်ပြည်သူ့ဘဏ်နှင့် 
နိုင်ငံ ခြားရေးဝန် ကြီးဌာနတို့က ပူးတွဲလမ်းညွှန်ချက်များ 
ထတုပ်ြနခ်ဲသ့ည။် ထိုပူးတွလဲမ်း ညွှနခ်ျကမ်ျားတငွ ်‘မီးပွိုင့စ်နစ ်
(traffic light system)’ တစ်ခုပါရှိသည်။ SOEs များအတွက် 
မည်သည့်ကဏ္ဍရပ်များတွင် လုပ်ငန်းဖော်ဆောင်ခြင်းကို 
တားမြစ်ပိတ်ပင်ကြောင်း၊ ကန့်သတ်ကြောင်း သို့မဟုတ် 
အားပေးကြောင်း  လမ်းညွှန် ပြသပေးသည့်စနစ် ဖြစ် ပြီး  
က န့် သ တ် ထား သော  ရ င်း နှီး မြှု ပ် နှံ မှု များ အ တွ က်  
ပြုလုပ်သွားရမည့် အခြားကြီးကြပ်ကွပ်ကဲမှုများ ကိုလည်း 
ဖော် ပြ ထား သ ည် ။  အ ဆို ပါ လ မ်း ညွှ န် ချ က် များ တွ င်  
SOEs များအနေဖြင့်  သက်ဆိုင်ရာနယ်မြေဒေသတွင်း 
ဥပဒေများကို  လေးစားလိုက်နာဆောင်ရွက်ရမည်ဟု  
သတ်မှတ်ပြဌာန်းထားသည်။၃၃ သို့သော်  SOEs များမှာ 
တား မြစ်ထားသောကဏ္ဍများတွင်  ရင်းနှီး မြှုပ်နှံ မှု များ  
ပြုလုပ်နေခဲ့ပြီး သက်ဆိုင်ရာဒေသတွင်းဥပဒေများကိုလည်း 
ချ ိုးဖောကန်ေခဲသ့ည ်(တရတုက်ြီးကြပ ်အပုခ်ျုပရ်ေးအဖွဲ့များမ ှ
ရပ်တန ့်ရန်မစွမ်းသာသော ကိစ္စရပ်များ ဖြစ်ဟန်ရှိ၏)။ ဥပမာ 
SOEs များစွာနှင့် ၎င်းတို့၏ လက်အောက်ခံကုမ္ပဏီများကို 
တင်ဒါလိမ်လည်မှုနှင့် ကျင့်ဝတ်ဖောက်ဖျက်မှုများအတွက် 
ကမ္ဘာ့ဘဏ်က အမည်ပျက်စာရင်း သွင်းခဲ့သည်။၃၄

တရုတ်အစိုးရအေဂျင်စီများအနေဖြင့် စီမံကိန်းရှင်သန်အောင်
မြင်နိုင်စွမ်းနှင့် သက်ဆိုင်ရာနယ်မြေဒေသအတွင်း လူမှုရေးနှင့် 
သဘာဝပတ်ဝန်းကျင်ဆိုင်ရာ အကျ ိုးသက်ရောက်မှုများတို့ကို 
လေ့ လာ ဆ န်း စ စ် နို င် မ ည့်  စွ မ်း ဆော င် ရ ည် မျ ိုး လ ည်း  
မရှိပေ။ အထူးသဖြင့် ထိပ်တန်းအဆင့် နိုင်ငံရေးဆိုင်ရာ
အားပေးထောက်ပံ့မှုများ ရရှိသော စီမံကိန်းဖြစ်နေပါက 
စည်းမျဉ်းစည်းကမ်းများအတိုင်း လိုက်နာဆောင်ရွက်ရန် 

ပျ က် ကွ က် မှု များ ကို လ ည်း  သ တိ ထား စော င့် ကြ ည့်  
ထိန်းသိမ်းမှုမရှိ ပေ ။ ၃၅ ထို့အတူ  SOEs  များတွင်  
စီမံကိန်းဒဏ်ခံ လူမှုအသိုက်အဝန်းများနှင့် အနှစ်သာရရှိသော 
ဆွေးနွေးတိငုပ်ငမ်ှုများ ပြုလပုရ်နန်ငှ့ ်လမူှုရေးနငှ့ ်သဘာဝပတ ်
ဝန်းကျင်ဆိုင်ရာ အကျ ိုးသက်ရောက်မှုများကို နိင်ငံတကာ
စံချနိ်စံညွှန်းများနှင့်အညီ လေ့လာဆန်းစစ်ရန်အတွက် 
လုံလောက်သောအတွေ့အကြုံများနှင့် စွမ်းဆောင်ရည်များ 
မရှိပေ။ MOFCOM ၊ SASAC နှင့် UNDP တို့မှ ပြုလုပ်ခဲ့သည့် 
၂၀၁၇ ခနုစှ ်လေလ့ာချကအ်ရ စစတ်မ်းကောကလ်ေလ့ာခဲသ့ော 
တရတုက်မု္ပဏမီျား၏ တစဝ်ကခ်န့က်သာ ၎င်းတို၏့နိငုင်ရံပခ်ြား
စမီကံနိ်းများအတကွ ်လမူှုရေးနငှ့ ်သဘာဝပတဝ်န်းကျငဆ်ိငုရ်ာ 
အကျ ိုးသက်ရောက်မှုများ  နှင့်ပတ်သက်၍ ဆန်းစစ်  
လေ့လာမှုများ ပြုလုပ်ခဲ့ကြောင်း တွေ့မြင်ရသည်။၃၆

အ စိုး ရ ပို င် မ ဟု တ် သော  စီး ပွား ရေး လု ပ် င န်း များ နှ င့်  
နယ်မြေဒေသတွင်းရှိ  အမည်ခံ  ‘BRI စီမံကိန်းများ ’ 
အ ပေါ်  တ ရု တ် အ စိုး ရ ၏  ထိ န်း ချု ပ် နို င် စွ မ်း က 
ပို ၍ ပ င် န ည်း ပါး သ ည် ။  ဥ ပမ ာ အ နေ နှ င့် ဆို ရ လျှ င်  
က ရ င် ပြ ည် န ယ်  က ရ င် န ယ် ခြား စော င့် တ ပ် ဖွဲ့  
နယ်မြေအတွင်း  ရွှေကုက္ကိုလ်  ‘အထူးစီးပွားရေးဇုန် ’ 
ဖော်ဆောင်မှုက ကိုယ့်ဘာသာတံဆိပ်ကပ်နှိပ်သော BRI 
လုပ်ငန်းတစ်ရပ် ဖြစ်သည်။ ထိုအထူးစီးပွားရေးဇုန်ကို  
ဟောင်ကောင်အခြေစိုက် ပုဂ္ဂလိကကုမ္ပဏီတစ်ခုဖြစ်သော 
Myanmar Yatai International Holding Group က 
ဖော် ဆော င် လျ က် ရှိ သ ည် ။  တ ရု တ် အ လု ပ် သ မား များ  
တရားမဝင်ခန ့်ထားခြင်း၊ တရားမဝင် လောင်းကစားလုပ်ငန်း 
လုပ်ကိုင်ခြင်း၊ သက်မွေးမှုလုပ်ငန်းများ ဖျက်ဆီးခြင်းနှင့် 
လယယ်ာမြေသမိ်းဆည်းခြင်း တိုက့ြောင့ ်အဆိပုါစမီကံနိ်းအပေါ် 
ပြ စ် တ င် ဝေဖ  န် မှု များ က  ကျ ယ် ကျ ယ် ပြ န့် ပြ န့်  
ဖြ စ် တ ည် နေ ခဲ့ သ ည် ။ ၃ ၇  သ တ င်း မီ ဒီ ယာ များ ၏ 
အ စီ ရ င် ခံ တ င် ပြမ ှု များ  ထွ က် ပေါ် မ လာ မီ ချ ိန် အ ထိ  
တရုတ်ဗဟိုအစိုးရအဖုိ့ Yatai ကုမ္ပဏီ၏ လုပ်ငန်းများကို 
သိရှိထားခဲ့နိုင်ခြေ အလွန်နည်းပါးသည်။ သိရှိခဲ့ရချနိ်တွင်ကား 
ထိနုယမ်ြေဒေသအနေဖြင့ရ်ော၊ BRI ၏ဂဏုသ်တင်းအနေဖြင့ပ်ါ 
ထိခိုက်ပျက်စီးသွားခဲ့ပြီဖြစ်သည်။

BRI အပေါ် ဝင်ရောက် လွှမ်းမိုးခြင်း 

ကြို တ င် သ တ် မှ တ် ပြ ဌာ န်း ထား သော  မ ဟာ ဗျူ ဟာ  
တစ်ရပ်မဟုတ်ပဲ ကျယ်ပြန ့်လွန်းသော မူဘောင်တစ်ရပ် 
ဖြစန်ေခဲရ့ာ BRI အောကတ်ငွ ်ဖောဆ်ောငသ်ော လပုင်န်းများကိ ု
အစိုးရများနှင့် အရပ်ဘက် လူမှုအဖွဲ့အစည်းအုပ်စုများမှ 
ဝ င် ရော က် လွှ မ်း မိုး ရ န်  ဖြ စ် နို င် လေ သ ည် ။ 
သီ အို ရီ သ ဘော တ ရား အ ရ  B R I  စီ မံ ကိ န်း များ က 
ဖွံ့ဖြိုးတိုးတက်ရေးဆိုင်ရာ အိမ်ရှင်ဒေသတွင်းစီမံချက်များကို 
အားပေးထောက်ပံ့ရန် ရည်ရွယ်သည်။ တရုတ်အစိုးရအနေနှင့် 
တရုတ်ရင်းနှီး မြှု ပ် နှံ မှု များကို  အကောင်အထည်ဖော်  
ဆောင်ရွက်သွားရန်ဟူ၍ အတင်းအကျပ်ဖိအားပေးခြင်းမျ ိုး 
မပြုနိုင်ပါ။ အနည်းဆုံးအနေနှင့်  အိမ်ရှင်အစိုးရများမှ  
(အားပေးထောက်ပံ့ ခြင်းမဟုတ်လျှင်ပင် )  လက်ခံရန်  

အ မျ ိုး သား ဖွံ့ ဖြိုး တိုး တ က် ရေး နှ င့်
ပြု ပြင်ပြောင်းလဲရေး ကော်မရှင်  
(National Development and 
Reform Commission (NDRC)) 
အောက်တွင် ‘ခါးပတ်လမ်းအစီအစဉ် 
(BRI) မြှင့်တင်ရေးဦးဆောင်အဖွဲ့ရုံး 
(Office of the Leading Group for 
promoting BRI)’ တစခ်ကုိ ုဖွဲ့စည်းခဲပ့ြီး 
ဖြစ်သော်လည်း ထိုရုံးမှာသေးငယ်ပြီး 
ကြပ်မတ်ထိန်းသိမ်းရေး အာဏာများ 
မရှိပေ။ ၎င်း၏အဓိကအခန်းကဏ္ဍမှာ 
BRI ကို မြှင့်တင်ရန်ဖြစ်သာဖြစ်ပြီး 
အုပ်ချုပ်ရန်မဟုတ်ပါ။
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လိုအပ်သည်။ တရုတ်အစိုးရက BRI လုပ်ငန်းများကို ထိထိ
ရောက်ရောက်စောင့်ကြည့်စစ်ဆေးရန်နှင့် စီမံအုပ်ချုပ်ရန် 
မစွမ်းသာသောအနေအထားတွင်  ပူးပေါင်းပါဝင်သော 
အစိုးရများနငှ့ ်CSOs များအနေဖြင့ ်၎င်းတို၏့ နိငုင်မံျားအတငွ်း 
BR I  စီ မံကိန်း များ  ကြီး ကြပ်အုပ် ချု ပ် ရေးအတွက်  
ပို မို အား ကော င်း ခို င် မာ သော  အ ခ န်း က ဏ္ဍ တ စ် ရ ပ် မှ  
ပါဝင်ဆောင်ရွက်ရမည် ဖြစ်သည်။ မြန်မာနိုင်ငံတွင်းမှ  
BRI  စီမံကိန်းများအား  ပိုမို ကောင်းမွန်ထိရောက်စွာ  
ကြီး ကြပ ် အု ပ် ချု ပ် နို င် ရေး အ တွ က်  မြ န် မာ အ စိုး ရ က 
က န ဦး လု ပ် ဆော င် ချ က် အ ချ ို ့ ကို  စ တ င် အ ကော
င် အ ထ ည် ဖော် နေ ခဲ့ ပြီး ဖြ စ် ကြော င်း  ဤ အ နှ စ် ချု ပ်  
အစီရင်ခံစာတွင် တင်ပြထားသည်။ သို့သော် ထို့ထက်များစွာ 
ပိုမိုလုပ်ဆောင်နိုင်ဦးမည် ဖြစ်သည်။ 

မြန်မာနိုင်ငံအတွင်းမှ BRI 

အထက်တွင်ဖော်ပြခဲ့သကဲ့သို့ပင် BRI မှာ တရုတ်နိုင်ငံနှင့် 
မြန်မာနိုင်ငံ ကြား  ကုန်သွယ်ရေးနှင့်  ရင်းနှီး မြှုပ်နှံ မှု 
တိုး မြှင့်ရေးကာလ ရှည်ကြိုးပမ်းအားထုတ်မှုများအနက် 
များ မ ကြာ သေး မီ က ပေါ် ထွ က် လာ ခဲ့ သ ည့်  
နောက်ဆုံးပေါ် အားထုတ် ကြိုးပမ်းမှုတစ်ရပ် ဖြစ်သည်။ 
ထို့ယခင်  အားထုတ်ဆောင်ရွက်မှု  ခရီးလမ်းများမှာ  
စိန်ခေါ်မှုအခက်အခဲများနှင့် ပြည့်နှက်နေခဲ့သည်။ ၂၀၁၆-
၂၀၁၇ ခုနှစ်တွင်  မြန်မာနိုင်ငံအပေါ် နိုင်ငံတကာမှ 
ဆက်ဆံရေးဖြတ်တောက်မှုကြောင့် တရုတ်အစိုးရအနေဖြင့် 
နှစ်နိုင်ငံဆက်ဆံရေး ကိုပြန်လည်အလေးပေးအာရုံစိုက်ကာ 
စီမံကိန်းများကို CMEC စီမံကိန်းသစ် (မြန်မာနိုင်ငံတွင်း BRI 
အတွက် အဓိကယန္တယားတစ်ခု) အောက်တွင် ပြန်လည်
စီစဉ်ထည့်သွင်းဖော်ဆောင်နိုင်မည့် အခွင့်အလမ်းတစ်ရပ် 
ရရှိပိုင်ဆိုင်ခဲ့သည်။ ထို့အရင် မြန်မာနိုင်ငံတွင်းလုပ်ကိုင် 
ဆောင်ရွက်ခဲ့ သော အတွေ့အကြုံများမှ  ရရှိ ခဲ့ သော 
သင်ခန်းစာများကြောင့်  တရုတ်ရင်းနှီး မြှု ပ် နှံသူများ ၊ 
ယူနန်ပြည်နယ်အစိုးရနှင့် တရုတ်ဗဟိုအစိုးရတို့က BRI 
၏ အပြုသဘောဆောင်သော အကျ ိုးသက်ရောက်မှုများ 
အကြောင်းကို  အများ ပြည်သူသိ မြင်လက်ခံလာအောင်  
ကြိုးပမ်းဆောင်ရွက်ခဲ့ကြသည်။ သို့တိုင် မြန်မာနိုင်ငံအတွင်း 
နိုင်ငံ ခြားရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှုများ ရင်ဆိုင် ကြုံတွေ့နေရသည့်  
စိ န် ခေါ် မှု အ ခ က် အ ခဲ များ ကို  C M E C  က လ ည်း  
ရှောငလ်ွှနဲိငုစ်မွ်းမရှခိဲပ့ ဲတိုးတကမ်ှုဖင့လ်ေးနှေးကွေးနေခဲသ့ည။်

မြန်မာနိုင်ငံတွင်း တရုတ်ကုန်သွယ်ရေးနှင့် 
ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှု - မျှော်လင့်ချက်များနှင့် 
စိတ်ပျက်အားလျော့မှု များ
တရုတ်တို့၏ spatial fixes (ဝန်းကျင်အနေအထား 
ပြနလ်ညပ်ြငဆ်ငခ်ြင်း) များက ၁၉၉၀ နစှက်ာလများအတငွ်း၌ 
မြန်မာနိုင်ငံအပေါ် စတင်ရိုက်ခတ်လာခဲ့သည်။ တရုတ် 
SOEs များက အမြတ်အစွန်းရရှိနိုင်မည့် ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုများ 
ပြုလုပ်ရန် ကြိုးပမ်းနေခဲ့ပြီး အိမ်နီးချင်း ယူနန်ပြည်နယ် 

အစိုးရက စီးပွားရေးဖွံ့ ဖြိုးမှုအား မြှင့်တင်ပေးနိုင်မည့်  
နည်းလမ်းများကို ရှာဖွေနေခဲ့သည်။ မြန် မာနိုင်ငံမှာလည်း 
၎ င်း ကို ယ် တို င် ၏  စီး ပွား ရေး ပြု ပြ င် ပြော င်း လဲ ရေး  
လုပ်ငန်းများကို ရေးဆွဲချမှတ်လျက်ရှိသည်။ ဗမာပြည်ကွန် 
မြူ န စ် ပါ တီ  အ ပေါ်  တ ရု တ် ကွ န် မြူ န စ် ပါ တီ ၏ 
အားပေးကူညီထောက်ပံ့မှုများ လျှော့ချခဲ့ ပြီးနောက်ပိုင်း  
၁၉၈၅ ခုနှစ်တွင် နှစ်နိုင်ငံကြား နယ်စပ်ကုန်သွယ်ရေးကို 
တရားဝင် ဖွင့်လှစ်ဆောင်ရွက်ခဲ့သည်။၃၈ ၁၉၈၈ ခုနှစ်တွင် 
အာဏာသိမ်းယူခဲ့ ပြီးနောက်  နိုင်ငံတော်ငြိမ်ဝပ်ပိပြားမှု 
တည်ဆောက်ရေးကောင်စီ (State Law and Order 
Restoration Council (SLORC)) သည် တိုင်းပြည်၏ 
ဆု တ် ယု တ် အား န ည်း နေသေ ာ  စီး ပွား ရေး ကို  
ပြန်လည်မြှင့်တင်နိုင်ရန်အတွက် ဗိုလ်ချုပ်နေဝင်း၏ ဈေး
ကွက်အခြေခံ ပြု ပြင်ပြောင်းလဲရေး မူလလုပ်ငန်းများကို  
ဆ က် လ က် အ ကော င် အ ထ ည် ဖော် ခဲ့ သ ည် ။ ၃ ၉ 
ထိုနှစ်မှာပင် SLORC က နိုင်ငံ ခြားရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှုကို  
အားပေး မြှင့်တင်ရန်အတွက်  နိုင်ငံ ခြားရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှု 
ဥပဒေ ချမှတ်ပြဌာန်းခဲ့ ပြီး နိုင်ငံတကာကုန်သွယ်ရေးနှင့် 
ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုများ (အများစုမှာ တရုတ်နိုင်ငံမှဖြစ်၏) အတွက် 
စီးပွားရေးတံခါးကို တစ်စိတ်တစ်ပိုင်းဖွင့်လှစ်ပေးခဲ့သည်။ 

တရတုန်ိငုင်နံငှ့ ်မြနမ်ာနိငုင်ကံြား ကနုသ်ယွမ်ှုက အလျငအ်မြန ်
ဖွံ့ဖြိုးကြီးထွားလာခဲ့၏။ ဆယ်စုနှစ်များစွာ အထီးကျန်ခဲ့ရပြီး 
နောက် မြန်မာနိုင်ငံတွင် ဈေးပေါသော လူသုံးကုန်ပစ္စည်းများ 
အ တွ က်  ဝ ယ် လို အား  အ လွ န် မြ င့် မား နေ ခဲ့ ပြီး  
တရုတ်စက်ရုံများကလည်း တရုတ်နိုင်ငံ နိုင်ငံခြားပို့ကုန်ဦး
တည်စက်ရုံများမှ အလုံးအရင်းနှင့် ထုတ်လုပ်လိုက်သည့် 
ဈေးပေါသောကုန်ပစ္စည်းများကို  ပေးသွင်းရောင်းချရန်  
စိ တ် ဆ န္ဒ ပြ င်း ပြနေ  ခဲ့ လေ သ ည် ။ ၄ ၀  ကု န် သွ ယ် မှု ကို  
တရုတ်မျ ိုးနွယ် ကုန်သည်များ (မြန်မာနိုင်ငံဒေသခံများရော 
အသစပ်ြောင်းရွှေဝ့ငရ်ောကလ်ာသော တရတုလ်မူျ ိုးများပါ) က 
ပံ့ပိုးကူညီဆောင်ရွက်ခဲ့သည်။၄၁ ထိုသူတို့တင်သွင်း လာသည့် 
ဈေးပေါသောလူသုံးကုန်ပစ္စည်းများ (ဥပမာ ပန်းကန်ပြားများ၊ 
အထညအ်လပ်ိများနငှ့ ်စီးကရကမ်ျား) က မြနမ်ာ ဈေးကကွတ်ငွ ်
ပြည့်လျှသံွားခဲ့သည်။၄၂  အဆိုပါကုန်သည်များမှာ (Pal Nyiri၏ 
ဖောပ်ြချက ်အသုံးအနှုန်းအရဆိလုျှင)် ‘အကျ ိုးဆောငလ်နူည်းစ’ု 
အုပ်စုသစ်တစ်ခု ဖြစ်လာခဲ့ပြီး (ယခင် ဆိုဗီယက်နိုင်ငံတွင်း 
တရတုက်နုသ်ညမ်ျား ပါဝငခ်ဲသ့ည့အ်ခန်းကဏ္ဍ တစရ်ပအ်တိငု်း) 
တရုတ်နိုင်ငံမှစက်ရုံများနှင့် မြန်မာနိုင်ငံမှစားသုံးသူများကို 
ချတိ်ဆက်ပေးသည်။၄၃

၁ ၉ ၉ ၀  နှ စ် ကာ လ များ နှ င့်  သ က္က ရာ ဇ်  ၂ ၀ ၀ ၀ 
အစောပိုင်း နှစ်ကာလများ၌ နိုင်ငံတော်ငြိမ်ဝပ်ပိ ပြားမှု 
တည်ဆောက်ရေးကောင်စီ (SLORC) နှင့် နောက်ပိုင်းတွင် 
နိုင်ငံတော်အေးချမ်းသာယာရေးနှင့်  ဖွံ့ ဖြိုးရေးကောင်စီ  
(State Peace and Development Council (SPDC)) 
သည် ပိုမိုကြီးမားပြီး ငွေကြေး အကျ ိုးအမြတ်ပိုမိုရရှိနိုင်မည့် 
ရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှုများ (အထူးသဖြင့်  စက်မှုလုပ်ငန်းနှင့်
အခြေခံအဆောက်အအုံပိုင်း )  ကို  ရှာဖွေလာခဲ့သည်။ 
မြန်မာနိုင်ငံမှာ ၁၉၈၈ ခုနှစ်အတွင်း ဆန္ဒပြမှုများအပေါ် 
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စစ်အစိုးရ၏ အကြမ်းဖက်နှိမ်နင်းမှု၊ ၁၉၉၀ ရွေးကောက်ပွဲ 
ရလာဒ်များအား အသိအမှတ်ပြုလက်ခံရန်ပျက်ကွက်မှုနှင့် 
ဒေါ်အောင်ဆန်းစုကြည်အား နေအိမ်အကျယ်ချုပ် ဆက်လက် 
ချထားခြင်းတို့ကြောင့် ဆက်ဆံရေးဖြတ်တောက်မှုများနှင့် 
အရေးယပူတိဆ်ိုမ့ှုများကိ ုဆကလ်ကရ်ငဆ်ိငုက်ြုတံွေ့ခဲရ့သည။် 
အကျ ိုးရလာဒ်တစ်ခုအနေနှင့် မြန်မာနိုင်ငံမှာ နိုင်ငံခြား
ရင်းနှီး မြှုပ်နှံသူများစွာအတွက် ဆွဲဆောင်မှုကင်းမဲ့သော
နိုင်ငံတစ်ခု ဖြစ်နေခဲ့သည်။ သို့သော် တရုတ်အစိုးရနှင့် 
တရုတ်ရင်းနှီးမြှုပ်နှံသူများကမူ နိုင်ငံတကာ ဆက်ဆံရေး
ဖြတ်တောက်မှုများနှင့်အရေး ယူပိတ်ဆို့မှုများကြောင့်  
လက်တွန့်မသွားခဲ့ပဲ  မြန်မာအစိုးရအား နိုင်ငံရေးနှင့်  
စီးပွားရေးဆိငုရ်ာ အားပေးကညူထီောကပ်ံမ့ှုများ ပြုလပုခ်ဲသ့ည။် 
ထိဆုကဆ်ရံေးက အစဉမ်ပြတခ်ျုပဆ်ိခုဲသ့ော စီးပွားရေးဆိငုရ်ာ 
ပူးပေါင်းဆောင်ရွက်မှု  သဘောတူညီချက်များမှတဆင့်  
ပိုမိုခိုင်မာတည်မြဲလာခဲ့သည်။ ၁၉၉၀ နှစ်ကာလများအတွင်း၌ 
နှစ်နိုင်ငံကြားပူးပေါင်းဆောင်ရွက်မှု သဘောတူစာချုပ် (၇) 
ခု ကို လက်မှတ်ရေးထိုးချုပ်ဆိုခဲ့ကြပြီး မြန်မာနိုင်ငံတွင်း  
စီးပွားရေးဖွံ့ ဖြိုးမှုကို  အထောက်အကူပြုနိုင်ရန်အတွက် 
တရုတ်အစိုးရက ပမာဏများပြားသော အတိုးမဲ့ သို့မဟုတ် 
အထူးဦးစားပေး ချေးငွေ သုံးကြိမ် ထုတ်ချေးပေးခဲ့သည်။၄၄

ထိုကာလအတွင်းမှာပင်  တရုတ်  SOEs  များက 
အမြတ်အစွန်းများရယူနိုင်ရန်အတွက် ‘အပြင်ထွက်ရေး 
(Going Out)’ မဟာ ဗျူဟာ (မြနမ်ာနိငုင်သံိုလ့ည်းပါဝငသ်ည)် 
ကို  စတင်ကျင့် ကြံဖော်ဆောင်ခဲ့သည်။ မြန်မာနိုင်ငံမှာ 
တရုတ်ရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှုအတွက် ဆွဲဆောင်မှုကောင်းသော 
နေရာတစ်ခုဖြစ်သည်။ မြန်မာနိုင်ငံတွင် ပြည်သူ သန်း ၆၀ 
ကျော်ရှိသော စားသုံးသူဈေးကွက်တစ်ခု ရှိ၏။ တရုတ်နိုင်ငံ၊ 
အနိ္ဒယိနိငုင်၊ံ အရှေ့တောငအ်ာရနှငှ့ ်အနိ္ဒယိသမဒု္ဒရာတိုက့ြားတငွ ်
မဟာဗျူဟာမြောက်တည်ရှိ၏။ တရုတ် နိုင်ငံတွင်းမှာထက် 
လု ပ် ခ လ စာ  ၂  ဆ ခွဲ လော က်  သ က် သာ ပြီး  
အတော်အတန်ပညာတတ်သည့်  လုပ်သားထုတစ်ရပ်  
တ ည် ရှိ ၏ ။  ထို့ အ ပြ င်  သ ဘာ ဝ သ ယံ ဇာ တ များ  
ထု တ် ယူ ရ န် နှ င့်  စို က် ပျ ိုး ရေး ထွ က် ကု န် များ  
ရယူရန်အတွက် အလားအလာကောင်းတစ်ရပ် ရှိသော 
နိုင်ငံလည်းဖြစ်လေသည်။၄၅ သို့သော် မြန်မာနိုင်ငံသည် 
တ ရု တ် ကု မ္ပ ဏီ များ အ တွ က်  စိ န် ခေါ် မှု ကြီး မား သော  
လု ပ် င န်း ဝ န်း ကျ င် တ စ် ရ ပ် ကို  ပေး ခဲ့ သ ည် ။ 
တရုတ်နိုင်ငံနှင့် သဘာဝအလျောက် ချတိ်ဆက်နေသော 
မြ န် မာ နို င် ငံ မြော က် ပို င်း ဒေ သ မှာ  ကာ လ တာ ရှ ည်  
လက်နက်ကိုင်ပဋိပက္ခများနှင့် နိုင်ငံရေးမတည်ငြိမ်မှုများဖြင့် 
ပြ ည့် နှ က် နေ သ ည် ။  တော င် ကု န်း တော င် တ န်း  
ထူထပ်သော ပထဝီ မြေမျက်နှာသွင် ပြင်ကြောင့်လည်း 
အ ခြေ ခံ အ ဆော က် အ အုံ  စီ မံ ကိ န်း များ အ တွ က်  
ရှု ပ် ထွေး န က် နဲ သော  အ င် ဂျ င် နီ ယာ ပို င်း ဆို င် ရာ  
နည်းပညာများနှင့်  ကျွမ်းကျင်မှုများ  လိုအပ်သည် ။ 
ကု န် ထု တ် စွ မ်း အား  အ တ န် င ယ် နိ မ့် ပါး သ ည့် အ ပြ င်  
အရညအ်သွေးညံဖ့ျင်းသော အခြေခအံဆောကအ်အုမံျားကြောင့ ်
ကု န် စ ည် များ ၊  အ ရ င်း အ မြ စ် များ နှ င့်  လူ များ ကို  
သယ်ယူပို့ဆောင်ရန်အတွက် အခက်အခဲများဖြစ်စေသည်။၄၆ 

ထိုကဲ့သို့သော စိန်ခေါ်မှုအခက်အခဲများ ရှိနေသည့်တိုင် 
တ ရု တ် ရ င်း နှီး မြှု ပ် နှံ သူ များ က  အ ဓိ က ကျ သော  
စီ မံ ကိ န်း ကြီး များ ကို  မြ န် မာ နို င် ငံ တွ င်း ၌ 
ဖော် ဆော င် သွား ရ န်  ဆ က် လ က် ကြိုး ပမ ်း  
အား ထု တ် ခဲ့ ကြ ၏ ။  တ ရု တ် - မြ န် မာ ရ ထား လ မ်း ၊ 
မြစ်ဆုံရေအားလျှပ်စစ်ရေကာတာနှင့် အခြားရေအားလျှပ်စစ်
စီမံကိန်းများ၊ ရန်ကုန်နှင့် ဧရာဝတီတိုင်းဒေသကြီး အတွင်း ဗို့
အားမြင့လ်ျှပစ်စဓ်ာတအ်ားလိငု်းတစခ်၊ု တရတု-်မြနမ်ာ ရေနနံငှ့ ်
သဘာဝဓာတ်ငွေ့ပိုက်လိုင်းများ၊ စက်ရုံများနှင့် နှစ်နိုင်ငံကြား 
အလင်းဖနမ်ျှင ်(fiber optics) ဆကသ်ယွရ်ေးလမ်းကြောင်းများ 
တို့ပါဝင်ပေသည်။၄၇

ထိုကာလတလျှောက်လုံးတွင် ယူနန်ပြည်နယ်အစိုးရသည် 
တိုးတက်မှုနောက်ကျကျန်ရစ်သော ပြည်နယ် GDP အား 
အရှိန်မြှင့်တင်ပေးနိုင်မည့် စီမံကိန်းများကို ရှာဖွေနေခဲ့သည်။ 
ယူနန်ပြည်နယ်၏အနေအထားက အခြားပြည်နယ်များနှင့် 
နှိုင်းယှဉ်လျှင် တရိပ်ရိပ်ကျဆင်းလာခဲ့ပြီး ၁၉၉၀ ခုနှစ်တွင် 
တရုတ်နိုင်ငံ၏ GDP တွင် အများဆုံးပါဝင်ပံ့ပိုးသူ အမှတ်စဉ် 
(၁၆) နေရာတွင် ရှိရာမှ ၂၀၀၅ ခုနှစ်သို့ရောက်ချနိ်တွင် 
အမှတ်စဉ်  ( ၂၄ )  နေရာသို့ကျဆင်းသွားခဲ့သည် ။ ၄၈ 

ယူနန် ပြည်နယ်အရာရှိ ကြီးများက ယူနန် ပြည်နယ်၏ 
တ ည် နေ ရာ အ နေ အ ထား ကို  ( အ ရှေ့ တော င် အာ ရှ  
သို့ဆက်သွယ်ရေးနှင့် မြန်မာနိုင်ငံမှတဆင့် အိန္ဒိယသမုဒ္ဒရာသို့ 
ဆက်သွယ်ရေးအတွက်  အချက်အချာကျသောနေရာ  
အနေဖြင့)် ပြညန်ယစ်ီးပွားရေးဖွံ့ဖြိုးမှုအတကွ ်အခရာကျသော 
အကြောင်းအချက်တစ်ရပ်အဖြစ် မြှင့်တင်ဆောင်ရွက်ခဲ့သည်။ 
၎င်းတိုသ့ည ်အထူးသဖြင့ ်ယနူနပ်ြညန်ယမ် ှဘင်္ဂလားပငလ်ယ ်
အော်သို့ဆက်သွယ်သော သယ်ယူပို့ဆောင်ရေးလမ်းကြောင်း
များကို ပေးစွမ်းနိုင်မည့် ‘ကုန်းတွင်းတံတား (land bridge)’ 
တစခ်တုညဆ်ောကသ်ွားရန ်ပြညတ်ငွ်းမှာရောနိငုင်တံကာမှာပါ 
အ ကြံ ပြု တို က် တွ န်း ခဲ့ သ ည် ။  ထို မူ ဝါ ဒ ကို  
အထောက်အပံ့ဖြစ်စေရန် အလို့ငှာ အဓိကရင်းနှီးမြှုပ်နှံရေး
နယ်ပယ်ကဏ္ဍလေးခုကိုလည်း သတ်မှတ်အကြံပြုခဲ့သည်။ 
ရေ နံ နှ င့် သ ဘာ ဝ ဓာ တ် ငွေ့ ပို က် လို င်း များ ၊ 
အာရှဖြတ်သန်းရထားလမ်း၊ အဝေးပြေးလမ်းတည်ဆောက်မှု 
(အိန္ဒိယနိုင်ငံသို့ဆက်သွယ်သော လီဒိုလမ်းဟောင်းအား
ပြန်လည်ဖွင့်လှစ်ခြင်းအပါအဝင်) နှင့် လျှပ်စစ်ဓာတ်အား 
ထတုလ်ပုမ်ှုတိုဖ့ြစသ်ည။်၄၉ ထိစုမီကံနိ်းများ၏ အမျ ိုးသားအဆင့ ်
ထိ  အရေးပါပုံအကြောင်း  အဆိုပါ  ယူနန် ပြည်နယ် 
အရာရှိကြီးများ၏ အဆိုပြုချက်များက ခွဲခြမ်းလေ့လာဆန်း
စစ်ချက်တစ်ရပ်ကြောင့် ပိုမိုအားကောင်းခိုင်မာလာခဲ့သည်။ 
ထို ခွဲ ခြမ်းလေ့လာဆန်းစစ်မှုအရ ‘ကုန်းတွင်းတံတား  
မဟာဗျူဟာ (land bridge strategy)’ သည ်‘မလက္ကာဝရိောဓ ိ
(Malacca Dilemma)’ ဟု တရုတ်လေလာဆန်းစစ်သူတို့၏ 
သုံး နှု န်း သော  ပြ ဿ နာ ကို  ဖြေ ရှ င်း ရ န် အ တွ က်  
အထောက်အကူပြုနိုင်မည်ဖြစ်သည်။၅၀ တရုတ်နိုင်ငံသို့  
သယ်ယူပို့ဆောင်ရေး ခရီးအကွာအဝေးကို ရေမိုင် ၁၈၀၀ 
ခန့်အထိ လျှော့ချနိုင်မည့်အပြင် သင်္ဘောများအနေဖြင့်  
ကျဉ်းမြောင်းသော မလက္ကာရေလကက်ြားကိ ုဖြတသ်န်းစရာမလိ ု
ပ ဲရှောငက်ငွ်းသွားနိငုမ်ညဖ်ြစသ်ည ်(ပဋပိက္ခဖြစပ်ွားခဲလ့ျှင ်US 
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ရေတပန်ငှ့ ်အခြားနိငုင်ခံြားရေတပမ်ျားက ထိရုေလကက်ြားကိ ု
ပိတ်ဆို့လိုက်နိုင်သည်)။

မြန်မာနိုင်ငံနှင့်  ဆက်နွယ်မှုများ တိုးမြှင့်နိုင်ရန်အတွက် 
တ ရု တ် ဗ ဟို အ စိုး ရ က  လ က် တွေ့ ကျ သ ည့်  
ဆွဲ ဆော င် စ ည်း ရုံး ရေး မ ဟာ  ဗျူ ဟာ တ စ် ရ ပ် ကို  
စတင်အကောင်အထည်ဖော်ခဲ့သည်။ ထိုမဟာဗျူဟာတွင် 
အစိတ်အပိုင်းလေးခု ပါရှိသည်။ အရာရှိကြီးများက အစိုးရနှင့် 
အစိုးရကြားဆက်ဆံရေး (government-to-government 
relationships) ကို ပို မိုအားကောင်းခိုင်မာလာအောင် 
တိတ်တဆိတ်ဆောင်ရွက်ခဲ့၏။ ဘုံနယ်စပ်တလျှောက် 
တိုင်းရင်းသားလက်နက်ကိုင်များအား အပစ်အခတ်ရပ်စဲရန် 
အားပေးတိုက်တွန်းခဲ့၏။ ကျွန်းသစ် ၊  ကျောက်စိမ်းနှင့်  
အခြားသဘာဝသယံဇာတများ ကုန်သွယ်မှု (တရားဝင်ဖြစ်စေ၊ 
တရားမဝငဖ်ြစစ်ေ) ကို အရှိန်အဟုန်မြင့် တိုးမြှင့်ချဲ့ထွင်ခဲ့၏။၅၁ 
ထို့အပြင် အခြေခံအဆောက်အအုံ တည်ဆောက်ရေးနှင့် 
လျှပ်စစ်ဓာတ်အား ထုတ်လုပ်ရေးဆိုင်ရာ အဓိကကျသော 
ဖွံ့ဖြိုးတိုးတက်ရေး စီမံချက်များကို အားပေးထောက်ပံ့ခဲ့၏။၅၂ 
၂၀၀၀  ခု နှ စ် နှ င့်  ၂၀၁၀  ခု နှ စ် ကြားကာလတွင်  
တရုတ်အစိုးရနှင့် မြန်မာအစိုးရတို့သည် စီးပွားရေးဆိုင်ရာ
ပူးပေါင်းဆောင်ရွက်မှု သဘောတူစာချုပ် အနည်းဆုံး ၇၅ 
ခု ကို လက်မှတ်ရေးထိုးခဲ့ကြသည်၅၃ ဖြစ်ရာ တရုတ်နိုင်ငံက 
မြန်မာနိုင်ငံ၏ အကြီးမားဆုံးသော ရင်းနှီးမြှုပ်နှံသူ နှင့် 
ကုန်သွယ်ရေးမိတ်ဖက်နိုင်ငံ ဖြစ်လာခဲ့သည်။

တ က ယ် တ မ်း တွ င်  န ယ် စ ပ် ဖြ တ် ကျော် ကူး သ န်း
ရော င်း ဝ ယ် မှု များ စွာ ကို  ကြပ ် မ တ် စ စ် ဆေး ထိ န်း
ချု ပ် ခဲ့ ခြ င်း မ ရှိ ပေ ။  တ ရား မ ဝ င်  မူး ယ စ် ဆေး ဝါး  
ရောင်းဝယ်ဖောက်ကားမှုက ငွေကြေ းအကျ ိုးအ မြတ်  
အလွန်တရာကြီးမားသော ကုန်သွယ်မှုတစ်ရပ် ဖြစ်နေခဲ့ပြီး 
တရုတ်လုံခြုံရေးတပ်ဖွဲ့များအတွက် စိုးရိမ်ပူပန်စရာကိစ္စရပ် 
တစ်ခု ဖြစ်သည်။၅၄ သို့သော်  ဝင်ရောက်စွက်ဖက် ခြင်း  
မရှိ ခြင်းက (laissez-faire) က ပုံမှန်နေ့စဉ်ဘဝ၏ 
အင်္ဂါလက္ခဏာရပ်ဖြစ်နေခဲ့သည်။ တရုတ်အာဏာပိုင်များက 
မြ န် မာ အ စိုး ရ အ တွ က် ရော ၊  ဩ ဇာ ကြီး မား  သော  
အပစ်ရပ်အုပ်စုများ (ဥပမာ KIO နှင့် UWSA) အတွက်ပါ 
တခံါးများဖငွ့ထ်ားသည။် ကနုသ်ယွရ်ေးကိ ုပံပ့ိုးကညူရီနအ်တကွ ်
နယ်စပ်ဂိတ်နှစ်မျ ိုးရှိသည်။ မြန်မာအစိုးရက ထိန်းချုပ်သော 
‘အမျ ိုးသားအဆင့ဂ်တိမ်ျား (national gateways)’ နငှ့ ်အပစရ်ပ ်
တိုင်းရင်းသား လက်နက်ကိုင်အုပ်စုများက ထိန်းချုပ်သော 
‘ပြညန်ယအ်ဆင့ဂ်တိမ်ျား (provincial gateways)’ ဖြစသ်ည။် 
မတူခြားနား တရုတ်ဘက်ခြမ်းမှ ဇာတ်ကောင်များအဖို့  
ထိုအခင်းအကျင်းများကို အားပေးထောက်ခံခြင်းအတွက် 
ကောင်းမွန်သောအကြောင်းရင်း ရှိနေခဲ့သည်။ ဆက်စပ် 
အ ကျ ိုး အ မြ တ်  အ များ စု ကို  တ ရု တ် နို င် ငံ ဘ က် မှ  
ရရှိ ပြီး  နယ်စပ်တလျှောက်  ကုန်သွယ်ရေး ဖြစ်ထွန်း  
အောငမ်ြငလ်ာခဲခ့ျနိတ်ငွ ်စီးပွားရေးသမားများက မြနမ်ာနိငုင်ကံိ ု
‘တရုတ်နိုင်ငံ၏ ကယ်လိုဖုိးနီးယား’ အဖြစ် စတင်သတ်မှတ် 
ညွှန်းဆိုခဲ့ကြသည်။

သို့သော် တရုတ် SOEs များနှင့် ယူနန်ပြည်နယ်အစိုးရတို့မှ 
အဆိုပြုသော အဓိကစီမံကိန်းများစွာတို့မှာ ပယ်ဖျက်ခြင်း၊ 
အချနိ်ဆွဲခြင်း တို့နှင့် ရင်ဆိုင်ကြုံတွေ့ခဲ့ရသည်။ ကုန်းလမ်းနှင့် 
ရေလမ်း သယ်ယူပို့ဆောင်ရေးလမ်းကြောင်း (the Land and 
Water Transport Passage) နှင့် တရုတ်-မြန်မာရထားလမ်း 
(China-Myanmar Railway) တို့မှာ ၁၉၉၆ ခုနှစ်နှင့် 
၂၀၀၆ ခုနှစ်တို့ တွင် အသီးသီးပယ်ဖျက်ခြင်းခံခဲ့ရသည်။ 
တရုတ်-မြန်မာပိုက်လိုင်းများမှာလည်း ကာလတာရှည်နှော
င့်နှေးကြန့်ကြာမှုများနှင့် ရင်ဆိုင်ကြုံတွေ့ခဲ့ရသည်။ ‘. . . 
ကောင်းမွန်ခြင်းမရှိသော ဥပဒေများနှင့် တည်ငြိမ်မှုမရှိသော 
မူဝါဒ ၊  ညံ့ဖျင်းသောအခြေခံ  အဆောက်အအုံများနှင့်  
ကွာ ဟ ချ က် ကြီး မား သော  နို င် ငံ ခြား ငွေ လဲ လှ ယ် နှု န်း  
နှစ်မျ ိုး’၅၅ တို့ကြောင့် မြန်မာနိုင်ငံမှာ ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုပြုရန် 
ခက်ခဲသော နေရာတစ်ခု ဖြစ်ကြောင်း MOFCOM က 
တရုတ်ရင်းနှီးမြှုပ်နှသံမူျားကိ ုသတိပေးခဲသ့ည။် တရုတ် SOEs 
များအနေဖြင့ ်မြနမ်ာနိငုင်တံငွ ်ရင်းနှီးမြှုပန်ှမံှုမပြုမ ီနိငုင်ရံပခ်ြား 
ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုအာမခံထားရှိရန် သို့မဟုတ် SINOSURE (သို့) 
တရုတ်ပို့ကုန်သွင်းကုန်ဘဏ်မှ ဘဏ်အာမခံများ ရယူထားရန် 
MOFCOM က အကြပံြုခဲသ့ည။်  နိငုင်ပိံငု ်ပိုက့နုက်ြွေးမြအီာမခ ံ
လုပ်ငန်းတစ်ခုဖြစ်သော SINOSURE ကလည်း မြန်မာနိုင်ငံကို 
ရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှုများအတွက် ထိခိုက်နစ်နာဆုံးရှုံးနိုင်ခြေ 
ဘေး အ န္တ ရာ ယ်  မြ င့် မား သော နို င် ငံ တ စ် ခု အ ဖြ စ်  
သတ်မှတ်ထားသည်။ စီမံကိန်းသဘောတူညီမှု စာချုပ်များနှင့် 
MOUs များ ရေးထိုး ချုပ်ဆိုပြီးသည့်တိုင် စီမံကိန်းပြီးစီးအောင် 
အကောငအ်ထညဖ်ောဆ်ောငရ်ကွရ်န ်အာမခနံိငုခ်ြင်းမရှသိဖြင့ ်
တရုတ်နိုင်ငံဘက်မှ စီမံကိန်းဘဏ္ဍာငွေထောက်ပံ့သူတို့မှာ 
လည်း များစွာစိတ်ပျက်ဒေါသထွက်ခဲ့ရသည်။

၂၀၀၉ ခုနှစ်  ဩဂုတ်လတွင်  မြန်မာ့တပ်မတော်က 
ကိုး က န့် ဒေ သ မှ  မြ န် မာ အ မျ ိုး သား ဒီ မို က ရ က် တ စ်  
မဟာမိတ်တပ်မတော် (MNDAA) ကို စစ်ဆင်တိုက်ခိုက်ခဲ့ချနိ်၌ 
တရုတ်အာဏာပိုင်များ (နှင့်တရုတ်လူထု) အတွက်လည်း 
စိုး ရိ မ် ပူ ပ န် မှု များ  ဖြ စ် စေ ခဲ့ သ ည် ။  ထို ဒေ သ တွ င်  
တရုတ်ဟန်တို င်းရင်းသားဝင်  ကိုးကန့်လူမျ ိုး များစွာ  
နေထိုင် ကြသည်။  အဆိုပါတိုက်ခိုက်မှုက နှစ်  ၂၀ 
ကြာ အပစ်အခတ် ရပ်စဲမှုကို  အဆုံးသတ်စေခဲ့ ပြီး  
ယူနန်ပြည်နယ်သို့ နယ်စပ်ဖြတ်ကျော်ထွက်ပြေးတိမ်းရှော
င်သူပေါင်း ၃၇၀၀၀ ကျော်ရှိခဲ့သည်။၅၆ သို့သော် ၂၀၁၀ 
အထွေထွေရွေးကောက်ပွဲ  မတိုင်မီကာလတွင်  SPDC 

သို့ သော်  မြ န် မာ နို င် ငံ သ ည်  
တရုတ်ကုမ္ပဏီများအတွက် စိန်ခေါ်မှု 
ကြီးမားသော လုပ်ငန်းဝန်းကျင်  
တစရ်ပက်ိ ုပေးခဲသ့ည။် တရတုန်ိငုင်နံငှ့ ်
သဘာဝအလျောက ်ချတိဆ်ကန်ေသော 
မြန်မာနိုင်ငံ မြောက်ပိုင်းဒေသမှာ 
ကာလတာရှည်  လက်နက်ကိုင်  
ပဋိပက္ခများနှင့် နိုင်ငံရေး မတည်ငြိမ်မှု 
များဖြင့် ပြည့်နှက်နေသည်။
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ခေါင်းဆောင် ဗိုလ်ချုပ်မှူး ကြီးသန်းရွှေက ဘေဂျင်းသို့  
သွားရောက်လည်ပတ်ခဲ့ ပြီး တရုတ်ရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှုများ၏ 
လုံ ခြုံရေးနှင့်  ပတ်သက်၍ အာမခံချက်ပေးခဲ့ချ နိ်တွင်  
တရုတ်တို့၏ စိုးရိမ်ပူပန်မှုများမှာ များစွာလျော့ပါးသက်
သာသွားခဲ့သည်။၅၇ မြန်မာထိပ်တန်း အရာရှိများကလည်း 
အဓိကကျသော တရုတ် SOEs များ (China Railway Group 
အပါအဝင်) ၏ ရုံးချုပ်များသို့  သွားရောက် လည်ပတ်ခဲ့ပြီး 
၎င်းတို့၏ရင်းနှီး မြှု ပ် နှံ မှု များမှာ  လုံ ခြုံ ပါ ကြောင်းနှ င့်  
အဓိကစီမံကိန်းများကို  ဆက်လက်ဖော်ဆောင်သွားမည် 
ဖြစ်ကြောင်း ကုမ္ပဏီအမှုဆောင်အရာရှိများအား အာမခံချက် 
ပေးခဲ့သည် (အောက်တွင်ဖော်ပြထားသော တရုတ်-မြန်မာ 
မြန် နှုန်းမြင့်ရထားလမ်း ဖြစ်ရပ်လေ့လာဆန်းစစ်မှုတွင်ရှုပါ)။ 
ထိုကဲ့သို့ အားပေးထောက်ခံခဲ့မှုများကြောင့်ပင် တရုတ်တို့၏ 
တရားဝင် နိုင်ငံခြားတိုက်ရိုက်ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုပမာဏမှာ ၂၀၁၀ 
နှင့် ၂၀၁၂ ခုနှစ်ကြားကာလအတွင်း အမေရိကန် ဒေါ်လာ 
၁၂ ဘီလီယံ အထိ မြင့်တက်သွားခဲ့သည်။ မြန်မာနိုင်ငံတွင်း 
အ ကြီး မား ဆုံး  နို င် ငံ တ ကာ ရ င်း နှီး မြှု ပ် နှံ သူ ဟူ သော  
တရုတ်နိုင်ငံ၏ အနေအထားကို ပိုမိုသေချာစေခဲ့ပေသည်။၅၈

သို့သော် ၂၀၁၁ ခုနှစ်အတွင်း SPDC က နိုင်ငံရေးအာဏာမှ 
ဆု တ် ခွာ သွား ချ ိန် တွ င်  အ ပြော င်း အ လဲ မု န် တို င်း ထ န်
မ ည့် နိ မိ တ် များ က  စ တ င် သ န္ဂေ တ ည် ခဲ့ ပြီ ဖြ စ် သ ည် ။ 
ထို့ နော က် ပို င်း နှ စ် ကာ လ  အ န ည်း င ယ် အ တွ င်း  
ဆ က် တို က် လို က် ပါ လာ ခဲ့ သော  ဖြ စ် ရ ပ် များ က 
မြန်မာနိုင်ငံတွင်းရှိ တရုတ်တို့၏ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုများကိုသာမ
ကပဲ တရုတ်နိုင်ငံ၏ဦးဆောင်သူဟူသော အနေအထားကိုပါ 
ခြိမ်းခြောက်လာခဲ့သည်။ ၂၀၁၁ ခုနှစ် မတ်လအတွင်း 
ဦးသနိ်းစနိသ်မ္မတအဖြစ ်စတငတ်ာဝနယ်တူောမ့ည့က်ာလတငွ ်
KIO ဥက္ကဌဖြစ်သူ Zawng Hra က မြစ်ဆုံဆည်စီမံကိန်းသည် 
‘ ပြည်တွင်းစစ် ’  ကို ဦးတည်စေနို င်သ ဖြင့်  ရ ပ်တန့်  
ပေးပါရန် သမ္မတဟူကျင်တောင်ထံသို့  စာရေးသားကာ 
မေတ္တာရပ်ခံခဲ့သည်။၅၉ ဇွန်လတွင်  KIO ဌာနများအား 
တပ်မတော်မှ တိုက်ခိုက်လာခဲ့ချနိ်တွင် KIO နှင့်  ၁၇ 
နှစ်တာ အပစ်အခတ်ရပ်စဲမှုက အဆုံးသတ်သွားခဲ့သည်။ 
စ က် တ င် ဘာ လ တွ င်  သ မ္မ တ  ဦး သိ န်း စိ န် က 
မြစ်ဆုံဆည်စီမံကိန်းကို ဆိုင်းငံ့လိုက်၏။ နောက်တစ်နှစ် 
နိုဝင်ဘာလတွင်  တရုတ်ပိုင်  လက်ပံတောင်းကြေးနီ  
သတ္တုတွင်းနှင့် ရခိုင်ပြည်နယ်ရှိ ပိုက်လိုင်းစီမံကိန်းများအပေါ် 
လူမှုအသိုက်အဝန်းများ၏ ဆန့်ကျင်သပိတ်မှောက်မှုများ 
စ တ င် ပေါ် ထွ က် လာ ခဲ့ သ ည် ။  ၂ ၀ ၁ ၄  ခု နှ စ် တွ င်  
ကူမင်းမှကျောက်ဖြူအထိ ရထားလမ်းတစ်ခုဆောက်လုပ်ရန် 
အဆိုပြုထားသည့် အမေရိကန် ဒေါ်လာ ၂၀ ဘီလီယံတန် 
စီမံကိန်းကို မြန်မာအစိုးရက ပယ်ဖျက်ခဲ့သည်။၆၀  ကချင်၊ 
ကိုးကန့်နှင့်  တအောင်း တပ်ဖွဲ့များနှင့်  လက်နက်ကိုင် 
ဆန့က်ျငတ်ိကုခ်ိကုမ်ှုများ ပြနလ်ညစ်တငခ်ဲက့ာ မြနမ်ာနိငုင်၏ံ 
အရှေ့မြောက်ပိုင်း  ဒေသတစ်ဝှမ်းတွင်  ပဋိပက္ခများ  
ကြီးမားပြင်းထန်လာခဲ့သည်။ ၂၀၁၆ ခုနှစ်သို့ရောက်ချနိ်၌ 
ယူနန်ပြည်နယ်နယ်စပ်တလျှောက်တွင် နေရပ် စွန့်ခွာပြောင်း
ရွှေ့ရသည့်အရပ်သားပြည်သူပေါင်း ၁၀၀၀၀၀ ကျော်ရှိလာခဲ့ရာ 
တရုတ်အာဏာပိုင်များအတွက်လည်း စိုးရိမ်ပူပန်မှုများ 

ဖြစ်ပေါ်စေခဲ့သည်။

ယူနန် ပြည်နယ်  နယ်စပ်တလျှောက်  အသစ်တဖန်  
ပေါ် ပေါ က် လာ သော  မ တ ည် ငြိ မ် မှု ၊  ပ ဋိ ပ က္ခ များ ၊ 
နောက်ပြန်ဆုတ်သွားသော တရုတ်နှင့် ဆက်ဆံရေးတို့က 
နိုင်ငံ၏ အခြားအစိတ်အပိုင်းများတွင် အကောင်အထည်ဖော်
ဆောငရ်ကွလ်ျကရ်ှသိော အမျ ိုးသား ပြနလ်ညသ်င့မ်ြတရ်ေးနငှ့ ်
နိုင်ငံရေးဆိုင်ရာ ပြု ပြင်ပြောင်းလဲရေး လုပ်ငန်းများနှင့်  
လုံး ဝဆန့်ကျင်ကွဲလွဲ နေခဲ့သည် ။  နို င် ငံ ရေးအာဏာမှ  
SPDC ဆုတ်ခွာသွားခဲ့စဉ်က တရုတ်ခေါင်းဆောင်များမှာ 
ထို ကဲ့ သို့ သော  နို င် ငံ ရေး အ ခ င်း အ ကျ င်း ပြ န် လ ည်  
ချနိ်ညှိခြင်းမျ ိုး ဖြစ်လာမည်ဟု လုံးဝမျှော်လင့်မထားခဲ့ပေ။ 
တကယ်တမ်းတွင် အမျ ိုးသားဒီမိုကရေစီအဖွဲ့ချုပ် (NLD) ၊ 
အနောက်တိုင်းအစိုးရများနှင့် သမ္မတဦးသိန်းစိန်အစိုးရကြား 
သဟဇာတဖြစလ်ာသော ဆကဆ်ရံေးက တရတုအ်စိုးရအတကွ ်
ဘေးဖယ်ထားခံရမည့်အရေး စိုးရိမ်ပူပန်မှုများကိုသာ 
မြင့်တက်စေခဲ့သည်။

န ယ် စ ပ် တ လျှော က်  တို က် ပွဲ များ  ဆ က် လ က်  
ဖြ စ် ပွား နေခြ  င်း က လ ည်း  အ လွ န် စိုး ရိ မ် ပူ ပ န် စ ရာ  
ကိစ္စရပ်တစ်ခု ဖြစ်သည်။ အထူးသဖြင့်  ၂၀၁၅ ခုနှစ် 
မတ်လအတွင်း မြန်မာ့လေတပ်မှ ကြဲချလိုက်သောဗုံးများက 
ယူနန်ပြည်နယ်အတွင်းသို့ ကျရောက်ခဲ့ပြီး တရုတ်နိုင်ငံသား 
၅ ဦး အသက်ဆုံးရှုံးခဲ့ရ ပြီးနောက် စိုးရိမ်ပူပန်မှုများ 
ပို မို မြ င့် တ က် လာ ခဲ့ ၏ ။  တ ရု တ် လူ ထု က လ ည်း  
အလွန်ပင်စိတ်ဆိုးဒေါသထွက်ခဲ့သည်။ ယင်းအဖြစ်ကို
တုံ့ ပြန်သည့်အနေဖြင့် တရုတ်နိုင်ငံ ဗဟိုစစ်ကော်မရှင်၏ 
ဒုတိယဥက္ကဌ ဗိုလ်ချုပ်ဖန်းချနိ်လုံ (Gen. Fan Changlong)
က အကယ်၍  ထို ဖြစ် ရပ် မျ ိုး  နောက်တစ် ကြိမ်  
ဖြ စ် ပွား ခဲ့ မ ည် ဆို လျှ င်  ‘ တ ရု တ် နို င် ငံ အ နေ နှ င့်  
ပြ ည် သူ တို့ ၏  အ သ က် များ ၊  ပို င် ဆို င် မှု များ နှ င့်  
လုံ ခြုံ မှု တို့ ကို  ကာ ကွ ယ် စော င့် ရှော က် ရ န် အ တွ က်  
ပြတ်ပြတ်သားသားကိုင်တွယ် ဖြေရှင်းဆောင်ရွက်သွားမည်’၆၁ 
ဟု သတိပေးထုတ်ပြန်ခဲ့သည်။ Stimson Center မှ ယွန်ဆွန် 
(Yun Sun) မှတ်ချက်ပြုပြောကြားခဲ့သကဲ့သို့ပင် ယင်းသည် 
၁၉၆၇ ခုနှစ်က ရန်ကုန်မြို့တွင် တရုတ်သံရုံးတိုက်ခိုက်ခံရကာ 
တရုတ်နိုင်ငံသားအချ ို ့ အသက်ဆုံးရှုံးခဲ့ရပြီး၆၂ နောက်ပိုင်း  
‘တရုတ်- မြန်မာဆက်ဆံရေး၏ အဆိုးရွားဆုံးနေ့ရက်’ 
ဖြစ်ခဲ့သည်။ သို့သော် နယ်စည်းထိစပ်နေသော နှစ်နိုင်ငံတွင် 
အပြနအ်လနှမ်နစှမ်ြို့ မှုများ ဖြစတ်ညန်ေခဲပ့ြီး မြနမ်ာနိငုင်တံငွ်းမ ှ
လူသူများစွာတို့ကလည်း အင်အားကြီး အိမ်နီးချင်းနှင့်  
ပတ်သက်၍ အထူးသတိထား စောင့်ကြည့်နေခဲ့ကြသည်။ 
မြ န် မာ နို င် ငံ တွ င်း  လု ပ် င န်း ဆော င် ရွ က် နေသေ ာ  
တရုတ်ကုမ္ပဏီများ တစ်နေ့တစ်ခြား ပိုမိုတိုးပွားလာခြင်းနှင့် 
ပတ်သက်၍ စိုးရိမ်ပူပန်မှုများ ဖြစ်တည်နေသည့်အပြင် 
ယခင်က ဗမာပြည်ကွန်မြူနစ်ပါတီအား တရုတ်အစိုးရမှ 
အား ပေး ထော က် ပံ့ ခဲ့ သ ည့်  အ ဖြ စ် ကို လ ည်း  
မမေ့နိုင်ခဲ့ ကြပေ။ မြန်မာဘက်ခြမ်းနယ်စပ်တလျှောက် 
တရုတ်တို့၏အကျ ိုးစီးပွားများ  ဆက်လက်အသက်ဝင်
နေသည့်ကိစ္စရပ်နှင့် ပတ်သက်၍လည်း စိုးရိမ်ပူပန်မှုများ 
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ရှိနေခဲ့သည်။ ကိုးကန့်ဒေသအတွင်း တိုက်ပွဲများဆက်လက်
ဖြစ်ပွားနေခဲ့ချနိ်တွင် နိုင်ငံပိုင်မီဒီယာများက မြန်မာနိုင်ငံ၏ 
‘အချုပ်အချာအာဏာ’ကို ကာကွယ်စောင့်ရှောက်ရန်အတွက် 
ဆင်နွှဲရသောစစ်ပွဲဖြစ်ကြောင်း အခိုင်အမာဆိုခဲ့ကြသည်။၆၃ 
ထို့အပြင်  UWSA ပိုင်နက်နယ်မြေ၏ တောင်ဘက်ပိုင်း 
တွင် ‘အုပ်ချုပ်ရေးရာထူးအာဏာများကို တရုတ်လူမျ ိုးများ 
ရယထူားပြီး တရတုယ်ဉက်ျေးမှုက ဒေသခမံျား၏ယဉက်ျေးမှုကိ ု
ဝါးမျ ိုလွှမ်းမိုးနေသည်’၆၄ ဟု ပြစ်တင်စွပ်စွဲခဲ့သည်။

သ မ္မ တ ဦး သိ န်း စိ န် ၏  အု ပ် ချု ပ် ရေး သ က် တ မ်း  
တရွေ့ရွေ့ကုန်ဆုံးလာခဲ့ချ နိ်တွင်  မြန်မာနိုင်ငံအတွင်းမှ  
တရုတ်တို့၏ အကျ ိုးစီးပွားများမှာ ခြိမ်းခြောက်မှုများ 
အောက်တွင် ကျရောက်နေဆဲဖြစ်သည်ဟု ထင်မြင်ယူဆရ၏။ 
၂၀၁၅ ခုနှစ် နိုဝင်ဘာလ အထွေထွေရွေးကောက်ပွဲတွင် 
NLD အပြတ်အသတ်အနိုင်ရခဲ့ ခြင်းက အများစု၏ 
ထင် မြင်ယူဆချက်ကို  ထပ်မံအတည် ပြုပေးခဲ့သည် ။ 
အ နော က် က မ္ဘာ ၏  လူ့ အ ခွ င့် အ ရေး  
အမှတ်သင်္ကေတတစ်ရပ်သော ဒေါ်ဆောင်ဆန်းစု ကြည် 
ဦးဆောင်သော အစိုးရတစ်ရပ်အောက်တွင် မြန်မာနိုင်ငံသည် 
တရုတ်နှင့်ပူးပေါင်းပါဝင်ဆောင်ရွက်မှုများမှ ဆက်လက် 
ဆုတ်ခွာလိမ့်မည်ဟု ထင်မြင်ယူဆခဲ့ ကြသည်။ သို့သော် 
နှစ်နှစ်တာကာလအတွင်းမှာပင် အဆိုပါမျှော်မှန်းချက်က 
ဇောက်ထိုး ပြောင်းပြန်ဖြစ်သွားခဲ့သည်။ 

မြန်မာနိုင်ငံတွင်းသို့ BRI ဝင်ရောက်ခြင်း

အစပိုင်းတွင်  တရုတ်အစိုးရသည် မြန်မာနိုင်ငံတွင်း  
B R I  အား ပေး မြှ င့် တ င် ရေး နှ င့် ပ တ် သ က် ၍ 
အရှနိအ်ဟနုတ်ညဆ်ောကရ်န ်ခကခ်ကခ်ခဲရဲနု်းကနန်ေခဲရ့သည။် 
ယ ခ င် တ ရု တ် ရ င်း နှီး မြှု ပ် နှံ မှု များ ကြော င့်  
သာမန်အများ ပြည်သူ ကြားတွင်  တရုတ်ဆန့်ကျင်ရေး  
စတိခ်စံားချကမ်ျားက မြင့မ်ားနေခဲသ့ည။် မြနမ်ာနိငုင်အံနေဖြင့ ်
နိငုင်တံကာမ ှအရေးယပူတိဆ်ိုမ့ှုများနငှ့ ်ရငဆ်ိငုန်ေခဲရ့ချနိတ်ငွ ်
မြ န် မာ အ စိုး ရ အ တွ က်  မိ တ် ဆွေကေ ာ င်း များ အ ဖြ စ်  
ရပ်တည်ခဲ့သည်ဟု ကိုယ့်ကိုယ်ကိုသတ်မှတ်ယူဆထားသော 
တ ရု တ် ထိ ပ် တ န်း အ စိုး ရ  အ ရာ ရှိ ကြီး များ မှာ လ ည်း  
သစ္စာဖောက်ခံရသည်ဟု ခံစားခဲ့ရ၏။ ရေနံနှင့်သဘာဝ
ဓာတ်ငွေ့ပိုက်လိုင်းများနှင့်  မြစ်ဆုံဆည်စီမံကိန်းတို့ကို  
ကိုယ်တိုင်အားပေးထောက်ခံခဲ့သည့် သမ္မတရှီကျင်းဖျင်က 
‘ မြန်မာနိုင်ငံကို  ဘယ်သူ လက်လွှတ်ဆုံးရှုံးခဲ့ရတာလဲ 
(Who lost Myanmar?)’ ဟူ၍ မေးခွန်းထုတ်ခဲ့ကြောင်း 
အစီရင်ခံတင်ပြမှုများ ရှိခဲ့သည်။၆၅

သို့ သော်  နို င် ငံ ရေး နှ င့်  မ ဟာ ဗျူ ဟာ ဆို င် ရာ  
အ ကြော င်း တ ရား များ က  တ ရု တ် ရ င်း နှီး မြှု ပ် နှံ မှု 
စီ မံ ချ က် များ အ တွ က်  အ ခ က် အ ခဲ ဖြ စ် စေ သ ည့်  
တစ်ခုတည်းသော ရင်းမြစ်မဟုတ်ပေ။ ယေဘုယျအားဖြင့် 
မြနမ်ာနိငုင်တံငွ်းရှ ိတရတုက်မု္ပဏမီျားမှာ တာဝနယ်မူှုမရှသိော 
လုပ်ငန်းဆောင်ရွက်မှုများ၊ အိမ်ရှင်လူမှုအသိုက်အဝန်းများ၏ 
ယဉ်ကျေးမှုများကို  အသိအမှတ် ပြုလေးစားမှုမရှိ ခြင်း ၊ 
အလုပ်သမားအခွင့်အရေး ချ ိုးဖောက်မှုများ၊ လယ်ယာမြေ 

သိ မ်း ဆ ည်း ခြ င်း နှ င့်  သ ဘာ ဝ ပ တ် ဝ န်း ကျ င် နှ င့်  
န ယ် မြေဒေ  သ  သ က် မွေး လု ပ် င န်း များ အ ပေါ် 
အန္တရာယ် ဖြစ်စေသော သက်ရောက်မှုများတို့ ကြောင့်  
မကေ ာ င်း သ တ င်း ကျော် စော သ ည် ။ ၆ ၆  တ ရု တ်  
ကုန်ထုတ်လုပ်ငန်းများမှာလည်း အရည်အသွေးညံ့ဖျင်းခြင်း၊ 
ဈေးပေါခြင်းတို့နှင့် ဆက်စပ်နေခဲ့သည်။

ကျောကဖ်ြူဆပိက်မ်းဆောကလ်ပုရ်န ်တငဒ်ါအောငမ်ြငခ်ဲသ့ော 
CITIC consortium မှအပ အခြားတရုတ်ကုမ္ပဏီများမှာ 
မြ န် မာ နို င် ငံ အ တွ င်း ၌  က န် ထ ရို က် ရ ရှိ ရ န်  
ခက်ခက်ခဲခဲ  ရုန်းကန်နေခဲ့ရသည်။ နိုင်ငံရေးဆိုင်ရာ 
ကူးပြောင်းမှုကို  ဆက်လက်ဖော်ဆောင်လာခဲ့ချ နိ်တွင်  
အ ရ ပ် ဘ က်  လူ မှု အ ဖွဲ့ အ စ ည်း အု ပ် စု များ က 
ပို မို အား ကော င်း ခို င် မာ လာ ခဲ့ ပြီး  ပြ ဿ နာ ပေး သော  
တရုတ်စီမံကိန်းများနှင့် တရုတ်ကုန်ထုတ်လုပ်ငန်းများကို 
ပိုမိုကောင်းမွန်ပြောင်မြောက်သော နည်းဗျူဟာများဖြင့်  
မေး ခွ န်း ထု တ်  ဆ န့် ကျ င် လာ ခဲ့ ကြ သ ည် ။ 
တရုတ်လူမျ ိုးပညာရှင်တစ်ဦးဖြစ်သူ ဒူးလန် (Du Lan) 
ကလည်း မြန်မာနိုင်ငံတွင်  တရုတ်ကုမ္ပဏီများအပေါ် 
အဆိုးမြင်စိတ်ခံစားချက်များ မြင့်မားလွန်းနေသည်ဖြစ်ရာ 
ကန်ထရိုက်များရရှိနိုင်ရန်အတွက် စီမံကိန်းတင်ဒါတင်သွင်း 
ရာ၌ ဟောင်ကောင်နှင့် စင်ကာပူတွင်မှတ်ပုံတင်ထားသော 
ကုမ္ပဏီများကို အသုံးပြုသင့်ကြောင်း အကြံပြုတင်ပြခဲ့၏။၆၇

၂၀၁၆ ခုနှစ်အတွင်း တရုတ်ပညာရှင်များရေးသားသည့် 
ဆော င်း ပါး များ ၌  မြ န် မာ နို င် ငံ တွ င်း  B R I 
အကောင်အထည်ဖော်ဆောင်ရွက်မှု ကင်းမဲ့ ခြင်းအတွက် 
စိတ်ပျက်ဒေါသထွက်မှုများကို ထုတ်ဖော်တင်ပြထားသည်။ 
ထိုသူတို့ ပြစ်တင်ဝေဖန်သော အကြောင်းတရားများတွင် 
N L D  အ စိုး ရ တွ င်  စွ မ်း ဆော င် နို င် မှု က င်း မဲ့ ခြ င်း ၊ 
အရာရှိ ကြီးများအနေဖြင့်  ဆုံး ဖြတ်ချက်ချမှတ်နိုင်သည့်  
အခွင့်  အာဏာမရှိ ခြင်း၊ နိုင်ငံရေးသမားများကြား BRI 
အပေါ် နိုင်ငံရေးဆိုင်ရာ အလေးပေးအာရုံစိုက်မှုမရှိ ခြင်း၊ 
နိုင်ငံရေးအာဏာ၏ အဓိကအစိတ်အပုိင်းနှစ်ခု (NLD နှင့် 
တပမ်တောက်ိဆုိလုိသုည)် ကြားမ ှစနိခ်ေါ်မှုအခကအ်ခမဲျားနငှ့ ်
BRI စီမံကိန်းများအတွက် သတ်မှတ်ခွဲဝေ အသုံးပြုသော 
ရန်ပုံငွေများ လုံလောက်မှုမရှိခြင်း စသည်တို့ပါဝင်သည်။၆၈ 
သက္ကရာဇ်  ၂၀၀၀ နှစ်ကာလများအတွင်း   ယူနန်  
‘ ကု န်း တွ င်း တံ တား မ ဟာ ဗျူ ဟာ  ( l a n d b r i d g e 
stragegy)’ ကို အဆိုပြုတင်ပြခဲ့သည့် လီချနိ်ယန် (Li 
Chenyang) က မြန်မာနိုင်ငံမှာ အိမ်ထောင်ဖက်မတွေ မှာ 
စိုးရိမ်စရာမလိုသည့် မင်းဧကရာဇ်၏သမီးတော် ကဲ့သို့  
ပြုမူဆောင်ရွက်နေခဲ့ကြောင်း အလွန်အကျွပံြစ်တင်ရေးသား
ဖောပ်ြခဲသ့ည။်၆၉ ဝေဖနသ်မူျားမှာ မြနမ်ာခေါင်းဆောငမ်ျားသည ်
၎င်းတို့၏  ပထဝီ -နို င် ငံ ရေးတည်နေရာ ၊  သဘာဝ 
သယဇံာတများနငှ့ ်စီးပွားရေးဆိငုရ်ာ အလားအလာတိုက့ြောင့ ်
နို င် ငံ တ ကာ မှ  က မ်း လှ မ်း လာ သူ များ စွာ ရှိ နေပြ ီး  
အ ကော င်း ဆုံး  က မ်း လှ မ်း လာ သူ ကို  စိ တ် ကြို က်  
ရွေးချယ်နိုင်သည့်ပုံစံဖြင့် ပြုမူကျင့်ကြံဆောင်ရွက်နေသည်ဟု 
ပြောဆိုကြသည်။ တစ်ချနိ်တည်းမှာပင် လီချနိ်ယန် က 
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မြန်မာထိပ်တန်းအရာရှိကြီးများသည် BRI တစ်ခုလုံးအတွက် 
မြန်မာနိုင်ငံ၏ အရေးပါမှုအတိုင်းအတာကို  ‘အလွန်
အကျွ ံချဲ့ကားမှန်းထင်ထားသည်’  ဟု  တင် ပြခဲ့၏။၇၀  
တနည်းဆိုရလျှင် BRI တွင် မြန်မာ နိုင်ငံ၏ပူးပေါင်း
ပါဝင်ဆောင်ရွက်မှုက BRI  အစီအစဉ်တစ်ခုလုံး၏ 
အောင်မြင်မှုအတွက် မရှိမဖြစ်အရေးပါသည် မဟုတ်ပဲ 
မြန်မာနိုင်ငံ၏ ဈေးဆစ်ညှိနှိုင်းနိုင်သည့် အနေအထား 
သ ည် လ ည်း  ၎ င်း ၏ အ ပြု အ မူ က  ညွှ န်း ဆို သော  
အနေအထားထက် များစွာပိုမိုအားနည်းနေခဲ့သည်ဟူ၏။ 
တရုတ်- မြန်မာရေနံနှင့်  သဘာဝဓာတ်ငွေ့ပိုက်လိုင်းမှ  
ရရှိသော ရေနံနှင့်သဘာဝဓာတ်ငွေ့များက တရုတ်နိုင်ငံတွင်း 
ဖြ န့် ဖြူး ပေး ဝေသေ ာ  ရေ နံ နှ င့် သ ဘာ ဝ ဓာ တ် ငွေ့  
စုစုပေါင်းပမာဏများ၏ အဖျားအနားမျှသာရှိကြောင်း  
(၂၀၁၉ ပထမနှစ်ဝက်တွင် ၂% နှင့် ၃.၆% အသီးသီး 
ရှိ သ ည် ) ၊  လ က် ရှိ အ ချ ိန် ၌  ယူ န န် ပြ ည် န ယ် တွ င်  
လျှပ်စစ်ဓာတ်အားများ ပိုလျှနံေကြောင်း လီချနိ်ယန်က 
ဆက်လက်ကိုးကားတင်ပြထားခဲ့သည်။၇၁

၂ ၀ ၁ ၇  ခု နှ စ် အ တွ င်း  မြ န် မာ့ စ စ် တ ပ် က 
ရခိုင် ပြည်နယ်အတွင်းရှိ  လူနည်းစုရိုဟင်ဂျာများအပေါ် 
အ ရေး ယူ တို က် ခို က် နှိ မ် န င်း မှု  များ ပြု လု ပ် ခဲ့ ပြီး  
နောက်ဆက်တွဲကာလတွင်  နိုင်ငံရေးအခင်းအကျင်းက 
အကြီးအကျယ်ပြောင်းလဲသွားခဲ့သည်။ ရုတ်ခြည်းဆိုသလိုပင် 
မြနမ်ာအစိုးရတွင် ‘ကမ်းလမှ်းလာသူ’ အများအပြားမရှတိောပ့ဲ 
တရုတ်အစိုးရကပင် မြန်မာအစိုးရ၏ အရေးပေးမှုကို  
ပြန်လည်ရရှိခဲ့သည်။  နောက်တစ်နှစ်ကာလအတွင်း၌ 
တရုတ်အစိုးရသည် ဆက်ဆံရေးပြန်လည်တည်ဆောက် 
ရန်ရည်ရွယ်ပြီး ကမ္ဘာ့ကုလသမဂ္ဂတွင် မြန်မာနိုင်ငံအပေါ် 
က န့် ကွ က် ဆ န့် ကျ င် သ ည့် လှု ပ် ရှား ဆော င် ရွ က် မှု များ
ကို တားဆီးပိတ်ပင်ခဲ့သည်။ တစ်နိုင်ငံလုံးငြိမ်းချမ်းရေး 
လု ပ် င န်း စ ဉ် ကို  ပံ့ ပိုး ကူ ညီ ရ န် အ တွ က်  
ပို မိုအားထုတ်ဆောင်ရွက်လာခဲ့ ပြီး  မြန် မာနို င် ငံတွင်  
ရငန်ှီးမြှုပန်ှမံှုများ တိုးမြငှ့ဆ်ောငရ်ကွသ်ွားရန ်ကတပိြုခဲသ့ည။်

ထို အ ခြေ အ နေအေ ာ က် တွ င်  နှ စ် နို င် ငံ ကြား  B R I 
ပူး ပေါ င်း ဆော င် ရွ က်မှု ကို  တ ရု တ် - မြ န် မာ စီး ပွား ရေး  
စင်္ကြံစီမံကိန်း (CMEC) အဖြစ် ပြန်လည်စီစဉ်ရေးဆွဲကာ 
၂၀၁၇ ခုနှစ် နိုဝင်ဘာလတွင် နိုင်ငံခြားရေးဝန်ကြီး ဝမ်ရိ 

(Wang Yi) က စီမံကိန်းကို စတင်ဖွင့်လှစ်ပေးခဲ့သည်။ 
ယ င်း သ ည်  ဆ က် ဆံ ရေး ဖြ တ် တော က် ခြ င်း ခံ ရ ပြီး  
နိုင်ငံတကာ ကူညီထောက်ပံ့မှုကို ငံ့လင့်နေသော မြန်မာနိုင်ငံ 
အစိုးရအနေဖြင့် တရုတ်အစိုးရနှင့် ပူးပေါင်းဆောင်ရွက်မှု
သဘောတူညီချက်စာချုပ်တစ်ပြုံလုံးကို အချနိ်တိုအတွင်း 
ရေးထိုးချုပ်ဆိုခဲ့သည့် ပထမဆုံးဖြစ်ရပ်တစ်ခု မဟုတ်ခဲ့ပါချေ။ 
၂၀၀၄ ခုနှစ် မတ်လအတွင်း တရုတ်ဒုတိယဝန်ကြီးချုပ် 
ဝူယိ (Wu Yi) လာရောက်လည်ပတ်ခဲ့ချ နိ်ကလည်း 
အစိုးရနှစ်ရပ် ကြား ကုန်သွယ်ရေးနှင့်စီးပွားရေးဆိုင်ရာ 
ပူးပေါင်းဆောင်ရွက်ရေးသဘော တူညီချက်စာချုပ် ၂၁ ခု 
ကို လက်မှတ်ရေးထိုးချုပ်ခဲ့ပေသည်။ ဆက်သွယ်ရေးနှင့် 
လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား ထု တ် လု ပ် ရေး  စ က် ရုံ များ မှ အ စ 
ဓာ တ် သ တ္တု တူး ဖော် ရေး နှ င့်  ရ ထား လ မ်း များ အ ထိ  
ကဏ္ဍရပ်များအားလုံးအတွက် ပူးပေါင်းဆောင်ရွက်ရေး 
သဘောတူ စာချုပ်များဖြစ်သည်။၇၂ ထိုနှစ်အတွင်းမှာပင် 
ဇူလိုင်လ၌ စာချုပ် ၁၂ ခု ထပ်တိုးချုပ်ဆိုခဲ့သည်ဖြစ်ရာ ၂၀၀၄ 
ခနုစှ ်အတငွ်း လကမ်တှရ်ေးထိုးချုပဆ်ိခုဲသ့ော စီးပွားရေးဆိငုရ်ာ 
သဘောတူစာချုပ်ပေါင်း ၃၃ ခု အထိ ရောက်ရှိသွားခဲ့သည်။ 

တရုတ်-မြန်မာ စီးပွားရေးစင်္ကြံ (CMEC)
CMEC သည် မြန်မာနိုင်ငံတွင်း  BRI  အစီအစဉ်  
အတွက် အဓိကကျသောယန္တယားတစ်ရပ် ဖြစ်လာခဲ့ ပြး 
တရုတ်နိုင်ငံနှင့် မြန်မာနိုင်ငံကို ထပ်တိုးချတိ်ဆက်ပေးမည့် 
စီးပွားရေးမဟာစင်္ကြံတစ်ခု တည်ဆောက်ရေးလုပ်ငန်းများ 
ပါ ဝ င် သ ည် ။  ‘ စီး ပွား ရေး စ င်္ ကြံ ’  သ ဘော တ ရား က 
မြန်မာနိုင်ငံအတွက် အသစ်အဆန်းမဟုတ်ပေ။ မြန်မာနိုင်ငံ၏ 
ကိုယ်ပိုင် အမျ ိုးသားအဆင့် အခြေခံအဆောက်အအုံများ၊ 
စက်မှုလုပ်ငန်းများနှင့်  ဖွံ့ ဖြိုးတိုးတက်ရေး စီမံချက်များ 
(CMEC  အောက်တွင်  ရည်မှ န်းထားသည့်အတို င်း  
ယူ န န် ပြ ည် န ယ် နှ င့်  ကျော က် ဖြူ နှ င့် ရ န် ကု န် ကြား  
ချတိဆ်ကမ်ှုများပါဝင)် ကိ ုစီးပွားရေးစင်္ကြံများ တညဆ်ောကမ်ှု 
အပေါ်တွင်  အခြေခံကာ ချမှတ်ဖော်ဆောင်သည်။၇၃  
မြန်မာနိုင်ငံသည် မဟာမဲခေါင်ဒေသခွဲနှင့် အာဆီယံငါးနိုင်ငံကို 
ချတိ်ဆက်ပေးသည့် အရှေ့-အနောက် စီးပွားရေးစင်္ကြံ 
စသည့်  ဒေသတွင်းစီးပွားရေးမဟာစင်္ကြံ  နှစ်ခုတွင်  
အစိတ်အပိုင်းအနေဖြင့် ပါဝင်နေခဲ့ပြီးဖြစ်၏။ တို့ဖြစ်သည်။ 
အာရှဒေသတွင်း  အမျ ိုးသားစီမံကိန်းရေးဆွဲမှုများတွင်  
စီးပွားရေးစင်္ကြံများကို ကျယ်ကျယ်ပြန့်ပြန့်အသုံးပြု နေခဲ့ပြီး 
အာရှဖွံ့ဖြိုးတိုးတက်ရေးဘဏ် (ADB) ကဲ့သို့သော ဘဏ္ဍာရေး 
အင်စတီကျူးရှင်းများကလည်း စီးပွားရေးစင်္ကြံများ ဖော် 
ဆောင် ရေးအတွက်  အားပေး မြှ င့်တင် နေခဲ့ ကြသည် ။ 
မြနမ်ာနိငုင်၏ံ ၂၀၁၆ ခနုစှ ်စကမ်ှုလပုင်န်းမူဝါဒနငှ့ ်၂၀၁၄ ခနုစှ ်
အမျ ိုးသား သယယ်ပူိုဆ့ောငမ်ှုဖွံ့ဖြိုးတိုးတကရ်ေး စမီခံျကတ်ိုက့ိ ု
ဂျပန်အစိုးရ၏ပံ့ပိုးကူညီမှု ဖြင့်  ရေးဆွဲချမှတ်ခဲ့သည်။ 
ဂျ ပ န် အ စိုး ရ မှာ လ ည်း  စီး ပွား ရေး စ င်္ ကြံ များ ကို  
တက်တက်ကြွကြွအားပေးမြှင့်တင်သူ ဖြစ်လေသည်။

စီးပွားရေးစင်္ကြံများကို တူးဖော်ထုတ်ယူသည့် နေရာဒေသများ၊ 
ထုတ်လုပ်သည့်နေရာဒေသများ (SEZs နှင့် စက်မှုဇုန်များ) 

ယ င်း သ ည်  ဆ က် ဆံ ရေး  
ဖြ တ် တော က် ခြ င်း ခံ ရ ပြီး  
နိုင်ငံတကာ ကူညီထောက်ပံ့မှုကို 
ငံ့ လ င့် နေသေ ာ  မြ န် မာ နို င် ငံ  
အစိုးရအနေဖြင့် တရုတ်အစိုးရနှင့် 
ပူးပေါင်းဆောင်ရွက်မှု  သဘော
တူ ညီ ချ က် စာ ချု ပ် တ စ် ပြုံ လုံး ကို  
အချနိတ်ိအုတငွ်း ရေးထိုးချုပဆ်ိခုဲသ့ည့ ်
ပထမဆုံးဖြစရ်ပတ်စခ် ုမဟတုခ်ဲပ့ါချေ။
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နှ င့်  စား သုံး သူ နေ ရာ ဒေ သ များ ကို  ကော င်း မွ န် စွာ  
ချ ိတ် ဆ က် ထား သော  အ ခြေ ခံ အ ဆော က် အ အုံ များ  
(ကုန်စည်ထောက်ပံ့ပို့  ဆောင်ရေးဗဟိုစခန်းများ နှင့်  
သဘာဝသယံဇာတများ၊ စွမ်းအင် ၊  လူ ၊  ကုန်စည်နှင့်  
သတင်းအချက်အလက် သယ်ယူပို့ဆောင်ရေးကွန်ယက်များ 
အ ပါ အ ဝ င် )  မှ တ ဆ င့်  ဆ က် သွ ယ် ပေး နို င် ရ န်  
ရေးဆွဲဖန်တီးထားသည်။  သို့ သော်  အာရှဒေသတွင်  
စီးပွားရေးစင်္ကြံများမှ  နာကျင်စရာအတွေ့အကြုံများကို  
ရင်ဆိုင်ခံစားခဲ့ကြရသည်။ လယ်ယာမြေ သိမ်းယူခံရခြင်း၊ 
သ ဘာ ဝ ပ တ် ဝ န်း ကျ င်  ထိ ခို က် ပျ က် စီး ခြ င်း ၊ 
ကျေးလက်ဒေသရှိ  ပိုင်ဆိုင်မှုမဲ့စေခြင်း ၊  ဆိုးရွားသော 
လုပ်ငန်းဝန်းကျင်များအောက်မှ အလုပ်အကိုင်သစ်များ 
စသည်တို့  ထွက်ပေါ်လာခဲ့ ခြင်းကြောင့် ဖြစ်၏။ ပါဝင်  
ဆော င် ရွ က် သော  ကု မ္ပ ဏီ ကြီး များ က မူ  အ စိုး ရ -
ပုဂ္ဂလိကမိတ်ဖက်  ပူးပေါင်းဆောင်ရွက်ရေးစနစ် ဖြင့်  
စင်္ကြံများဖော်ဆောင်မှုမှ အမြတ်အစွန်းများ ကြီးကြီးမားမား 
ရရှိပိုင်ဆိုင်ခဲ့ကြလေသည်။

C M E C  နှ င့် သ က် ဆို င် သော  အ သေး စိ တ်  
သတင်းအချက်အလက်များ အလွန်ပင် ရှားပါး၏။ ၂၀၁၈ 
ခုနှစ် စက်တင်ဘာလအတွင်း တရုတ်နှင့် မြန်မာအစိုးရများက 
နားလည်မှုစာချွန်လွှာတစ်ခုကို လက်မှတ်ရေးထိုးခဲ့ကြရာတွင် 
အခြေခအံဆောကအ်အု၊ံ ဆောကလ်ုပရ်ေး၊ ကနုထ်တုလ်ပုရ်ေး၊ 
စိုက်ပျ ိုးရေး၊ သယ်ယူပို့ဆောင်ရေး၊ ဘဏ္ဍာရေး၊ လူ့စွမ်းအား 
အရင်းအမြစ်ဖွံ့ဖြိုးတိုးတက်ရေး၊ သုတေသနနှင့် နည်းပညာ 
တို့အပါအဝင် နယ်ပယ်ကဏ္ဍ ၁၅ ခု ကို ထည့်သွင်းခဲ့သည်။၇၅ 
CMEC ၂၀၁၉-၂၀၃၀ ပူးပေါင်း  ဆောင်ရွက်ရေး  
စီမံချက်တစ်ရပ်ကို တရုတ်နိုင်ငံ၏ အမျ ိုးသားဖွံ့ ဖြိုးတိုး
တက်ရေးနှင့် ပြုပြင်ပြောင်းလဲရေးကော်မရှင် (NDRC) နှင့် 
မြန်မာနိုင်ငံ စီမံကိန်းနှင့်ဘဏ္ဍာရေးဝန်ကြီးဌာန တို့က 
လကမ်တှရ်ေးထိုးခဲသ့ည။် ၂၀၁၉ ခနုစှ ်ဧပြလီတငွ ်ကျင်းပသော 
ဒုတိယအကြိမ်မြောက် ရပ်ဝန်းနှင့်လမ်း (Belt and Road) 
ဖိုရမ်  မတိုင်မီ လက်မှတ်ရေးထိုးခဲ့ခြင်းဖြစ်သည်။၇၆ ‘CMEC 
အကျ ိုးအမြတ် စောလျင်စွာရရှိနိုင်သော စီမံကိန်းများစာရင်း 
(project harvest lists)’ ကိုလည်း အဆုိပါဖိုရမ်တွင် 
သဘောတူညီမှု ပြုခဲ့သည်ဟု အစီရင်ခံတင်ပြခဲ့ကြသည်။၇၇ 
သို့ သော်  မ ည် သ ည့် စာ ရွ က် စာ တ မ်း တ စ် ခု ကို မျှ 
အများသိအောင်ထုတ်ပြန်ခဲ့ ခြင်း မရှိပေ။ နှစ်ဦးနှစ်ဘက် 
သဘောတူညီချက်ဖြင့် အလားတူ MOUs များကို အများ
သိအောင်ထုတ် ပြန်ခဲ့ ခြင်းများ  ရှိခဲ့၏။ ဥပမာ BRI 
နှင့်ပတ်သက်၍ လတ်ဗီးယားနိုင်ငံနှင့် တရုတ်နိုင်ငံကြား 
ပူးပေါင်းဆောငရ်ကွမ်ှုဆိငုရ်ာ နားလညမ်ှုစာချွနလ်ွှာ (MOU) ကိ ု
လတဗ်ီးယားအစိုးရဝကဘ်ဆ်ိကုတ်စခ်တုငွ ်ဖောပ်ြထားသည။်၇၈ 
ထိုအချက်ကိုကြည့်လျှင် တရုတ်အစိုးရသည် အချ ို ့ကိစ္စရပ် 
များတွင် အဆိုပါစာရွက်စာတမ်းများကို အများသိအောင် 
ထုတ်ပြန်လိုသောဆန္ဒရှိကြောင်း တွေ့မြင်ရသည်ဖြစ်ရာ 
CMEC  စာရွက်စာတမ်းများကို မူ  အဘယ့် ကြောင့်  
အများပြည်သူသိရှိအောင် ထုတ်ပြန်ခဲ့ခြင်းမရှိသနည်းဟူ၍ 
မေးခွန်းထုတ်စရာ ဖြစ်နေပေသည်။

CMEC အောက်တွင် တရုတ်အစိုးရမှ အဆို ပြုခဲ့သော 
စီမံကိန်းပေါင်း ၄၀ အထိ ရှိသည်ဟူ၏။ သို့သော် စီမံကိန်း 
၉ ခု ကိုသာ မြန်မာဘက်မှ သဘောတူညီမှုပြုခဲ့သည်။၇၉ 
ထိုစီမံကိန်း ၉ ခု အနက် ၃ ခု ကိုသာ အများသိအောင် 
အတည်ပြုထုတ်ပြန်ခဲ့သည်။ ကျောက်ဖြူအထူးစီးပွားရေးဇုန်၊ 
က ချ င် ပြ ည် န ယ် နှ င့်  ရှ မ်း ပြ ည် န ယ် အ တွ င်း  
နယ်စပ်စီးပွားရေး ဇုန်ဖော်ဆောင်မှု ၃ ခု နှင့် မူဆယ်-
မန္တလေးရထားလမ်း တို့ ဖြစ်သည်။၈၀ ကျောက်ဖြူ SEZ 
နှင့် မူဆယ်-မန္တလေးရထားလမ်းတို့က BRI မတိုင်မီကပင် 
စီစဉ်ထားခဲ့ပြီးဖြစ်သည်။ အခြားစီမံကိန်း ၆ ခု အကြောင်း 
အသေးစိတ်အချက်အလက်များ မရရှိနိုင်သဖြင့် CMEC 
၏ နယ်ပယ် အတိုင်းအတာနှင့်  သက်ရောက်မှုများကို 
ပြည့် ပြည့်စုံစုံ  လေ့လာဆန်းစစ်ရန်ခက်ခဲသည် ဖြစ်ရာ 
CMEC မှာ ပွင့်လင်းမြင်သာမှု ကင်းမဲ့သောအစီအစဉ်အဖြစ် 
ဆက်လက်တည်ရှိနေသည်။

CMEC အစီအစဉ်အား ထုတ်ဖော်ကြေညာခဲ့ ပြီးနောက် 
နှစ်နှစ်တာကာလအတွင်း၌ လက်တွေ့မြေပြင်ပေါ်တွင် လုပ်
ငန်းတိုးတက်မှုနှေးကွေးနေခဲ့၏။ CMEC မှ ရလာဒ်များကို စာ
ရင်းပြုစုဖော်ပြရန်ကြိုးပမ်းခဲ့သည့် တရုတ်နိုင်ငံပိုင်သတင်းစာ 
ရှင်းဟွာ အနေဖြင့်  ပြီးစီးခဲ့သောစီမံကိန်းနှစ်ခုတည်း
ကိုသာ ထုတ်ဖော်တင်ပြနိုင်ခဲ့သည်။ ရန်ကုန် မြစ်တွင်း 
ရှေ့ပြေးအဆင့်စီမံကိန်း  တစ်ခု  (ရန်ကုန် မြစ်ကြောင်း 
သ ယ် ယူ ပို့ ဆော င် ရေး  အ တွ က်  လှေ သ င်္ ဘော များ  
ကနေဦး စမ်းသပ်ပြေးဆွဲရေး) နှင့် သဘာဝဓာတ်ငွေ့သုံး 
လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား ထု တ် လု ပ် ရေး  စ က် ရုံ တ စ် ခု  
တို့ဖြစ်သည်။၈၁ ထိုစီမံကိန်းနှစ်ခုလုံးကို CMEC မတိုင်မီကပင် 
စီစဉ်ထားပြီး ဖြစ်နိုင်သော်လည်း CMEC အစီအစဉ်၏ 
မူဘောင်အောက်တွင်  ပေါင်းစပ်ထည့်သွင်းထားခဲ့သည်။ 
ထို့အပြင် CMEC အစီအစဉ်အောက်တွင် ဖော်ပြခဲ့သည့်အတိုင်း 
တရုတ် အစိုးရအလိုရှိသည့် စီမံကိန်းပေါင်း ၄၀ မှ ၉ 
ခု  အထိအောင် လျော့ကျသွားခဲ့ ပြီး ဖြစ်၏။ ယွန်ဆွန်  
(Yun Sun) က CMEC ၏ တိုးတက်မှုကို တရုတ်-
ပါကစ္စတန်စီးပွားရေးစင်္ကြံ (CPEC) ၏ တိုးတက်မှုနှင့်  
နှို င်းယှဉ်တင် ပြခဲ့သည် ။  အစီအစဉ်နှစ်ခုလုံးအတွက်  

သိုသ့ော ်အာရဒှေသတငွ ်စီးပွားရေးစင်္ကြံများမ ှ
နာကျင်စရာ  အတွေ့အ ကြုံ များကို  
ရင်ဆိုင်ခံစားခဲ့ကြရသည်။ လယ်ယာမြေ 
သိမ်းယူခံရခြင်း၊ သဘာဝပတ်ဝန်းကျင် 
ထိခိုက်ပျက်စီးခြင်း၊ ကျေးလက်ဒေသရှိ 
ပို င်ဆို င် မှု မဲ့ စေခြ င်း ၊  ဆိုး ရွား သော  
လု ပ် င န်း ဝ န်း ကျ င် များ အော က် မှ  
အလုပ်အကို င်သစ်များ  စသည်တို့  
ထွက်ပေါ်လာခဲ့ခြင်းကြောင့်ဖြစ်၏။ ပါဝင် 
ဆောင်ရွက်သော ကုမ္ပဏီကြီးများကမူ 
အစိုးရ-ပုဂ္ဂလိက မိတ်ဖက်ပူးပေါင်းဆောင်
ရွက်ရေးစနစ်ဖြင့် စင်္ကြံများဖော်ဆောင်မှုမှ 
အမြတ်အစွန်းများ  ကြီး ကြီးမားမား  
ရရှိပိုင်ဆိုင်ခဲ့ကြလေသည်။
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တူညီသော နှစ်နှစ်တာကာလအတွင်း၌ ပါကစ္စတန်နိုင်ငံသို့ 
သ မ္မ တ ရှီ ကျ င်း ဖျ င်  ( X i  J i n p i n g )  ကို ယ် တို င်  
သွားရောက်ခဲ့ပြီးဖြစ်သည့်အပြင် အမေရိကန် ဒေါ်လာ ၄၆ 
ဘီလီယံကျော်တန်ဖိုးရှိသော သဘောတူညီချက်စာချုပ်ပေါင်း 
၅၁ ခ ုကိ ုချုပဆ်ိခုဲပ့ြီးဖြစသ်ညဟ်၍ူ ခိငု်းနှိုင်းဖောပ်ြခဲပ့ေသည။်၈၂

မြန်မာနိုင်ငံသို့ သမ္မတရှီကျင်းဖျင် လာရောက်လည်ပတ်ခြင်း 
မရှိသည့်အချက်က အလွန်စိတ်ဝင်စားစရာကောင်းသော 
အချက် တစ်ချက်ဖြစ်သည်။ သမ္မတတစ်ဦးအနေနှင့် သူသည် 
အခြား အာဆီယံနိုင်ငံများအားလုံး (ထိုင်းနိုင်ငံမှအပ) သို့ 
သွားရောက် လည်ပတ်ခဲ့သည့်အပြင် BRI နှင့်သက်ဆိုင်သော 
သ ဘော တူ ညီ ချ က် စာ ချု ပ် များ  ချု ပ် ဆို ရ န် အ တွ က်  
က မ္ဘာ တ စ် ဝှ မ်း  သွား လာ ခဲ့ ပြီး ဖြ စ် သော ကြော င့် ပ င် ။ 
အကယ်၍ ဆွေးနွေးတိုင်ပင်မှုများ၊ စနစ်တကျသေချာစွာ
လုပ်ဆောင်မှုများ၊ စီမံကိန်းများ၏ အောင်မြင်နိုင်စွမ်းနှင့် 
စမီကံနိ်းပုစံတံိုက့ိ ုဂရတုစိကုလ်ေလ့ာဆန်းစစမ်ှုများ တိုအ့တကွ ်
အချနိ်ယူရခြင်းဖြစ်သည်ဆိုလျှင် တိုးတက်မှုနှေးကွေးခြင်းက 
အပြုသဘောဆောင်နိုင်သည်။ သို့သော် ထိုတိုးတက်မှုနှုန်းက 
လုပ်ငန်းစတင်ရန်နှင့်  ရလာဒ်များ  ပြသရန်အတွက်  
စိတ်ပြင်းပြထက်သန်နေသော တရုတ်အရာရှိ ကြီးများနှင့် 
ကုမ္ပဏီများအတွက် စိတ်ပျက်စရာဖြစ်နေခဲ့ပေမည်။ သို့သော် 
မြန်မာနိုင်ငံတွင်း တရုတ်တို့၏အကြီးစားရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုများ
အတွက် အဆင်ပြေချောမွေ့ခဲ့ခြင်းမျ ိုး အလွန်ပင်ရှားပါး၏။  
သဘောတူညီမှု ပြုခဲ့ ပြီး သော  စီ မံကိန်းအချ ို ့အတွက်  
သဘောတူညီချက်စာချုပ်များ  ချုပ်ဆို ခဲ့ ပြီးသည့်တို င်  
ဆောက်လုပ်မှုများ မည်သည့်အခါမျှမပြီးစီးပဲ ရှိနေခဲ့သည်။ 

မြန်မာနို င် ငံတွင်း  BR I  မူဘောင်အောက်ရှိ  
မြောက်မြားလှစွာသော လုပ်ငန်းများ

CMEC အောက်တွင် မည်သည်တို့ပါဝင်ကြောင်း တိတိကျကျ 
ရှင်းရှင်းလင်းလင်း မရှိသော်လည်း မြန်မာနိုင်ငံတစ်ဝှမ်း၌ များ 
ပြားစုံလင်လှသော လုပ်ငန်းများကို BRI မူဘောင်အောက်တွင် 
အကောင်အထည်ဖော် ဆောင်ရွက်လျက်ရှိသည်။ အကြီးစား 
အခြေခံအဆောက်အအုံစီမံကိန်းများ (ကျောက်ဖြူဆိပ်ကမ်း၊ 
ရထားလမ်းနငှ့ ်SEZs) ကိ ုအဓကိအလေးပေးအာရုစံိကုန်ေခဲခ့ျနိ ်
တွင် အခြားစီမံကိန်းအမျ ိုးမျ ိုးကို  ‘BRI လုပ်ငန်းများ’ 
အဖြစ် တံဆိပ်ကပ်နှိပ်ခဲ့ပြီးဖြစ်သည်။ ကြေညာချက်များကို 
မကြာခဏဆိသုလိ ုထတုပ်ြနန်ေခဲသ့ည်ဖြစရ်ာ ခြေရာကောက ်
လိုက်လံစောင့်ကြည့်ရန် ခက်ခဲနိုင်သည်။ ထိုလုပ်ငန်းများတွင် 
BRI အစအီစဉအ်တကွ ်နိငုင်ရံေးဆိငုရ်ာ အားပေးထောကခ်မံှုနငှ့ ်
လူ ထု အား ပေး ထော က် ခံ မှု များ  တ ည် ဆော က် ရ န် ၊ 

မူဝါဒရေးရာ အခြေခံအုတ် မြစ်တစ်ခု  ဖန်တီးရန်နှင့်  
မြင့တ်ကလ်ာမည့က်နုသ်ယွရ်ေးနငှ့ ်ရင်းနှီးမြှုပန်ှမံှုများအတကွ ်
ဘ ဏ္ဍာ ရေး ဆို င် ရာ  အ ခြေ ခံ အု တ် မြ စ် တ စ် ခု  
ချ မှ တ် နို င် ရ န်  စ သ ည် တို့ ကို ဦး တ ည် ရ ည် ရွ ယ် သော   
ဆွဲ ဆော င် စ ည်း ရုံး ရေး လု ပ် င န်း များ  ပါ ဝ င် သ ည် ။ 
အ စိုး ရ နှ စ် ဖွဲ့ ကြား  တွေ့ ဆုံ ဆွေး နွေး မှု များ ကို လ ည်း  
ပြု လု ပ် ခဲ့ သ ည် ။  နို င် ငံ့ ခေါ င်း ဆော င် ၏ 
အလည်အပတ်ခရီးစဉ်များမှစ၍ ဌာနဆိုင်ရာအချင်းချင်း 
အ တွေ့ အ ကြုံ ဆွေး နွေး ဖ လှ ယ် ရေး  ခ ရီး စ ဉ် များ နှ င့်  
နှစ်ဘက်နိုင်ငံရေးပါတီများကြား ဆွေးနွေးဖလှယ်မှုများ 
အထိ ပါဝင်ခဲ့သည်။ အခွန်ကောက်ခံမှု၊ ငွေရေးကြေးရေး 
လွှဲ ပြော င်း ပေး ချေမ ှု များ နှ င့်  ကု န် သွ ယ် ရေး ကို တာ ခွဲ
တမ်းများတို့နှင့်  ပတ်သက်၍ သဘောတူစာချုပ်များ  
လက်မှတ်ရေးထိုးခဲ့ ကြသည်။ အခြေခံအဆောက်အအုံ  
စီမံကိန်းများကို အကောင်အထည် ဖော်ဆောင်ရွက်လျက်ရှိရာ 
လူအများအလေးထား အာရုံစိုက်သော အဝေးပြေးလမ်းများ၊ 
ရထားလမ်းများ၊ ဆိပ်ကမ်းများ၊ အထူးစီးပွားရေးဇုန်များ၊ 
လေဆပိမ်ျား၊ အငတ်ာနကအ်ခြေခအံဆောကအ်အုမံျား အပြင ်
အပျော့ထည်အခြေခံအဆောက်အအုံ (soft infrastructure) 
များ (ဥပမာ အကောက်ခွန် IT စနစ်များနှင့်မြစ်ကြောင်း 
ဂြိုလ်တုလမ်းညွှန်စနစ်) တို့ပါဝင်သည်။ ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုထိပ်သီး
အစည်းအဝေးများကို ပုံမှန်ကျင်းပခဲ့ပြီး တရုတ်ကုမ္ပဏီများက 
သဘာဝသယံဇာတတူးဖော်ထုတ်လုပ်ရေး ၊  စွမ်းအင် ၊ 
စိုက်ပျ ိုးရေး၊ ကုန်ထုတ်လုပ်ရေး၊ အိမ်ခြံမြေ၊ ခရိးသွားလုပ်ငန်း၊ 
ဧည့်ဝန်ဆောင်မှု၊ ကြေးနန်းဆက်သွယ်ရေးနှင့် ကုန်စည် 
ထောက်ပံ့ပို့ဆောင်ရေးတို့တွင် ရင်းနှီးမြှုပ်နှံခဲ့ကြသည်။

BRI အတွက် လူထုအားပေးထောက်ခံမှု တည်ဆောက်ရေး 
လုပ်ငန်းများတွင် ကူညီထောက်ပံ့ရေးနှင့် ဖွံ့ဖြိုးတိုးတက်ရေး 
စီမံကိန်းများ ၊  ပညာသင်ဆုများ ၊  သုတေသနဆိုင်ရာ 
ပူး ပေါ င်း ဆော င် ရွ က် မှု ၊  တေး ဂီ တ ဖျော် ဖြေ ပွဲ များ ၊ 
ဘာ သာ ရေး ဆို င် ရာ  အ ပြ န် အ လှ န်  ဖ လှ ယ် ရေး  
ခရီးစဉ်များ ပါဝင်ခဲ့သည်။ နိုင်ငံရေးပါတီများစွာတို့မှ  
မြန်မာနို င် ငံ ရေးသမားများ ၊  ဗျူရိုကရက်အရာရှိ များ ၊ 
စီး ပွား ရေး သ မား များ နှ င့်  သ တ င်း မီ ဒီ ယာ များ က 
ဖိ တ် ကြား စီ စ ဉ် ထား သော  လေ့ လာ ရေး ခ ရီး များ နှ င့်  
အတွေ့အကြုံဆွေးနွေးဖလှယ်ရေး ခရီးစဉ်များအနေဖြင့်  
တရုတ်နို င် ငံကိုသွားရောက်  လည်ပတ်ခဲ့ ကြသည် ။ ၈၃ 
အဖွဲ့အစည်းသစ်များစွာကိုလည်း ဖွဲ့စည်းတည်ထောင်ခဲ့ရာ 
တရုတ်နိုင်ငံ စက်မှုလက်မှုလုပ်ငန်းရှင်များ အသင်းချုပ်လည်း 
ပါဝင်ပြီး နေပြည်တော်တွင် ရုံးခွဲတစ်ခုဖွင့်လှစ်ခဲ့သည်။ 
မြ န် မာ နို င် ငံ တွ င်း ရှိ  သ တ င်း မီ ဒီ ယာ များ နှ င့်  
ဆို ရှ ယ် မီ ဒီ ယာ များ တွ င်  အ ပြု သ ဘော ဖော် ပြ ကာ  
(မြန်မာဘာသာစကားဖြင့် ဖော်ပြမှုများအပါအဝင်) BRI 
လပုင်န်းများကိ ုအားပေးမြငှ့တ်ငန်ိငုရ်န ်ဟနခ်ျကည်ညီလီကတ်ွ ဲ
အားထုတ်ခဲ့ကြသည်။

ဤသည်ပင် မြန်မာပြည်သူများအတွက် (နိုင်ငံပြည်သူများ 
အတွက်ရော)  BRI အပေါ် နားလည်သဘောပေါက်ရန် 
ခက်ခဲသည့် အပိုင်း ဖြစ်၏။ ထိုမျှများပြားရှုပ်ထွေးသော 

C M E C  အ စီ အ စ ဉ် အား  
ထု တ် ဖော် ကြေ ညာ ခဲ့ ပြီး နော က်   
နှ စ် နှ စ် တာ ကာ လ အ တွ င်း ၌ 
လ က် တွေ့ မြေပြ  င် ပေါ် တွ င်  
လပုင်န်းတိုး တကမ်ှု နှေးကွေးနေခဲ၏့။
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လုပ်ငန်းများပါဝင်နေသည့်အပြင် အချ ို ့စီမံကိန်းများက BRI 
မတိုင်မီကပင် ဖြစ်တည်နေပြီးသောစီမံကိန်းများ၊ အချ ို ့က 
BRI မူဘောင်အတွင်း တံဆိပ်ကပ်နှိပ်ထည့်သွင်းခဲ့သော 
စီ မံ ကိ န်း များ နှ င့်  အ ချ ို ့ က  စီ မံ ကိ န်း သ စ် များ  
ဖြစ်နေခဲ့ခြင်းကြောင့် BRI အစီအစဉ်အတွက် အတွေးအမြင် 
သ ဘော တ ရား တ စ် ရ ပ် တ ည် ဆော က် ရ န်  ( သို့ ) 
တစစ်တုစစ်ည်းတည်း ပေါင်းစပ်ရှုမြငရ်န ်အလနွပ်ငခ်ကခ်သဲည။် 
အချ ို ့စီမံကိန်းများ (ဥပမာ ဧရာဝတီမြစ်ကြောင်းပြုပြင်ခြင်း 
(channelization)) မှာ မြန်မာစစ်အစိုးလက်ထက်က 
စနွ့လ်ွှတခ်ဲသ့ော စမီကံနိ်းများဖြစပ်ြီး ယခအုခါ BRI အောကတ်ငွ ်
ပြန် လည်အသက်သွင်းခဲ့ခြင်းဖြစ်သည်။

အရေးကြီးသော နောက်ထပ်အချက်တစ်ချက်မှာ BRI 
စီမံကိန်းများက မြန်မာနိုင်ငံတွင်း ပဋိပက္ခမျ ိုးစုံဆက်
လက် ဖြစ်ပွားနေသည့်  နယ်မြေအစိတ်အပိုင်းများတွင်  
တည်ရှိနေခြင်းပင်ဖြစ်၏။ ထို့ကြောင့်ပင် စီမံကိန်းများနှင့် 
ပ တ် သ က် ၍  အ လွ န် ကွဲ ပြား  ခြား နား သော  
သဘောထားအမြင်များ ရှိနေနိုင်သည်။ အဓိကကျသော 
စီမံကိန်းများ (ဥပမာ ကျောက်ဖြူရေနက်ဆိပ်ကမ်း၊ တရုတ်-
မြန်မာရထားလမ်း၊ ရန်ကုန်မြို့သစ်ဖော်ဆောင်ရေး စီမံကိန်း၊ 
အထူးစီးပွားရေးဇုန်သစ်များနှင့်  မြစ်ဆုံရေအားလျှပ်စစ် 
စီမံကိန်း) အားလုံးက သက်ဆိုင်ရာနယ်မြေဒေသ၏ ရုပ်ပိုင်း 
သွင်ပြင်လက္ခဏာများနှင့် မြန်မာနိုင်ငံ၏အမျ ိုးသားစီးပွား
ရေးကို ပြောင်းလဲပေးနိုင်သည်ဆိုသော်လည်း မည်သူတို့က 
အကျ ိုးအမြတရ်ရှပိြီး မညသ်တူိုက့ပေးဆပရ်မညန်ည်း ဟသူော 
မေးခနွ်းအတကွ ်အဖြေမရှသိေးပါချေ။ ဧရာဝတသီတင်းဂျာနယ ်
တညထ်ောငသ်အူယဒ်တီာ အောငဇ်ော ်သတပိေးခဲသ့ကဲသ့ိုပ့င ်
မြစ်ဆုံဆည်စီမံကိန်း ပြန်လည်စတင်ခြင်းက ‘နိုင်ငံရေးဆိုင်ရာ
ကိယု့က်ိယုက်ိ ုသေကြောင်းကြစံညခ်ြင်း’၈၄ ပငဖ်ြစက်ြောင်း NLD 
ခေါင်းဆောင်များ ကောင်းစွာသိရှိနားလည်ကြ၏။ ဇန်နဝါရီလ 
စာနယ်ဇင်းရှင်းလင်းပွဲတစ်ခုတွင် မြန်မာနိုင်ငံ၏ ကက်သလစ် 
ဘုန်းတော်ကြီး ကာဒီနယ်ချားလ်စ်ဘိုက ‘မဟာအင်အားကြီး 
နို င် ငံ တ စ် ခု ၏ လော ဘ ’ ကြော င့်  မြ စ် ဆုံ စီ မံ ကိ န်း မှာ  
အများပြညသ် ူအတကွ ်‘သေဒဏ’် တစရ်ပဖ်ြစလ်ာလမိ့မ်ညဟ် ု
အခိုင်အမာဆိုခဲ့သည်။၈၅

လူထုအသိအမြင်နိုးကြားလာချနိ်တွင် မြန်မာနိုင်ငံတွင်းမှ 
BRI  နှင့်  ပတ်သက်၍ လူမှုအသိုက်အဝန်းများစွာ  
(အထူးသဖြင့် ပဋိပက္ခဒဏ်ခံ နယ်မြေဒေသများအတွင်းရှိ 

လူ မှု အ သို က် အ ဝ န်း များ ) အ တွ င်း  စိုး ရိ မ် ပူ ပ န် မှု များ  
ပိုမိုနက်ရှိုင်းလာခဲ့သည်။ အထူးသဖြင့် ကချင်၊ ရခိုင်နှင့် 
ရမှ်းပြညန်ယ ်အစတိအ်ပိငု်းများစွာတိုမ့ှာ ပဋပိက္ခဇနုမ်ျားအဖြစ ်
ဆက်လက်တည်ရှိနေပြီး အရပ် ပြည်သူ အများအပြား 
နေရပ်စွန့်ခွာ ပြောင်းရွှေ့နေခဲ့ရသည်။ ထိုအရေးကိစ္စကို
တုံ့ ပြန်ဆောင်ရွက်သည့်အနေနှင့်  တရုတ်အစိုးရသည် 
ဖွံ့ဖြိုးတိုးတက်ရေး၊ တိုင်းရင်းသားငြိမ်းချမ်းရေးနှင့် ‘ရခိုင်
ပြည်နယ်ဒုက္ခသည်အကျပ်အတည်း’ အဖြေရှာဖြေရှင်းရေး  
ဟူသော ကြွေးကြော်သံကို  အကြိမ် ကြိမ်ဟစ်ဆိုရင်း  
NLD အစိုးရ၊ မြန်မာစီးပွားရေး အသိုက်အဝန်းတို့နှင့်  
ဆက်ဆံရေးအပေါ် အလေးပေး အာရုံစိုက်နေခဲ့သည်။ 
ခင်ခင်ကျော်ကြီး ရေးသားတင်ပြခဲ့သကဲ့သို့ပင် မြန်မာနိုင်ငံ၏ 
ပကတအိခြေအနေအောကတ်ငွ ်‘တရတု ်နိငုင်၏ံ  အလွှာစုစံည်း
ရုံးသိမ်းသွင်းရေးမဟာဗျူဟာ (multi-layered engagement 
stragegy)’ က ‘ဘေဂျင်းအစိုးရ၏ မဝူါဒရွေးချယခ်ျမတှရ်ာတငွ ်
သင့်တော်ကောင်းမွန်မှုအရှိဆုံး’ ဖြစ်ပေသည်။၈၆

မြန်မာနိုင်ငံတွင်းရှိ  BRI  လုပ်ငန်းလေးခုကို  
လေ့လာခြင်း 

ဤအနှစ်ချုပ်အစီရင်ခံစာသည် BRI မူဘောင်အောက်တွင် 
အားပေး မြှင့်တင်ခဲ့သည့်  အကြီးစားလုပ်ငန်းလေးခုကို  
လေ့လာခဲ့သည်။ (၁) မြန်မာနှင့်တရုတ်မဟာဓာတ်အား
လိုင်းများ အပြန်အလှန်ချတိ်ဆက်ရေး (၂) တရုတ်-
မြန်မာ မြန်နှုန်း မြင့် ရထားလမ်း  (၃)  တရုတ် မြန်မာ  
ကုန်းလမ်းရေလမ်း သယ်ယူပို့ဆောင်ရေးလမ်းကြောင်း (၄) 
အထူးစီးပွားရေးဇနုမ်ျား (SEZs) နငှ့ ်စကမ်ှုဇနု ်များ တိုဖ့ြစသ်ည။် 
ထိုလုပ်ငန်းများအားလုံးတွင် BRI မတိုင်မီကပင်စီစဉ်ထားခဲ့ပြီး 
မြန်မာအစိုးရ၏ အချ နိ်နှင့်အမျှပြောင်းလဲ  နေသော 
အား ပေး ထော က် ပံ့ မှု များ ကြော င့်  ကာ လ တာ ရှ ည်  
ဖြစ်တည်နေခဲ့ရသည့်လုပ်ငန်းများ သို့မဟုတ် စီမံကိန်းများ 
ပါဝငသ်ည။် ထိစုမီကံနိ်းများနငှ့ ်ပတသ်က၍်  ယေဘယုျဖြစပ်ေါ်
ပြောင်းလဲမှုလမ်းကြောင်းပုံစံအချ ို ့ကို  လေ့လာနိုင်မည်ဖြစ်ပြီး 
ထိုမှတဆင့် မြန်မာနိုင်ငံတွင်းရှိ BRI အစီအစဉ်နှင့် စပ်လျဉ်း၍ 
ဖြစလ်ာနိငုသ်ော ပြဿနာများအကြောင်းကိ ုပိမုိသုိရှနိားလည်
နိုင်မည်ဖြစ်ပေသည်။

အဆိုပါစီမံကိန်းလေးခုက အပြန်အလှန်ဆက်နွယ်နေ၏။ 
လျှပ်စစ်ရထားလမ်းနှင့်  စက်မှုဇုန်များကို  လျှပ်စစ်  
ဓာတ်အားပေးရန်အတွက် တည်ငြိမ်သော လျှပ်စစ်ဓာတ်အား 
ရှိရန်လိုအပ်သည်။ ရထားလမ်းနှင့်  ကုန်းလမ်းရေလမ်း
ပို့ ဆောင်ရေးလမ်းကြောင်းတို့က ယူနန် ပြည်နယ်နှင့်  
မြန်မာနိုင်ငံအတွင်းရှိ စက်မှုဇုန်များကို ပိုမိုကောင်းမွန်စွာ 
ချတိ်ဆက်ပေးနိုင်သည်။ ဤသည်ကပင် BRI လုပ်ငန်းများ၏ 
အပြန်အလှန်ဆက်နွယ် ပတ်သက်မှု (interconnect-
edness) ကို အထင်အရှားဖော်ပြနေပေသည်။ သီးခြား 
စီမံကိန်းတစ်ခုချင်းစီ၏ အောင်မြင်မှုက တစ်ခုနှင့်တစ်ခု 
အပြန်အလှန်မှီခိုနေသည့် သဘောပင်ဖြစ်သည်။

စီ မံ ကိ န်း များ ဖော် ဆော င် သ ည့်  လု ပ် င န်း စ ဉ် အ ပေါ် 

လထူအုသအိမြငန်ိုးကြားလာချနိတ်ငွ ်
မြန်မာနိုင်ငံတွင်းမှ BRI နှင့်  
ပတ်သက်၍ လူမှုအသိုက်အဝန်း 
များစွာ (အထူးသဖြင့် ပဋိပက္ခဒဏ်ခံ 
နယ်မြေဒေသများ  အတွင်းရှိ  
လူမှုအသိုက်အဝန်းများ) အတွင်း 
စိုးရိမ်ပူပန်မှုများ ပိုမိုနက်ရှိုင်း 
လာခဲ့သည်။



  ပိုးလမ်းမစိတ်ဓာတ်ကို စျေးကွက်တင်ခြင်း၊ မြန်မာနိုင်ငံရှိ တရုတ်နိုင်ငံ၏ခါးပတ်လမ်းစီမံကိန်း |  21ideas into movement

လေ့လာဆန်းစစ်ချက်အရ အဆိုပါစီမံကိန်းလေးခုလုံးကို 
တရုတ် SOEs များ သို့မဟုတ် ယူနန်ပြည်နယ်အစိုးရက 
( တ ရု တ် ဗ ဟို အ စိုး ရ မ ဟု တ် ပဲ )  တွ န်း အား ပေး  
မောင်းနှင်နေခဲ့ကြောင်း တွေ့မြင်ရသည်။ တရုတ် SOEsများ 
တွန်းအားပေးနေသည့်  ပထမစီမံကိန်းနှစ်ခုက BRI 
စီမံကိန်းများအား မွေးထုတ်ပေးလိုက်သည့် လုပ်ငန်းစဉ်ကို 
ထ င် ဟ ပ် ဖော် ပြနေ  သ ည့် အ ပြ င်  တ ရု တ် နို င် ငံ နှ င့်  
မြန်မာနို င်ငံအတွင်း  စီးပွားရေးကော်ပို ရေးရှင်းများ၏ 
စီ မံ ကိ န်း ဖော် ဆော င် နို င် ရေး  ဆွဲ ဆော င် သိ မ်း သွ င်း မှု 
အ တို င်း အ တာ ပမ ာ ဏ ကို လ ည်း  သိ မြ င် စေ ခဲ့ သ ည် ။ 
ယူနန်ပြည်နယ်အစိုးရမှ တွန်းအားပေး မောင်းနှင်သည့် 
တရုတ်-မြန်မာကုန်းလမ်းရေ လမ်းသယ်ယူပို့ဆောင်ရေး 
လမ်းကြောင်း  အပေါ်လေလ့ာဆန်းစစခ်ျက ်အရ စမီကံနိ်းအား 
နိုင်ငံတွင်းနှင့် နိုင်ငံတကာတွင်အားပေးမြှင့်တင်ရန်အတွက် 
ခက်ခက်ခဲခဲရုန်းကန်နေခဲ့ရမှုများကို အဓိက တွေ့မြင်ရသည်။ 
အဆိုပါစီမံကိန်းများကို စတင်စီစဉ်ရေးဆွဲခဲ့ ခြင်းမရှိသော်
လည်း တရုတ်ဗဟိုအစိုးရသည် ထိုစီမံကိန်း (၄) ခု အနက် 
အတိုင်းအတာတစ်ခုအထိ အရှိန်အဟုန်ရလာသော စီမံကိန်း 
(၃) ခုတွင် အားပေးထောက်ပံ့ရေး အခန်းကဏ္ဍတစ်ရပ်မှ 
(ရန်ကုန်ရှိတရုတ်သံရုံးမှတဆင့်) ပါဝင်ဆောင်ရွက်ခဲ့သည်။ 

လေ့လာမှုများ (case studies) က အချ ို ့စီမံကိန်းများ၏ 
အားနည်းချက်များကိုလည်း  ထုတ်ဖော် ပြသခဲ့သည် ။ 
မြန်မာနို င် ငံကို  ဖြတ်သန်းကာ ယူနန် ပြည်နယ်နှင့်  
အိန္ဒိယသမုဒ္ဒရာကို  ဆက်သွယ်ပေးမည့်  စီမံကိန်းနှစ်ခု  
(တရုတ် - မြန်မာရထားလမ်းနှ င့်  ကုန်းလမ်းရေလမ်း  
သယ်ယူပို့ဆောင်ရေးလမ်းကြောင်း)  ကို  ထဲထဲဝင်ဝင်  
လေ့လာဆန်းစစ်ကြည့်လျှင် ထိုစီမံကိန်းများ၏ ဘဏ္ဍာရေး 
ဆို င် ရာ ရှ င် သ န် အော င် မြ င် နို င် စွ မ်း နှ င့်  ပ တ် သ က် ၍ 
သံသယဝင်စရာ ဖြစ် နေသည်ကို  တွေ့ မြင် ရပေမည် ။ 
ထိုစီမံကိန်းနှစ်ခုလုံးက ကုန်ကျစရိတ် အလွန်ကြီးမားသော 
လပုင်န်းများဖြစပ်ြီး ပြီးစီးသွားခဲလ့ျှငပ်င ်မြနမ်ာအစိုးရအတကွ ်
အလွန် ကြီးလေးသော ကြွေး မြီဝန်ထုပ်ဝန်ပိုးတစ်ရပ်  
ဖြစ်လာနိုင်သည်။

စီမံကိန်း လေးခုလုံးက ပွင်းလင်း မြင်သာမှုကင်းမဲ့ ပြီး  
စီမံကိန်းဒဏ်ခံ လူမှုအသိုက်အဝန်းများနှင့် အနှစ်သာရရှိသော 
တို င် ပ င် ဆွေး နွေး မှု များ  ပြု လု ပ် ခဲ့ ခြ င်း မ ရှိ ကြော င်း  
တွေ့မြင်ရသည်။ အင်္ဂလိပ် ဘာသာစကားဖြင့်ဖော်ပြသော
သတင်းရင်း မြစ်များမှာထက် တရုတ်ဘာသာစကားဖြင့်  
ဖော်ပြသောသတင်းရင်းမြစ်များတွင် BRI စီမံကိန်းများနှင့် 
ပ တ် သ က် သ ည့်  သ တ င်း အ ချ က် အ လ က် များ ကို  
ပိမုိပုြည့စ်ုစံွာရရှနိိငုသ်ည။် မြနမ်ာဘာသာစကားဖြင့ဖ်ောပ်ြသော 
သတင်းအချက်အလက်များမှာ ပို၍ပင်နည်းပါးသည်။ ဥပမာ 
တရုတ်ကုမ္ပဏီများက မြန်မာအဆင့် မြင့်အရာရှိ ကြီးများ
နှင့်  တွေ့ဆုံဆွေးနွေးမှုများအကြောင်းကို  ရုပ်ပုံများနှင့်  
အကျဉ်းချုပ်အကြောင်းအရာများအနေဖြင့်  ၎င်းတို့၏ 
ဝ က် ဘ် ဆို က် များ ပေါ် တွ င်  ပုံ မှ န် တ င် ပြလေ ့ ရှိ သ ည် ။ 
အ ဓိ က စီ မံ ကိ န်း များ နှ င့် ပ တ် သ က် ၍  ၎ င်း တို့ ၏ 
ဆွဲဆောင်သိမ်းသွင်းရေး အားထုတ်ဆောင်ရွက်မှုများဆိုင်ရာ 

ဖြစ်ရပ်အချနိ်ပြဇယား တစ်ခုအနေဖြင့် တင်ပြခြင်း ဖြစ်သည်။ 
တရုတ်ဘာသာစကားဖြင့်ရော အင်္ဂလိပ်ဘာသာစကားဖြင့်ပါ 
တင် ပြလေ့ရှိ၏။ သို့ သော်  တရုတ်ဘာသာစကားဖြင့်  
တ င် ပြ ချ က် တွ င်  သ တ င်း အ ချ က် အ လ က် များ  
ပိမုိမုျားပြားပြည့စ်ုသံည။် စမီကံနိ်းဆောငရ်ကွမ်ည့လ်မ်းကြောင်း
များ၊ ကနထ်ရိကုခ်ျုပဆ်ိမုှုလပုင်န်းစဉန်ငှ့ ်စမီကံနိ်းများအတကွ ်
ကောင်းမွန်သောအကြောင်းပြချက်များ တို့နှင့်စပ်လျဉ်းသော 
သတင်းအချက်အလက်များလည်း (ယေဘုယျအားဖြင့် ) 
မ ရှိ ပေ ။  ရှိ ခဲ့ လျှ င် ပ င်  စာ န ယ် ဇ င်း ရှ င်း လ င်း မှု များ  
သို့ မ ဟု တ်  သ တ င်း ဆော င် ပါး များ တွ င်  ဟို တ စ် စ 
ဒီတစ်စသာ ပါရှိသောကြောင့်  စီမံကိန်းတစ်ခုလုံးကို  
ခြုငံုနံားလညသ်မိြငန်ိငုရ်န ်အတကွ ်သတုေသနပြုလေလ့ာမှုနငှ့ ်
ခွဲ ခြမ်းလေ့လာဆန်းစစ်မှု  အများအပြားလုပ်ဆောင်ရန်  
လိုအပ်သည်။

တညူသီောစမီကံနိ်းတစခ်ကုိ ုတရတုဘ်ာသာစကားသုံးသတင်း
မဒီယီာများနငှ့ ်အင်္ဂလပိဘ်ာသာစကားသုံး သတင်းမဒီယီာများ 
က ကွပဲြားခြားနားစွာ ဆွေးနွေးတငပ်ြလေရ့ှသိည။် နိငုင်တံကာ 
အသိုက်အဝန်းကိုတင် ပြသော စီမံကိန်းများ၏ပုံရိပ်က 
တရုတ် နိုင်ငံတွင်းဖြစ်တည်နေသော စီမံကိန်းပုံရိပ်နှင့်  
ကွဲ ပြား ခြား နား နို င် သ ည် ဟု  ဆို လို ပေ ၏ ။  ဥ ပမ ာ  
မြန်မာနှင့်  တရုတ်နိုင်ငံ  မဟာဓာတ်အားလိုင်းများကို  
ချ ိတ်ဆက်သွားမည့် စီ မံကိန်းနှ င့်  ကုန်းလမ်းရေလမ်း  
သယ်ယူပို့ဆောင်ရေးလမ်းကြောင်း တို့အကြောင်း ကို  
တရုတ်ဘာသာစကားမဟုတ်သည့် သတင်းရင်းမြစ်များတွင် 
ကျ ယ် ကျ ယ် ပြ န့် ပြ န့်  ဆွေး နွေး ဖော် ပြ ခဲ့ ခြ င်း မ ရှိ ပေ ။ 
ထို စီ မံ ကိ န်း များ ၏  တိုး တ က် မှု နှ င့် ပ တ် သ က် သ ည့်  
တရတုဘ်ာသာစကားဖြင့ဖ်ောပ်ြသော သတင်းအချကအ်လက ်
များကိုမူ  ကုမ္ပဏီ၏အင်တာနက်  စာမျက်နှာ  နှင့်  
အစိုးရသတင်းရင်းမြစ်များတွင် ရယူနိုင်သည်။ ထို့အပြင် 
တရတုန်ိငုင်အံတငွ်းရှ ိပညာရငှမ်ျားက မြနမ်ာနိငုင်နံငှ့ ်ပတသ်က ်
၍ သုံးသပ်ရေးသားတင်ပြရာတွင် အင်္ဂလိပ်ဘာသာစကားဖြင့် 
သုံးသပ် ရေးသားမှု များက တရုတ်ဘာသာစကား ဖြင့်  
သုံးသပ် တင် ပြမှုများထက် များစွာပိုမိုသိမ်မွေ့သည်။ 
တရုတ်ဘာသာစကား ဖြင့်  သုံးသပ်ရေးသားမှုများတွင်  
B R I  စီ မံ ကိ န်း များ ၏ အ လား  အ လာ များ ကို  
ပွ င့် ပွ င့်လင်းလင်း  အကဲ ဖြတ်သုံးသပ်တင် ပြထား ပြီး  
မြန်မာအစိုးရအပေါ် စိတ်ပျက်ဒေါသထွက်မှုများကိုလည်း 
ရေးသားဖော်ပြထားခဲ့သည်။

နော က် ဆုံး လေ့ လာ မှု အ ရ  မြ န် မာ နို င် ငံ တွ င်း ရှိ  

အင်္ဂလိပ်ဘာသာစကားဖြင့်ဖော်ပြသော 
သ တ င်း ရ င်း မြ စ် များ မှာ ထ က်  
တရုတ်ဘာသာစကားဖြင့် ဖော်ပြသော 
သ တ င်း ရ င်း မြ စ် များ တွ င်  B R I 
စီ မံ ကိ န်း များ နှ င့် ပ တ် သ က် သ ည့်  
သ တ င်း အ ချ က် အ လ က် များ ကို  
ပိုမိုပြည့်စုံစွာ ရရှိနိုင်သည်။
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လယ်ယာစိုက်ပျ ိုးရေး လူမှုအသိုက်အဝန်းများအပေါ် BRI လုပ် 
ငန်းများ၏ ရိကု်ခတမ်ှုများက အထူးအလေးပေးအာရုံစိုကစ်ရာ 
ကိစ္စရပ်တစ်ခု ဖြစ်လာခဲ့သည်။ SEZs များနှင့် စက်မှုဇုန်များ 
တ ည် ဆော က် ရ န် အ တွ က်  လ ယ် ယာ မြေမ ျား ကို  
သိ မ်း ဆ ည်း ခဲ့ ပြီး  သ က် မွေး လု ပ် င န်း များ ကို  
ပျ က် စီး စေ ခဲ့ သ ည် ။  တော င် သူ လ ယ် သ မား များ အ ဖို့  
အ ခြား ရွေး ချ ယ် စ ရာ မ ရှိ တော့ ပဲ  လု ပ် ခ န ည်း  
နေ့စားအလပုသ်မားများအဖြစ ်အသကမ်ွေးခဲရ့သည ်သိုမ့ဟတု ်
ရာသပီေါ်လပုင်န်းများရှာဖွေကာ ပြောင်းရွှေလ့ပုက်ိငုခ်ဲရ့သည။် 
နောက်ဆုံး လေ့လာမှုတွင်  ဆွေး နွေးတင် ပြထားသော  
စ က် မှု ဇု န် များ ကို ကြ ည့် လျှ င်  မ ည် သူ မဆ ို  
(ပုဂ္ဂလိကကုမ္ပဏီတစ်ခုအပါအဝင်) ၎င်းတို့၏စီမံကိန်းကို 
‘BRI စီမံကိန်း’ တစ်ခုအဖြစ် တံဆပ်ကပ်နှိပ်နိုင်ကြောင်း 
တွေ့မြင်ရသည်။

စီ မံ ကိ န်း လေး ခု လုံး က  မြ န် မာ နို င် ငံ တွ င်း မှ  
လ က် န က် ကို င် ပ ဋိ ပ က္ခ များ နှ င့်  ငြိ မ်း ချ မ်း ရေး  
လုပ်ငန်းစဉ်တို့အပေါ် ရိုက်ခတ်မှုများ ရှိလာနိုင်သည်။ 
တ စ် ချ ိန် တ ည်း မှာ ပ င်  ထို စီ မံ ကိ န်း များ က လ ည်း  
လ က် န က် ကို င် ပ ဋိ ပ က္ခ ၏  ရို က် ခ တ် မှု များ ကို  
ရ င် ဆို င် ခံ စား ရ နို င် သ ည် ။  အ ခြေ ခံ အ ဆော က် အ အုံ  
စီ မံ ကိ န်း သုံး ခု က  မြ န် မာ နို င် ငံ မြော က် ပို င်း ရှိ  
ကချင်ပြည်နယ်နှင့် ရမှ်းပြည်နယ်တို့ကို ဖြတ်သန်းနေပြီး SEZs 
နငှ့စ်ကမ်ှုဇနုမ်ျားကိလုည်း ပဋပိက္ခဒဏခ်နံယမ်ြေဒေသများတငွ ်
အ ကော င် အ ထ ည် ဖော်  ဆော င် ရွ က် လျ က် ရှိ သ ည် ။ 
ထို့အပြင် တရုတ်-မြန်မာရထားလမ်းက ရခိုင်ပြည်နယ်ကို 
ဖြတ်သန်းသွားမည် ဖြစ်သည်။ အဆိုပါလုပ်ငန်းများက 
တိုင်းရင်းသားလက်နက်ကိုင်  အဖွဲ့အစည်းများ ကြားမှ  
ဆ က် ဆံ ရေး အ ပေါ်  ရို က် ခ တ် လာ နို င် သ ည့် အ ပြ င်  
ငြိမ်းချမ်းရေးနှင့် ပြန်လည်သင့်မြတ်ရေး အားထုတ်ကြိုးပမ်း
ဆောငရ်ကွမ်ှုများအပေါ်တငွလ်ည်း အနတုသ်ဘောဆောငသ်ော 
အကျ ိုးသက်ရောက်မှုများ ဖြစ်ပေါ်စေနိုင်သည်။ ရင်းနှီးမြှုပ်နှံ
မှုစီမံကိန်းများ၊ ပဋိပက္ခများနှင့် ငြိမ်းချမ်းရေးလုပ်ငန်းစဉ်
တို့ကြားမှ ရှုပ်ထွေးလှသော အဆိုပါ ဆက်နွယ်မှုကို ၂၀၁၉ 
ခုနှစ်တွင် ဘွင်းဘွင်းကြီးမြင်တွေ့ခဲ့ရသည်။ မြန်မာစစ်တပ်၏ 
တစ်ဖက်သတ်အပစ်အခတ်ရပ်စဲရေး ကြေညာချက်ကို  
(တရုတ်အစိုးရ၏ တိုက်တွန်းချက်ကြောင့်ဖြစ်ဖို့များသည်) 
အခွင့်ကောင်းယူကာ တရုတ်နိုင်ငံရထားလမ်း အင်ဂျင်နီယာ 
လပုင်န်းအပုစ် ု(China Railway Eryuan Engineering Group 
(CREEG)) က မဆူယ-်မန္တလေး မြနန်ှုန်းမြင့ရ်ထားလမ်းအတကွ ်
ဖြစ်မြောက်အောင်မြင်နိုင်ခြေ လေ့လာဆန်းစစ်မှုတစ်ရပ်ကို 
ဖောဆ်ောငခ်ဲခ့ြင်းပငဖ်ြစသ်ည။် ထိုအ့ပြင ်စမီကံနိ်းလေးခလုုံး၏ 
ရုပ်ဝတ္ထုပိုင်းဆိုင်ရာအခြေခံ အဆောက်အအုံများအပေါ် 
ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုများက စစ်အင်အားတိုးချဲ့ခြင်း (militari-
sation) ကို ပိုမိုမြင့်တက်စေမည်ဖြစ်၏။ လက်ရှိတွင်ပင် 
မြန်မာစစ်တပ်၊ တိုင်းရင်းသားလက်နက်ကိုင်အဖွဲ့အစည်းများ၊ 
မြနမ်ာစစတ်ပလ်ကအ်ောကမ် ှပြညသ်ူ့စစအ်ဖွဲ့များ နငှ့ ်ပဂု္ဂလကိ
လုခံြုရံေးတပဖ်ွဲ့များသည ်ပိငုဆ်ိငုမ်ှုအရင်းအမြစမ်ျား (assets) 
ကာကွယ်စောင့်ရှောက်ရန်အတွက် ပါဝင်ဆောင်ရွက်နေခဲ့ပြီး 
ဖြစ်သည်ဟူ၏။

ဆ က် လ က် ဖြ စ် ပွား နေ ခဲ့ သော ပ ဋိ ပ က္ခ များ သ ည်  
ဖော်ပြပါစီမံကိန်းများနှင့် အခြားအရေးပါသောစီမံကိန်းများ 
ပြီးစီးအောင်မြင်မှုအတွက် အကြီးမားဆုံးဘေးအန္တရာယ်များ 
ဖြစ်နေဆဲပင်ဖြစ်သည်။ သို့ဖြစ်ရာ တရုတ်အစိုးရအနေဖြင့် 
နယ်စပ်ဒေသ တည်ငြိမ်အေးချမ်းရေးအတွက် မြန်မာနိုင်ငံ 
တွင်း  ပဋိပက္ခ ဖြစ်ပွားနေသော အစုအဖွဲ့ များ ကြား  
သ ဘော တူ ညီ မှု များ  ဖြ စ် ထွ န်း ပေါ် ပေါ က် လာ အော င်  
အားပေးကူညီရန် စိတ်အားထက်သန်နေခဲ့သည်။ သို့မှသာ 
တ ရု တ် ရ င်း နှီး မြှု ပ် နှံ မှု များ  အော င် မြ င် ဖွံ့ ဖြိုး နို င် ပြီး  
ထိုနယ်မြေဒေသ များအတွင်းရှိ တရုတ်နိုင်ငံသားများ၏ 
လုံ ခြုံ ရေး နှ င့်  ဘေး အ န္တ ရာ ယ် က င်း ရှ င်း ရေး ကို လ ည်း  
အာမခနံိငုမ်ညဖ်ြစသ်ည။် သိုသ့ော ်ရမှ်းပြညန်ယမ်ြောကပ်ိငု်းတငွ ်
မကြာသေးမီကဖြစ်ပွားခဲ့သည့် EAOs များ၏တိုက်ခိုက်မှု
များကိုကြည့်လျှင် ထိုကဲ့သို့သော သဘောတူညီမှုများကို 
အား ပေး မြှ င့် တ င် ရ န်  အ လွ န် ပ င် ခ က် ခဲ ကြော င်း  
တွေ့မြင်ခဲ့ရသည်။ BRI လုပ်ငန်းများ မြှင့်တင်ခြင်းနှင့်  
ငြိမ်းချမ်းရေး လုပ်ငန်းစဉ်အတွင်းမှ  တရုတ်အစိုးရ၏ 
အခန်းကဏ္ဍတို့က အပြန်အလှန်ချတိ်ဆက်နေသည်ဖြစ်ရာ 
တစ်သီးတစ် ခြား ခွဲဖယ်ရန်မဖြ စ်နိုင်ပေ။ BRI နှင့်  
ဆက်စပ်နေသော ရင်းနှီး မြှုပ်နှံ မှုများက နဂိုကပင်  
ရှုပထ်ွေးနကန်ပဲြီး ထလိယွရ်လှယွသ်ည့ ်အခြေအနေအတငွ်းသို ့
နောကထ်ပအ်ကြောင်းတရားတစရ်ပ ်ထည့သ်ငွ်းခဲပ့ြဖီြစသ်ည။်

လေ့လာမှု (၁)  
မြန်မာနှင့်တရုတ် မဟာဓာတ်အားလိုင်းများ 
အပြန်အလှန်ချတိ်ဆက်ခြင်း
လွန်ခဲ့သောဆယ်စုနှစ်တစ်ခုကျော်ကာလ၌ တရုတ်စွမ်းအင် 
ကော်ပိုရေးရှင်းများက မြန်မာနိုင်ငံကို  တရုတ်နိုင်ငံသို့  
လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား  တ င် သွ င်း ရော င်း ချ ပေး နို င် မ ည့်  
နိုင်ငံတစ်ခုအဖြစ်  ရှု မြင်ခဲ့ ကြသည်။  မြန်မာနိုင်ငံ၏ 
ကြီးမားသော မြစ်ချောင်းကွန်ယက်များကို အသုံးပြုကာ 
အကြီးစားရေအားလျှပ်စစ်ဓာတ်အား ထုတ်လုပ်မှုများ  
ပြု လု ပ် နို င် မ ည် ဟု  သ တ် မှ တ် ရှု မြ င် ခဲ့ ခြ င်း ဖြ စ် ၏ ။ 
တရုတ်ကုမ္ပဏီများမှ ဆောက်လုပ်သောဆည်များ (ဥပမာ 
ကချင်ပြည်နယ်အတွင်းရှိ မြစ်ဆုံနှင့်တာပိုင်ဆည်များ) မှ 
ထုတ်လုပ်သော လျှပ်စစ်ဓာတ်အားအများစုကို တရုတ်နိုင်ငံသို့ 
ပို့ ဆောင်ရန်  မူလကရည်ရွယ်ထားခဲ့သည်။  သို့ သော်  
ယခုအခါ တရုတ်နိုင်ငံ အနောက်တောင်ပိုင်းဒေသတွင် 
ကြီးမားလှပြီး အမြတ်ငွေမရနိုင်သော လျှပ်စစ်ဓာတ်အား 
ပို လျှ ံ ရော င်း လို အား တ စ် ရ ပ်  ဖြ စ် တ ည် လာ ခဲ့ ရာ  
တရုတ်စွမ်းအင်ကုမ္ပဏီများနှင့် ယူနန်ပြည်နယ်အစိုးရတို့က 
မြနမ်ာနိငုင်အံား တရတုန်ိငုင်၏ံ ပိလုျှလံျှပစ်စဓ်ာတအ်ားများကိ ု
ဝယ်ယူသုံးစွဲ မည့် နို င် ငံအ ဖြစ်  ကြည့် မြင်လာခဲ့သည် ။ 
ထိကုာလအတငွ်း မြနမ်ာနိငုင်မံှာ ပြညတ်ငွ်းလျှပစ်စဝ်ယလ်ိအုား 
မြင့်တက်လာခဲ့ခြင်းနှင့်အတူ လျှပ်စစ်ဓာတ်အားလိုအပ်ချက် 
အလွန်ကြီးမားလာခဲ့ရာ  ပိုမိုများပြားသောလျှပ်စစ်ရင်းမြစ် 
များကိ ုကြိုးပမ်းရှာဖွေနေခဲသ့ည။် တရတုန်ိငုင်မံ ှမြနမ်ာနိငုင်သံို ့
လျှပ်စစ်ဓာတ်အားပမာဏအမြောက်အမြား တင်ပို့ရောင်းချ 



  ပိုးလမ်းမစိတ်ဓာတ်ကို စျေးကွက်တင်ခြင်း၊ မြန်မာနိုင်ငံရှိ တရုတ်နိုင်ငံ၏ခါးပတ်လမ်းစီမံကိန်း |  23ideas into movement

နိုင်ရန်အတွက် ဗို့အားမြင့်လျှပ်စစ်ဓာတ်အားပို့ဆောင်ရေး 
အခြေခံအဆောက်အအုံများ တည်ဆောက်ရမည်ဖြစ် ပြီး 
ထို့အတွက် ငွေကြေးပမာဏ ကြီးကြီးမားမားရင်းနှီးမြှုပ်နှံသွား
ရန် လိုအပ်သည်။ ထိုအခြေခံအဆောက်အအုံများကလည်း 
မြ န် မာ နို င် ငံ မြော က် ပို င်း ရှိ  ပ ဋိ ပ က္ခ န ယ် မြေမ ျား ကို  
ဖြတ်သန်းသွားမည်ဖြစ်သည်။ မြန်မာနိုင်ငံအနေဖြင့်လည်း 
တရုတ်လျှပ်စစ်ဓာတ်အား  ပံ့ ပိုး ရောင်းချမှုများအပေါ် 
အားထားမှီခိုရနိုင်သည်။

၂၀၁၄ ခုနှစ်တွင် တရုတ်စွမ်းအင်နှင့် ဆောက်လုပ်ရေး SOE 
တစ်ခုဖြစ်သော တရုတ်နိုင်ငံတောင်ပိုင်းလျှပ်စစ်ဓာတ်အား
လိုင်း (China Southern Power Grid (CSG)) သည် BRI 
မူဘောင်အောက်တွင် မြန်မာတရုတ်လျှပ်စစ်ဓာတ်အား
လိုင်းများ ချတိ်ဆက်ပြီး တရုတ်လျှပ်စစ်ဓာတ်အားများကို 
မြ န် မာ နို င် ငံ သို့  ပို မို တ င် ပို့ ရော င်း ချ နို င် ရ န် အ တွ က်  
မြန်မာအစိုးရနှင့် တရုတ်အစိုးရတို့အား စတင်စည်းရုံးခဲ့သည်။ 
ငါးနှစ်တာကာလအတွင်း CSG ၏လုပ်ဆောင်ချက်များ 
အောင်မြင်ခဲ့ပြီး ယခုအခါ မြန်မာအစိုးရက လျှပ်စစ်ဓာတ်အား 
၁၀၀၀ မဂ္ဂါဝပ် ဝယ်ယူရန် ကတိကဝတ်ပြုခဲ့သည်။ CSG ၏ 
ထုတ်ပြန်ချက်များနှင့် တရုတ်သတင်းမီဒီယာများ၏ဆောင်း
ပါးများကို ကိုးကားပြီး အဆိပုါစမီံကိန်း အကောင်အထညဖ်ော် 
ဆောင်ရွက်ရေးအတွက်  လုပ်ငန်းအစီအစဉ်ဇယားကို  
အောကတ်ငွ ်ဖောပ်ြသွားမည ်ဖြစသ်ည့အ်ပြင ်ထိစုမီကံနိ်းသည ်
စီး ပွား ရေး ကော် ပို ရေး ရှ င်း များ မှ  မော င်း နှ င် သော  
သဘောသဘာဝရှသိညက်ိလုည်း ထတုဖ်ောတ်ငပ်ြသွားပါမည။်

တရုတ်နိုင်ငံ၏ ပိုလျှလံျှပ်စစ်ဓာတ်အားများကို 
လျှပ်စစ်ဓာတ်အား ငတ်မွတ်နေသောမြန်မာနိုင်ငံသို့
ရောင်းချခြင်း
၂၀၀၀ ခုနှစ်တွင်  တရုတ်အစိုးရသည် ‘အနောက်-
အရှေ လျှပ်စစ်ဓာတ်အား ပို့ဆောင်ရေးစီမံကိန်း (West-East 
Transmission Project)’ ကို စတင်ဖော်ဆောင်ခဲ့သည်။ 
တ ရု တ် နို င် ငံ  အ နော က် တော င် ပို င်း ဒေ သ အ တွ င်း  
ရု ပ် ကြွ င်း လော င် စာ  က င်း လွ တ် သော  
ရေ အား လျှ ပ် စ စ် ထု တ် လု ပ် ပြီး  လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား  
သုံးစွဲမှုမြင့်မားသော တရုတ်နိုင်ငံအရှေ့တောင်ပိုင်းဒေသများ
သို့ ပို့ဆောင်ရန်အတွက် ဦးတည်ရည်ရွယ်ခဲ့၏။ ထိုစီမံကိန်းကို 
ပို မို ကြီးမားသော ‘အနောက်ပို င်းဒေသဖွံ့ ဖြိုးတိုးတက်
ရေး စီမံကိန်းကြီး (Great Western Development Proj-
ect)’ အောက်တွင် အကောင်အထည်ဖော်ဆောင်ရွက်ခဲ့ရာ 
ယူနန် ပြည်နယ်အစိုးရက အလွန်စိတ်အားထက်သန်စွာ 
အား ပေး ထော က် ပံ့ ခဲ့ သ ည် ။  အ ခြား ပြ ည် န ယ် များ သို့  
လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား များ  ရော င်း ချ ခြ င်း ဖြ င့်  
နော က် ကျ ကျ န် ရ စ် သော  ပြ ည် န ယ်  G D P  ကို  
တိုးမြငှ့ပ်ေးနိငုလ်မိ့မ်ည၊် ပြညန်ယအ်တကွ ်အခနွဘ်ဏ္ဍာငွေများ 
ပေးစွ မ်း နို င် မည် ၊  စွ မ်းအင်လိုအပ် ချက် မြင့် မားသော  
စ က် မှု လု ပ် င န်း များ ကို  ဆွဲ ဆော င် နို င် လိ မ့် မ ည် ဟု  
ယူနန် ပြည်နယ်အစိုးရက မျှော်လင့်ခဲ့၏။  ထို့နောက် 
ပိုင်းကာလအတွင်း တရုတ်စွမ်းအင် SOEs ကြီးများ 

ဦး ဆော င် ပြီး  ဆ ည် တ ည် ဆော က် မှု လု ပ် င န်း များ  
အကြီးအကျယ်ဖော် ဆောင်ခဲ့ခြင်းကြောင့် တရုတ်နိုင်ငံ၏ 
ရေအားလျှပ်စစ်ထုတ်လုပ်နိုင်မှု  ပမာဏက ၃၅၂၀၀၀ 
မ ဂ္ဂါ ဝ ပ် အ ထိ  မြ င့် တ က် လာ ခဲ့ ရာ  တ စ် က မ္ဘာ လုံး  
ရေအားလျှပ်စစ်ထုတ်လုပ်နို င် မှု  စုစု ပေါင်းပမာဏ၏ 
လေးပုံတစ်ပုံခန့်အထိ ရှိလာခဲ့ပေသည်။၈၇

လွ န် ခဲ့ သော ဆ ယ် စု နှ စ်  နှ စ် ခု တာ ကာ လ အ တွ င်း  
ရေအား လျှပ်စစ်ထုတ်လုပ်နို င်မှုပမာဏ တရှိန်ထိုး  
မြင့်တက်လာခဲ့ ခြင်းကြောင့်  ကြီးမားသောပိုလျှ ံမှု များ  
ဖြ စ် ပေါ် စေ ခဲ့ သ ည် ။  ဝ ယ် လို အား မ ရှိ သော ကြော င့်  
တရုတ်ရေအားလျှပ်စစ်စက်ရုံများသည် ၂၀၁၂ ခုနှစ်  
ကတည်းကစပြီး ‘ရေထုတ်လွှတ်မှု (water abandoning)’ 
ပြုလပုက်ာ စကရ်ုမံထှတုလ်ပုန်ိငုသ်ည့ ်အမြင့ဆ်ုံးလျှပစ်စဓ်ာတ ်
အားပမာဏအထိ အပြည့်အဝထုတ်လုပ်ခြင်းမပြုတော့ပေ။၈၈ 
၂၀၁၈ ခုနှစ်တွင် တရုတ်နိုင်ငံ၏ ရေအားလျှပ်စစ်စက်ရုံများမှ 
ပိုလျှလံျှပ်စစ်ဓာတ်အား ထုတ်လုပ်နိုင်မှုပမာဏမှာ ၆၉.၁ 
ဘီလီယံ kWh အထိရောက်ရှိသွားခဲ့ပြီး ထိုစက်ရုံအများစုက 
ယူနန်  နှင့်  စီချွမ်း ပြည်နယ်တို့တွင်  တည်ရှိသည်။၈၉ 
ယူ န န် ပြ ည် န ယ် အ တွ င်း  ပို လျှ ံလျှ ပ် စ စ် ထု တ် လု ပ် မှု 
ဖြစ်ပေါ်စေသည့်  အကြောင်းရင်းများစွာရှိသည်။ (၁) 
ဆည်တည်ဆောက်မှုများ အလျင်အမြန်တိုးပွားလာခြင်း (၂) 
ယနူနပ်ြညန်ယအ်တငွ်း လျှပစ်စဝ်ယလ်ိအုား ကျဆင်းသွားခြင်း 
(၃ )  လျှပ်စစ်ဓာတ်အား  သယ်ယူပို့ ဆောင်နို င် စွ မ်း  
အ က န့် အ သ တ် ရှိ နေခြ  င်း  ( အ ခြား ပြ ည် န ယ် များ သို့  
ပို့ဆောင်မှုလည်းပါဝင်သည်) နှင့် (၄) ဈေးနှုန်းသတ်မှတ်မှုနှင့် 
ဈေးကွက်ပြုပြင်ပြောင်းလဲမှုဆိုင်ရာ ပြဿနာများတို့ကြောင့် 
ဖြစ်သည်။၉၀ ဝင်ငွေဒေါ်လာဘီလီယံချ ီ ဆုံးရှုံးလာရသဖြင့် 
တရုတ်လျှပ်စစ်ဓာတ်အား  ထုတ်လုပ်ရောင်းချသူများ  
(အထူးသဖြင့်  CSG)  က မြန်မာနို င်ငံအပါအဝင်  
အိမ်နီးချင်းနိုင်ငံများသို့ လျှပ်စစ်ဓာတ်အား တင်ပို့ရောင်းချရန် 
ကြိုးပမ်းအားထုတ်ခဲ့ကြသည်။

ထိုကာလအတွင်း မြန်မာနိုင်ငံအစိုးရတွင် လျှပ်စစ်ဓာတ်အား 
တိုး မြှ င့်ထုတ်လုပ် ပံ့ ပိုးလိုသည့်  အလွန် ခြားနားသော  
အကြောင်းရင်းများစွာ ရှိနေခဲ့၏။ နိုင်ငံလူဦးရေ၏ ၄၄% 
ကိုသာ လျှပ်စစ်ဓာတ်အားလိုင်းများနှင့် ဆက်သွယ်ထားပြီး 

သို့ သော်  ယခုအခါ  တရုတ်နို င် ငံ  
အ နော က်  တော င် ပို င်း ဒေ သ တွ င်  
ကြီးမားလှပြီး အမြတ်ငွေမရနိုင်သော 
လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား ပို လျှ ံ ရော င်း  
လိုအားတစ်ရပ် ဖြစ် တည်လာခဲ့ရာ 
တ ရု တ် စွ မ်း အ င် ကု မ္ပ ဏီ များ နှ င့်  
ယူ န န် ပြ ည် န ယ် အ စိုး ရ တို့ က 
မြန်မာနို င် ငံအား  တရုတ်နို င် ငံ၏
ပို လျှ ံလျှ ပ် စ စ် ဓာ တ်  အား များ ကို  
ဝ ယ် ယူ သုံး စွဲ မ ည့် နို င် ငံ အ ဖြ စ်  
ကြည့်မြင်လာခဲ့သည်။
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ဗို့အား မြင့်လျှပ် စစ်  ပို့ ဆောင် ရေးဓာတ်အားလို င်း များ  
လုံးဝမလုံလောက်ပေ။၉၁ ရှိရင်းစွဲ  လျှပ်စစ်ဓာတ်အား 
ထု တ် နို င် မှု ပမ ာ ဏ  အ လွ န် န ည်း ပါး ပြီး  
တည်ငြိမ်မှုလည်းမရှိပေ။  လူနေအိမ်များနှင့် စက်မှုလုပ်ငန်း 
လျှပ်စစ်လိုအပ်ချက်များမှာကား အလွန်ကြီးထွားလာခဲ့သည်။ 
လက်ရှိအခြေအနေတွင် မြန်မာနိုင်ငံသည် တစ်နှစ်လျှင် 
လျှပစ်စဓ်ာတအ်ားပမာဏ ၁၃ ဘလီယီ ံkWH ခန ့် သုံးစွနဲေခဲပ့ြး 
၂၀၃၀ ခုနှစ်သို့ရောက်ချနိ်တွင် ၈၀ ဘီလီယံ kWH အထိ 
မြင့်တက်လာမည်ဟု ခန့်မှန်းထားသည်။၉၂

တရုတ်မြန်မာမဟာဓာတ်အားလိုင်းများ 
အပြန်အလှန်ချတိ်ဆက်ရေး CSG ၏ 
စည်းရုံးသိမ်းသွင်းမှုများ
၂၀၁၂ ခုနှစ်တွင် တရုတ်နိုင်ငံတောင်ပိုင်းဒေသများအား 
လျှပ်စစ်ဓာတ်အား ဖြန့်ဖြူးရောင်းချသော အမျ ိုးသားအဆင့် 
SOE တစခ်ဖုြစသ်ည့ ်CSG သည ်ပိလုျှလံျှပစ်စဓ်ာတအ်ားများကိ ု
အသုံးချနိုင်ရန်အတွက် တရုတ်ရေအားလျှပ်စစ်များကို  
နိုင်ငံတကာ သို့တင်ပို့ရောင်းချရန် စတင်ကြိုးပမ်း မြှင့်
တင်လာခဲ့သည်။၉၃ CSG သည် ၂၀၀၄ ခုနှစ်ကတည်းပင် 
လျှပစ်စဓ်ာတအ်ားပမာဏ အများအပြားကိ ုဗယီကန်မန်ိငုင်သံို ့
ရောင်းချလာခဲရ့ာ ထိလုပုဆ်ောငခ်ျကပ်ုစံကံိ ုအခြားနိငုင်မံျားသို ့
တိုးမြှင့်ချဲ့ထွင်သွားရန်   ဆန္ဒရှိနေခဲ့၏။၉၄ CSG က မြန်မာ
နိုင်ငံမြောက်ပိုင်းဒေသအတွင်းရှိ နယ်စပ်မြို့အနည်းငယ်ကို 
လျှပ်စစ်ဓာတ်အားရောင်းချနေခဲ့ ပြီး ဖြစ်သည်။ သို့သော် 
ထိုမြို့များမှာ မြန်မာနိုင်ငံ မဟာဓာတ်အားလိုင်းကို ဗို့အားမြင့်
လျှပ်စစ်ဓာတ်အားလိုင်းများဖြင့် ချတိ်ဆက်ထားခဲ့ခြင်းမရှိပေ။ 
မြနမ်ာနိငုင်သံို ့လျှပစ်စဓ်ာတအ်ား တငပ်ိုရ့ောင်းချနိငုရ်နအ်တကွ ်
CSG အနေဖြင့်  မြန်မာနိုင်ငံ၏ လျှပ်စစ်ဓာတ်အား 
အ ခြေ ခံ အ ဆော က် အ အုံ များ ကို  အ ဆ င့် မြှ င့် တ င်  
ပြင်ဆင်မှုများပြုလုပ်ပြီး နိုင်ငံနှစ်ခုကြားတွင် ဗို့အားမြင့်ဓာတ် 
အားလိုင်းများဖြင့်ဆက်သွယ်ပေးရန် လိုအပ်သည်။ 

CSG တွင် ဓာတ်အားလိုင်း အပြန်အလှန်ချတိ်ဆက်မှုကို 
အား ပေး တို က် တွ န်း ရ ခြ င်း အ တွ က်  ခို င် မာ သော  
အကြောင်းရင်းတစ်ရပ် ရှိသည်။ CSG ၏ နှစ်စဉ်ဝင်ငွေပမာဏ 
ဒေါ်လာ ၈၀ ဘီလီယံရှိပြီး (မြန်မာနိုင်ငံ၏ အမျ ိုးသား GDP 
ထက် ပို၍များသည်) ဝန်ထမ်းအင်အား ၂၈၉၀၀၀ ရှိသည်။ 
ထိုလုပ်သားအင်အားကို ဆက်လက်ထိန်းသိမ်းထားနိုင်ရန်
နှင့် အမြတ်အစွန်းတိုးပွားရရန်အတွက် ကုမ္ပဏီအနေဖြင့် 
ရော င်း ချ မှု များ နှ င့်  ဆော က် လု ပ် ရေး စီ မံ ကိ န်း များ ကို  
( နို င် ငံ တ ကာ သို့ ချဲ့ ထွ င် ခြ င်း မျ ိုး အ ပါ အ ဝ င် ) 
အစဉ်မပြတ်တိုးမြှင့်သွားနိုင်ရန် လိုအပ်သည် ။ CSG သည် 
၎င်း၏လကအ်ောကခ် ံယနူနလ်ျှပစ်စဓ်ာတအ်ားလိငု်း (Yunnan 
Power Grid) ကုမ္ပဏီမှတဆင့် ယူနန်ပြည်နယ်အတွင်း လျှပ်
စစ်ဓာတ်အားဖြန့်ဖြူးရောင်းချမှုကို စီမံခန့်ခွဲသည်။ သို့ဖြစ်ရာ 
ယူနန်ပြည်နယ်အတွင်း လျော့နည်းသုံးစွဲမှု (underuti-
lized) ဖြစ်နေသည့် ရေအားလျှပ်စစ် ထုတ်လုပ်မှုများအတွက် 
စားသုံးသူများရှာဖွေခြ င်းက CSG၏ အကျ ိုးစီးပွားနှင့်  
သက်ဆိုင်သည်။ CSG နှင့်  ၎င်း၏မန်နေဂျာများ၏ 

အောင်မြင်မှုကို စီးပွားရေးထွက်ကုန်တန်ဖိုး (economic out-
put) အပေါ်အခြေခံပြီး သတ်မှတ်ဆုံးဖြတ်သည်ဖြစ်ရာ မြန်မာ
နိုင်ငံသို့ချဲ့ထွင်ရောင်းချသွားရန်အတွက် ပြင်းထန်ခိုင်မာသော 
စီးပွားရေးရည်မှန်းချက်တစ်ရပ် ဖြစ်တည်နေခဲ့သည်။ 

မြန်မာနိုင်ငံသို့ လျှပ်စစ်ဓာတ်အားရောင်းချမှုကို အားပေး 
မြငှ့တ်ငန်ိငုရ်နအ်တကွ ်CSG က မြနမ်ာနငှ့ ်တရတုအ်စိုးရများကိ ု
စတင်ဆွဲဆောင်သိမ်းသွင်းခဲ့သည်။ ၂၀၁၄ ခုနှစ်လောက်မှာပင် 
အဆိုပါ SOE သည် ၅၀၀ ကီလိုဗို့ဓာတ်အားလိုင်းတစ်ခုမှ
တဆင့် မြန်မာနိုင်ငံသို့ လျှပ်စစ်ဓာတ်အား ရောင်းချနိုင်ရန် 
မြ န် မာ အ စိုး ရ နှ င့်  ဆွေး နွေး မှု များ ပြု လု ပ် ခဲ့ သ ည် ဟု  
အစီရင်ခံတင်ပြခဲ့ကြ၏။၉၅ ၂၀၁၅ ခုနှစ် မေလ ၁၉ ရက်နေ့တွင် 
CSG ၏ ဒတုယိအထွေထွေမနန်ေဂျာ ဝမ်ကျုံးလင ်(Wang Jiul-
ing) သည ်မြနမ်ာနိငုင်လံျှပစ်စစ်မွ်းအားနငှ့ ်စမ်ွးအငဝ်နက်ြီးဌာန 
(Ministry of Electricity and Energy (MOEE)) ဝန်ကြီး 
နှင့်တွေ့ဆုံခဲ့ပြီး ‘တရုတ်မြန်မာဓာတ်အားလိုင်း စီမံကိန်း’ 
အကြောင်း ဆွေးနွေးပြောဆိုခဲ့သည်။ Sino Finance 
တွင်ဖော် ပြခဲ့သည့်  ဆောင်းပါးတစ်ပုဒ်က CSG သည် 
တရုတ်- မြန်မာချစ် ကြည်ရင်းနှီးရေးအသင်းနှင့်  အတူ 
‘ထိစုမီကံနိ်းကိ ုBRI မဘူောငအ်တငွ်းသို ့ပေါင်းစပထ်ည့သ်ငွ်းရန ်
တက်တက်ကြွကြွ ဆောင်ရွက်နေခဲ့သည်’၉၇ ဟု တင်ပြခဲ့၏။ 
အ ဆို ပါ တွေ့ ဆုံ ဆွေး နွေး မှု တွ င်  M O E E  အ နေဖြ  င့်  
ဓာတအ်ားလိငု်း၊ ရေအားလျှပစ်စစ်မီကံနိ်းများနငှ့ ်နစှန်ိငုင်ကံြား 
အခြား လျှပ်စစ်စီမံကိန်းများ (CSG နှင့်ဖော်ဆောင်မည့် 
စီမံကိန်းအပါအဝင်) နှင့်ပတ်သက်၍ ဆွေးနွေးရန်အတွက် 
တရတုန်ိငုင် ံအမျ ိုးသားစမွ်းအငစ်မီအံပုခ်ျုပရ်ေးအဖွဲ့ (Nation-
al Energy Administration (NEA)) ၏ ခေါင်းဆောင်များနှင့် 
တွေ့ဆုံသွားမည်ဟု ကတိကဝတ်ပြုခဲ့သည်။ သို့ ဖြစ်ရာ 
CSG သည် ထိုစီမံကိန်းကို အားပေးထောက်ခံလာအောင် 
မြန်မာအစိုးရအား စည်းရုံးနေခဲ့ ပြီး တပြိုင်တည်းမှာပင် 
တရုတ်အစိုးရအား စည်းရုံးနိုင်ရန်အတွက် MOEE ၏ 
ကူညီဆောင်ရွက်မှုကို ရယူနေခဲ့သည်။ 

၂၀၁၇ ခုနှစ်  အောက်တိုဘာလတွင်  စီမံကိန်းက 
ပိုမို ကြီးမားလာခဲ့ ပြီး ပါဝင်သောအစိုးရအဖွဲ့အစည်းများ 
ပို မို များ ပြား လာ ခဲ့ ချ ိ န် တွ င်  စီ မံ ကိ န်း  
ရှေ့ဆက်ဖော်ဆောင်သွားရန်အတွက် CSG ဦးဆောင်သော 
‘တရုတ်အလုပ်အမှုဆောင်အုပ်စုတစ်စု (a Chinese Working 
Group)’ ကို ဖွဲ့စည်းခဲ့၏။၉၈ ထိုအလုပ်အမှုဆောင်အုပ်စုသည် 
စီမံကိန်းမြှင့်တင်ရေး၊ NEA ၊ မြန်မာနိုင်ငံဆိုင်ရာတရုတ်သံရုံး
နှင့် မြန်မာနိုင်ငံ MOEE တို့ကြား ဆက်သွယ်ဆောင်ရွက်မှုများ 
အားကောင်းခိုင်မာစေရေးနှင့် စီမံကိန်းကို အတူလက်တွဲရေး 
ဆွဲချမှတ်သွားရန် (လုပ်ငန်းစီမံချက်တစ်ရပ်နှင့် အချနိ်ဇယား 
အပါအဝင်) အတွက် မြန်မာဘက်နှင့် နီးနီးကပ်ကပ်ပူးပေါင်း
ဆောင်ရွက်ရေး စသည်တို့အတွက် တာဝန်ရှိသည်။၉၉ CSG က 
ဦးဆောငသ်ညဆ်ိသုောလ်ည်း အမှုဆောငအ်ပုစ်ဖုွဲ့စည်းခြင်းကိ ု
CSG ၏ လကအ်ောကခ်ကံမု္ပဏ ီCSG ယနူနန်ိငုင်တံကာကမု္ပဏ ီ
က  တာ ဝ န် ယူ ဆော င် ရွ က် သ ည် ။  ထို အ ချ ိန် တွ င်  
မြန်မာနိုင်ငံ MOEE က တရုတ်လျှပ်စစ်ဓာတ်အားများကို 
ဝယ်ယူရန် ‘မူအားဖြင့်’၁၀၀ သဘောတူညီခဲ့ ပြီးဖြစ်သည်။ 
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သုံးနှစ်တာကာလအတွင်း၌ CSG က ထိုစီမံကိန်းအတွက် 
နို င် ငံ ရေး ဆို င် ရာ  အား ပေး ထော က် ခံ မှု များ ကို  
မြန်မာနိုင်ငံအတွင်းမှာရော တရုတ်နိုင်ငံအတွင်းမှာပါ  
အောင်မြင်စွာတည်ဆောက် နိုင်ခဲ့ပြီးဖြစ်သည်။

CSG သည် BRI မူဘောင်အောက်တွင် ထိုစီမံကိန်း၏ 
နို င် ငံအဆင့်အရေးပါပုံကို  တရားဝင်အသိအမှတ် ပြု
လ က် ခံ လာ အော င် လ ည်း  အော င် မြ င် စွာ ဆော င် ရွ က်
နိုင်ခဲ့သည်။ ၂၀၁၈ ခုနှစ် ဇူလိုင်လ ၁၉ ရက်နေ့တွင် 
တရုတ်နိုင်ငံ၏ NEA ဘုတ်အဖဲွ့က BRI မူဘောင်အောက်တွင် 
ယူနန်ပြည်နယ်၏ ရေအားလျှပ်စစ် ပိုလျှရံောင်းလိုအားကို 
အိ မ် နီး ချ င်း နို င် ငံ များ သို့  တ င် ပို့ ရော င်း ချ မှု ခြ င်း ဖြ င့်  
လျော့ပါးသက်သာ စေနိုင်သည်ဟု အခိုင်အမာတင်ပြခဲ့၏။၁၀၁ 
ထို့အတွက်လိုအပ်သော လျှပ်စစ်ဓာတ်အားသယ်ယူပို့ဆောင် 
ရေး အခြေခအံဆောကအ်အုမံျားကိ ုBRI မဘူောငအ်ောကတ်ငွ ်
ဘဏ္ဍာငွေထောက်ပံ့မှုနှင့် ဆောက်လုပ်မှုများ ပြုလုပ်သွားနိုင် 
မညဖ်ြစပ်ြီး အလိရုှအိပသ်ော ဒေသတငွ်းလျှပစ်စဓ်ာတအ်ားဈေး
ကွက်ကို  တည်ဆောက်သွားနိုင်မည်ဟုလည်း NEA က တင်ပြ 
ခဲ့သည်။၁၀၂

သို့သော် ထိုစီမံကိန်း၏ အလုပ်အမှုဆောင်အုပ်စုတွင်  
ခေါင်းဆောင်ဖြစ်နေသည့်တိုင် CSG မှာ တရုတ်နိုင်ငံ၏ 
အဓိကဓာတ်အား လိုင်းပိုင်ရှင်နောက်တစ်ဦး ဖြစ်သော 
နိုင်ငံဓာတ်အားလိုင်း ကော်ပိုရေးရှင်း (State Grid Cor-
poration of China (SGCC)) ထံမှ ယှဉ်ပြိုင်မှုများကို 
ရင်ဆိုင်ကြုံတွေ့ခဲ့ရသည်။ ၂၀၁၈ ခုနှစ် ဩဂုတ်လတွင် 
SGCC ၏ ဥက္ကဌ ကောင်းဝေ ကလည်း လျှပ်စစ်စွမ်းအားနှင့် 
စွ မ်း အ င် ဝ န် ကြီး  ဦး ဝ င်း ခို င် နှ င့်  တွေ့ ဆုံ ခဲ့ ပြီး  
ဓာတ်အားလိုင်းနှစ်ခု အပြန်အလှန်ချတိ်ဆက်မှုနှင့်ပတ်သက်
၍ ဆွေးနွေးပြောဆိုခဲ့ကြသည်။၁၀၃ ထိုတွေ့ဆုံဆွေးနွေးမှုတွင် 
SGCC ၏ လက်အောက်ခံဖြစ်သော တရုတ်လျှပ်စစ်ဓာတ်အား
ကိရိယာပစ္စည်းနှင့် နည်းပညာကမု္ပဏီ (China Electric Pow-
er Equipment and Technology Company (CET)) လည်း 
ပါဝင်ခဲ့သည်။ CET သည် မြန်မာနိုင်ငံမဟာဓာတ်အားလိုင်း၏ 
အ စိ တ် အ ပို င်း အ ချ ို ့ အ တွ က်  ဆော က် လု ပ် ခွ င့်  
ကန်ထရိုက်ရရှိထားခဲ့ပြီးဖြစ်သည့် ကုမ္ပဏီတစ်ခုဖြစ်သည်။ 
နောက်လေးရက်အကြာ ၂၀၁၈ ခုနှစ် ဩဂုတ်လ ၂၅ 
ရက်နေ့တွင် ဝန်ကြီးဦးဝင်းခိုင်သည် ကူမင်းမြို့တွင် CSG 
ကိုယ်စားလှယ်များနှင့်အတူ ယူနန်ပြည်နယ်စွမ်းအင်ဌာနမှ 
အရာရှိ ကြီးများနှင့်  ထပ်မံတွေ့ဆုံဆွေးနွေးခဲ့သည်။၁၀၄ 
ကမု္ပဏနီစှခ်လုုံး သီးခြားစစီည်းရုံးဆောငရ်ကွန်ေခြင်းက တရတု ်
SOEs များကြားမှ ပြိုင်ဆိုင်မှုကို ထင်ရှားပေါ် လွင်စေခဲ့ပြီး 
ကုမ္ပဏီနှစ်ခုလုံးက ကိုယ်စီဝင်ငွေများနှင့် အမြတ်အစွန်းများ 

တိုး မြှင့်ရယူနိုင်အောင် ကြိုးပမ်းအားထုတ်နေခဲ့ကြောင်း 
တွေ့မြင်ရသည်။

ငါးနှစ်တာကာလအတွင်း CSG ကုမ္ပဏီက မြန်မာနိုင်ငံသို့လျှပ်
စစဓ်ာတအ်ား ရောင်းချမှုကိ ုအောငမ်ြငစ်ွာဆောငရ်ကွန်ိငုခ်ဲ၏့။ 
၂၀၁၉ ခုနှစ် မေလတွင် မြန်မာနိုင်ငံ MOEE က CSG 
ထံမှ  လျှပ်စစ်ဓာတ်အားပမာဏ ၁၀၀၀ မဂ္ဂါဝပ်  
ဝယ်ယူသွားရန် ရည်မှန်းထားကြောင်း ကြေညာခဲ့သည်။၁၀၅ 
CSG  ထံမှဝယ်ယူသော လျှပ်စစ်ဓာတ်အားများကို  
ရှမ်းပြည်နယ်အတွင်းရှိ မူဆယ်၊ မိုင်းရယ်နှင့် ဟိုပုံးမြို့များ၊ 
က ယား ပြ ည် န ယ် အ တွ င်း ရှိ  လွို င် ကော် မြို့ နှ င့်  
ပဲခူးတိုင်းဒေသကြီးအတွင်းရှိ  ဘုရားကြီးမြို့ တို့အတွက် 
ဖြန့်ဖြူးပေးဝေသွားမည်ဟူ၏။၁၀၆ တရုတ်လျှပ်စစ်ဓာတ်အား 
ဝယ်ယူပေးဝေသွားရန်အတွက် အဘယ်ကြောင့်  အဆို  
ပါ မြို့ များ ကို  ရွေး ချ ယ် ရ သ ည် ဟူ သော အ ချ က် က 
ရငှ်းရငှ်းလင်းလင်း မရှပိေ။ မဆူယ၊် မိငု်းရယန်ငှ့ ်ဟိပုုံးမြို့တိုမ့ှာ 
တရတုလ်ျှပစ်စဓ်ာတအ်ားလိငု်းနငှ့ ်နီးသောလ်ည်း လွိုငက်ောန်ငှ့ ်
ဘုရားကြီး မြို့တို့က တရုတ်လျှပ်စစ်ဓာတ်အားလိုင်းနှင့်  
ဝေးကွာသည။် သို ့သော ်လွိုငက်ောန်ငှ့ ်ဘရုားကြီး နစှမ်ြို့လုံးမှာ 
မဟာဓာတ်အားလိုင်းနှင့်  ချတိ်ဆက်ပြီးသားဖြစ်သည်။ 
၁၀၀၀ မဂ္ဂါဝပ်က ဗီယက် နမ်နှင့် လာအိုနိုင်ငံတို့ကို CSG 
မှ  လက်ရှိ ရောင်းချနေသော ပမာဏအောက်များစွာ  
လျော့ န ည်း သ ည် ဆို သော် လ ည်း  လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား  
ဝယ်ယူမှုကြောင့်  ဗို့အား မြင့်လျှပ်စစ်ပို့ဆောင်ရေးလိုင်း
များ တည်ဆောက်ရမည်ဖြစ်ရာ အနာဂတ်ကာလတွင် 
ပမ ာ ဏ ပို မို များ ပြား သော လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား များ ကို  
ရောင်းချနိုင်မည်ဖြစ်သည်။

CSG သည် မြန်မာနိုင်ငံကို ဘင်္ဂလားဒေ့ရှ်နိုင်ငံအတွင်း 
ဖြ စ် တ ည်  လာ နို င် သော အ ခြား ဈေး ကွ က် တ စ် ခု နှ င့်  
ဆက်သွယ်ပေးမည့်  လမ်းမ ကြီးတစ်ခုအနေနှင့်လည်း  
သတ်မှတ်ရှု မြင်ထား၏။ ဗို့အား မြင့်ဓာတ်အားလိုင်းကို  
မြ န် မာ နို င် ငံ မှ  ဘ င်္ ဂ လား ဒေ့ ရှ် နို င် ငံ သို့  
ချဲ့ထွင်သွယ်တန်းသွားရန် ဖြစ်နိုင်မဖြစ်နိုင် အကဲဖြတ်ပေးမည့် 
ဖြစ်မြောက်အောင်မြင်နိုင်ခြေ လေ့လာဆန်းစစ်မှုတစ်ရပ် 
(feasibility study) ကို စတင်ဆောင်ရွက်နေပြီဖြစ်သည်။၁၀၇ 

ထိသုိုဖ့ြင့ ်CSG အနေနငှ့ ်သုံးနိငုင်မံဟာဓာတ ်အားလိငု်းများကိ ု
ချတိ်ဆက်ပြီး လျှပ်စစ်ဓာတ်အားများကို မြန်မာနိုင်ငံမှတဆင့် 
ဘင်္ဂလားဒေရ့ှ်နိငုင်သံို ့ရောင်းချနိငုပ်ေမည။် ဓာတအ်ားလိငု်းကိ ု
ဘ င်္ ဂ လား ဒေ့ ရှ် နို င် ငံ အ ထိ  ဆ က် လ က် သွ ယ် တ န်း  
ချတိ်ဆက်ခြင်းဖြင့် အာရှတစ်လွှား ‘ဒေသတွင်းလျှပ်စစ် 
ဓာတ်အားလိုင်း (regional electricity grid)’ တစ်ခု 
တည်ဆောက်မှုကို ထပ်တိုးချဲ့ထွင်ပေးနိုင်ပြီး ပိုမိုကြီးမားသော 
နို င် ငံ တ ကာ လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား  ရော င်း ချ မှု များ  
လုပ်ဆောင်သွားနိုင်မည်ဖြစ်သည်။

တ ရု တ် - မြ န် မာ ဓာ တ် အား လို င်း များ  အ ပြ န် အ လှ န်  
ချတိ်ဆက်ရေးစီမံကိန်းကို သေသေချာချာကြည့်ရှုလေ့လာ
ခြင်းဖြင့် BRI မူ ဘောင်အောက်တွင် အလွန်ကြီးမားသော 
အခြေခံအဆောက်အအုံစီမံကိန်းများ ဖြစ်တည်စေခဲ့သည့် 

မြ န် မာ နို င် ငံ သို့ လျှ ပ် စ စ်
ဓာ တ် အား ရော င်း ချ မှု ကို  
အားပေးမြှင့်တင်နိုင်ရန်အတွက် CSG 
က မြန်မာနှင့်တရုတ်အစိုးရများကို 
စတင်ဆွဲဆောင်သိမ်းသွင်းခဲ့သည်။
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လုပ်ငန်းစဉ်ကို  ကောင်းစွာ  သိရှိနားလည်နိုင်သည်။ 
ဤကိစ္စရပ်တွင်  CSG က ဓာတ်အားလိုင်း  အပြန်
အ လှ န် ချ ိတ် ဆ က် ရေး စီ မံ ကိ န်း ကို  မြ န် မာ အ စိုး ရ ထံ  
အဆိုပြုတင်ပြကာ မြန်မာအစိုးရ၏ အားပေးထောက်ခံမှုကို 
တက်တက်ကြွကြွအားထုတ်ရယူပြီး တရုတ်နိုင်ငံ NEA 
ကို  ထိုစီမံကိန်းအပေါ် အားပေးထောက်ခံလာအောင်  
စ ည်း ရုံး ဆော င် ရွ က် ပေး ရ န်  မြ န် မာ အ စိုး ရ အား  
အကူအညီတောင်းခံခဲ့သည်ဟု  ယူဆရသည်။  CSG 
ကုမ္ပဏီသည်  ထိုစီမံကိန်းအတွက်  နိုင်ငံရေးဆိုင်ရာ 
အားပေးထောက်ခံမှုများကို  တရုတ်နိုင်ငံအတွင်းမှာရော 
မြ န် မာ နို င် ငံ အ တွ င်း မှာ ပါ  တ ဖြ ည်း ဖြ ည်း ချ င်း  
တည်ဆောက်ခဲ့သည်။ နောက်ပိုင်းတွင် မြန်မာနိုင်ငံအတွင်းရှိ 
တရုတ်သံရုံးက စီမံကိန်းကို အားပေးထောက်ခံလာခဲ့သည်။ 
အဆိုပါအားထုတ်ကြိုးပမ်းဆောင်ရွက်မှုတစ်ခုလုံးကို CSG 
မှ ဦးဆောင်သည့် တရုတ် stakeholders များပါဝင်သော 
‘အလု ပ်အမှုဆောင်အုပ်စု ’  က စီ မံခန ့်ခွဲ ခဲ့သည်ဟု  
ထင်မြင်ယူဆရ ပေသည်။ ထိုအကြောင်းအချက်များအရ 
တရတုဗ်ဟိအုစိုးရက SOEs များကိ ုစမီကံနိ်းများဖောဆ်ောငရ်န ်
ညွှန်ကြားခြင်းမျ ိုး မဟုတ်ပဲ SOEs များက စီမံကိန်းများ 
အဆိုပြုတင်ပြကာ တဖြည်းဖြည်းချင်းမြှင့်တင်ဆောင်ရွက်
သွားနိငုပ်ြီး တရတုဗ်ဟိအုစိုးရ အာဏာပိငုမ်ျားက ပံပ့ိုးကညူရီေး 
အခန်းကဏ္ဍမှ ပါဝင်ခြင်းဖြစ်ကြောင်း သိမြင်ရသည်။ 

မြန်မာနိုင်ငံ၏ဗို့အားမြင့်မဟာဓာတ်အားလိုင်း 
တည်ဆောက်ခြင်း
မြ န် မာ နို င် ငံ သို့ လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား ရော င်း ချ ရေး  
သဘောတူညီချက်ကို  အ ပြးမသတ်ရသေးခင် မှာပင်  
တရုတ်ကုမ္ပဏီများက မဟာဓာတ်အားလိုင်းနှစ်ခု  ချ ိ
တ် ဆ က် သွား မ ည့် လ မ်း ကြော င်း များ ကို  အ ဆို ပြု  
တ င် ပြ ခဲ့ ကြပြ ီး ဖြ စ် ၏ ။  လ မ်း ကြော င်း တ စ် ခု က 
ကချင်ပြည်နယ် ဗန်းမော်မြို့ကိုဖြတ်သန်းပြီး ကျန်တစ်ခုက 
ရှ မ်း ပြ ည် န ယ် မူ ဆ ယ် မြို့ ကို  ဖြ တ် သ န်း သွား သ ည် ။ 
ထိုစီမံကိန်းနှစ်ခုလုံးကို တရုတ်အစိုးရကအားပေးထောက်
ခံခဲ့ပြီး ဗန်းမော်လမ်းကြောင်းပန္နက်တင် အခမ်းအနားကို 
တရုတ်သံအမတ်ဟောင်း ဟုန်လျန် (Hong Liang) 
တက်ရောက်ခဲ့သည်။၁၀၈ ပို့ဆောင်ရေးဓာတ်အားလိုင်းများ 
အမြောက်အမြားဆောက်လုပ် ခြင်းဖြင့်  ပိုမို ကြီးမားသော 
လျှပစ်စဓ်ာတအ်ားပမာဏကိ ုရောင်းချနိငုမ်ညဖ်ြစသ်ည့အ်ပြင ်
ပဋပိက္ခများကြောင့ ်ဓာတအ်ားလိငု်းများ ထခိိကုပ်ျကစ်ီးခဲလ့ျှင ်
လည်း အခြားလမ်းကြောင်းများကို အသုံးပြုနိုငမ်ညဖ်ြစ်သည်။

ဗ န်း မော် လ မ်း ကြော င်း က  ပို ၍ ရှေ့ ရော က် နေ ခဲ့ ပြီး  
ပို့ဆောင်ရေး ဓာတ်အားလိုင်း၏ အစိတ်အပိုင်းတစ်ခုကို 
ဆော က် လု ပ် ပြီး စီး ခဲ့ ပြီး  ဖြ စ် သ ည် ။  S G C C  က 
၎ င်း ၏ လ က် အော က် ခံ ကု မ္ပ ဏီ  C E T  မှ တ ဆ င့်  
စစ်ကိုင်းတိုင်းဒေသကြီးအတွင်းရှိ အုန်းတောမှ နဘား သို့ 
၂၃၀ kV ဓာတ်အားလိုင်းတစ်ခု တည်ဆောက်ခဲ့သည်၁၀၉ 
( ‘ကျောရိုးကွန်ယက်  လျှပ်စစ်ဓာတ်အားပို့ ဆောင်ရေး  
စီမံကိန်း’ ဟု ရည်ညွှန်းလေ့ရှိသည်)။ ထိုပို့ဆောင်ရေး 
ဓာ တ် အား လို င်း သ စ် က  လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား များ ကို  
အလိုအပ်ဆုံး  နေရာများသို့  ပို့ ဆောင်ပေးမည် ဖြစ် ပြီး  
အိမ်ထောင်စု ၅ သန်းအတွက် လျှပ်စစ်မီးပေးနိုင်မည်ဟု 
CET က ဆိုခဲ့သည်။၁၁၀ နဘားမှ  ဗန်းမော်သို့သွယ် 
တန်းသော ၂၃၀ kV ဓာတ်အားလိုင်းတစ်ခုကိုလည်း 
ပြည်ထောင်စုအရင်းအမြစ်များနှင့် အင်ဂျင်နီယာလုပ်ငန်း 
ကုမ္ပဏီ (Union Resources and Engineering Compa-
ny (UREC)) မှ ဆောက်လုပ်လျက်ရှိသည်။၁၁၁ UREC သည် 
ယူနန်ပြည်နယ် SOE တစ်ခုဖြစ်သော ယူနန်ပြည်နယ်စွမ်းအင် 
ရင်းနှီးမြှုပ်နှံရေးအုပ်စု (Yunnan Energy Investment Group 
(YEIG)) ၏ ‘အထွေထွေကန်ထရိုက်ကိုယ်စားလှယ်(general 
contracting vehicle)’ ကမု္ပဏတီစခ်ဖုြစသ်ည။်၁၁၃ အနု်းတောမ ှ
ဗန်းမော်သို့ ချတိ်ဆက်သည့် စီမံကိန်းတစ်ခုလုံးကို ၂၀၁၉ 
ခုနှစ် အောက်တိုဘာလတွင် ပြီးစီးအောင်အကောင်အထည် 
ဖော်နို င် မည်ဟု  ခန့် မှန်းထား၏။ ၁၁၄ အုန်းတောနှင့်  
ဗန်းမော်ကြား ပို့ဆောင်ရေးဓာတ်အားလိုင်းတစ်ခုဆောက်
လုပ်ခြင်းဖြင့် တရုတ်နှင့်မြန်မာ မဟာဓာတ်အားလိုင်းများ 
ချ ိတ် ဆ က် မိ သွား မ ည် ဖြ စ် သ ည် ။  အု န်း တော ကို  
မြန်မာနိုင်ငံ၏မဟာဓာတ်အား လိုင်းနှင့်ချတိ်ဆက်မည်ဖြစ်ပြီး 
ဗန်းမောမ်ှာ တာပိငုဆ်ညမ်တှဆင့ ်၂၃၀ kV ဓာတအ်ားလိငု်းဖြင့ ်
ယူနန်ပြည်နယ်အတွင်းရှိ တရုတ်မဟာဓာတ်အားလိုင်းနှင့် 
ချတိ်ဆက်ထားခဲ့ပြီးဖြစ်လေသည်။၁၁၄

မူဆယ်နှင့်မိတ္ထီလာမြို့များမှတဆင့် မြန်မာနှင့်တရုတ်မဟာ
ဓာတ်အားလိုင်းများအား ချတိ်ဆက်သွားမည့်လမ်းကြောင်းကို 
စဉ်းစားသုံးသပ်ဆဲဖြစ်သည်။ မူဆယ်မှ မိတ္ထီလာသို့ ၅၀၀ 
kV ဓာတ်အားလိုင်းတစ်ခု  တည်ဆောက်ရေးအတွက် 
လေ့လာစုံစမ်းမှုများ ပြုလုပ်သွားရန် ၂၀၁၆ ခုနှစ်မတ်လတွင် 
CET နှင့် မြန်မာအစိုးရကြား နားလည်မှုစာချွန်လွှာတစ်ခု 
လက်မှတ်ရေးထိုးခဲ့သည်။၁၁၅ အလားတူစီမံချက်များကို  
CSG ကလည်း ၂၀၁၇ ခုနှစ်တွင် အဆိုပြုခဲ့သည်ဟုဆိုကြ၏။ 

ပို့ ဆော င် ရေး ဓာ တ် အား လို င်း များ  
အ မြော က် အ မြား  ဆော က် လု ပ်  
ခြ င်း ဖြ င့်  ပို မို ကြီး မား သော  
လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား  ပမ ာ ဏ ကို  
ရော င်း ချ နို င် မ ည် ဖြ စ် သ ည့် အ ပြ င်  
ပ ဋိ ပ က္ခ များ ကြော င့်  ဓာ တ် အား  
လိုင်းများ ထိခိုက်ပျက်စီးခဲ့လျှင်လည်း 
အ ခြား လ မ်း ကြော င်း များ ကို  
အသုံးပြုနိုင်မည် ဖြစ်သည်။
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ရှိရင်းစွဲဓာတ်အားလိုင်းများကို အသုံးပြုသွားရန်ဟူသော
နောက်ထပ်အဆိုပြုချက်တစ်ရပ်ကို CSG ၏လက်အောက်ခံ 
ယူနန်နိုင်ငံတကာကုမ္ပဏီ  (Yunan Internation-
al Company) က တင်ပြခဲ့သည်။၁၁၆ ထိုလမ်းကြောင်းက 
ရှ မ်း ပြည်နယ်မြောက်ပို င်း ရှိ  ပဋိ ပက္ခနယ်မြေများကို  
ဖြတ်သန်းသွားမည်ဖြစ်ရာ ပိုမိုရှုပ်ထွေးနိုင်သည်။

မိတ္ထီလာနှင့်ရန်ကုန်ကြား ဗို့အားမြင့်ဓာတ်အားလိုင်းကို ၅၀၀ 
kV ဓာတ်အားလိုင်းအဖြစ်သို့ အပိုင်းလိုက်မြှင့်တငဆ်ောင်ရွက် 
လျက်ရှိ၏။ အခြား တရုတ် SOE နှစ်ခု (China Ener-
gy Engineering Group Hunan Electric Power De-
sign Institute (CEEG-HEPDI) နှင့် SEPCO Electric 
Power Construction Corporation) က မိတ္ထီလာမှ 
တောင်ငူအထိ ၅၀၀ kV ဓာတ်အားလိုင်း  တစ်ခုကို  
မကြားသေးမီက ဆောက်လုပ်ခဲ့သည်။၁၁၇ CEEG-HEP-
DI မှာ အမျ ိုးသား SOE စွမ်းအင်အင်ဂျင်နီယာလုပ်ငန်း 
ဧ ရာ မ ကု မ္ပ ဏီ ကြီး တ စ် ခု ဖြ စ် သ ည့်  C E E G  ၏ 
လက်အောက်ခံကုမ္ပဏီတစ်ခု ဖြစ် ပြီး  SEPCO မှာ  
စွ မ်း အ င် အ ခြေ ခံ အ ဆော က် အ အုံ  တ ည် ဆော က် ရေး  
နယ်ပယ်အတွင်းရှိ ဧရာမတရုတ် SOE တစ်ခုဖြစ်သော 
PowerChina ကုမ္ပဏီ၏ လက်အောက်ခံကုမ္ပဏီတစ်ခု 
ဖြစ်လေသည်။၁၁၈

ဓာတ်အားလိုင်းအပြန်အလှန်ချတိ်ဆက်မှုနှင့် 
ပတ်သက်၍ အဓိကစိုးရိမ်ပူပန်မှုများ
နို င် ငံ နှ စ် ခု ၏   ဓာ တ် အား လို င်း များ ကို  
အပြန်အလှန်ချတိ်ဆက်မှုက စိုးရိမ်ပူပန်စရာအဓိကအ
ချက်နှစ်ချက်ကို  ဖြစ်ပေါ်စေသည်။ ပထမတစ်ချက်မှာ 
တရုတ်လျှပ်စစ်ဓာတ်အားများကို တိုးမြှင့်ဝယ်ယူမှုကြောင့် 
မြန်မာနိုင်ငံအနေနှင့် တရုတ်နိုင်ငံကို လျှပ်စစ်ဓာတ်အား
ရင်း မြစ်တစ်ရပ်အဖြစ် မှီခိုအားထားရနိုင်သည်ဟူသော 
အချက်ပင်ဖြစ်၏။ ယူနန်ပြည်နယ်တွင် ပိုလျှရံေအားလျှပ်စစ် 
ဖြ စ် ပေါ် နေ ရ ခြ င်း ၏ အ ကြော င်း ရ င်း တ စ် ရ ပ် မှာ  
ရေ အား လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား က  တ ရု တ် နို င် ငံ တွ င်း ရှိ  
အခြားလျှပ်စစ်ဓာတ်အား အမျ ိုးအစားများထက် ပို၍ဈေးကြီး
ခြင်းကြောင့်ဖြစ်သည်။၁၁၉  သဘောတူညီချက်အစီအစဉ်က 
မြ န် မာ နို င် ငံ အ တွ က်  ဈေး နှု န်း သ င့် တ င့် မျှ တ သော  
အ စီ အ စ ဉ် ဟု တ် မ ဟု တ်  အ ကဲ ဖြ တ် နို င် ရ န် အ တွ က်  
တ ရု တ် ရေ အား လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား အ တွ က်  
ကု န် ကျ စ ရိ တ် အား  အ ခြား လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား  
ရင်း မြစ်များနှင့်  နှိုင်းယှဉ်စစ်ဆေးပေးမည့်  ရိုးသားပြီး  
ပွင့်လင်း မြင်သာသော လေ့လာဆန်းစစ်မှု  တစ်ရပ်ကို  
အကောင်အထည်ဖော်သွားရန်လိုအပ်သည်။ တရုတ်လျှပ်စစ် 
ဓာတ်အားအပေါ်အားထားမှီ ခို မှု ကြောင့်  ဈေးနှု န်းတိုး  
မြှင့်သတ်မှတ်မှုကို ရင်ဆိုင်ခံစားရနိုင်၏။ တရုတ်နိုင်ငံနှင့် 
ပဋပိက္ခဖြစပ်ွားခဲလ့ျှငလ်ည်း (ဖြစန်ိငုခ်ြေမရှဟိဆုိသုောလ်ည်း) 
မြန်မာနို င် ငံသို  ့လျှပ်စစ်ဓာတ်အား  ပို့ ဆောင်မှုကို  
ရ ပ် တ န့် ပ စ် နို င် သ ည် ဖြ စ် ရာ  မြ န် မာ နို င် ငံ တွ င်း  
လျှပ်စစ်ပေးဝေဖြ န့် ဖြူးမှုကို  ချက်ချင်းချည့်နဲ့သွားစေ 

နိုင်သည်။ ဝယ်ယူတင်သွင်းသော လျှပ်စစ်ဓာတ်အားနှင့် 
ပြည်တွင်း၌ထုတ်လုပ်သော လျှပ်စစ်ဓာတ်အားအချ ိုးကို  
လေ့ လာ သုံး သ ပ် ရာ တွ င်  အ ဆို ပါ အ ချ က် များ ကို  
ထည့်သွင်းစဉ်းစားရမည်ဖြစ်သည်။

ဒုတိယတစ်ချက်မှာ ပို့ဆောင်ရေး ဓာတ်အားလိုင်းများနှင့် 
အဆို ပြုထားသော ရေအားလျှပ်စစ်စက်ရုံများစွာတို့မှာ  
ပဋိပက္ခနယ် မြေများအတွင်း၌တည်ရှပိြီး စစ်အင်အားတိုးချဲ့မှု 
( m i l i t a r i s a t i o n )  ဆီ သို့  ဦး တ ည် စေ နို င် သ ည်  
ဟူသောအချက်ပင် ဖြစ်၏။  ဗို့အား မြင့်လျှပ်စစ်ဓာတ်
အားလိုင်းများမှာ အလွန်ဈေးကြီးသည်။ ရွှေလီရေအား
လျှပ်စစ်ဓာတ်အားပေးဆည်မှ မိတ္ထီလာအထိ ၅၀၀ kV 
ဓာတအ်ားလိငု်းတစခ် ုတညဆ်ောကမ်ှုအတကွ ်ကနုက်ျစရတိက်ိ ု
ကုမ္ပဏီတစ်ခုက အမေရိကန်ဒေါ်လာ သန်း ၃၀၀ ဟု 
ခန့်မှန်းတွက်ချက်ခဲ့သည်။၁၂၀ ပို့ဆောင်ရေးဓာတ်အားလိုင်း
များမှာ အဖျက်အမှောင့်လုပ်ရပ်များအတွက် မျက်စိကျစရာ 
ပစ်မှတ်များဖြစ်လာနိုင်သောကြောင့် ပိုင်ရှင်များက ၎င်းတို့၏
ရင်းနှီးမြှုပ်နှမံှုများ ဘေးကင်းလုံခြုအံောင် ဆောင်ရွက်သွားရန် 
ဆန္ဒရှိပေမည်။ အဆိုပါပိုင်ဆိုင်မှု  အရင်းအနှီးများကို  
အ ကာ အ ကွ ယ် ပေး ရေး အ တွ က်  ထို န ယ် မြေမ ျား တွ င်  
လုံ ခြုံရေးဆိုင်ရာ အခြေခံအဆောက်အအုံများ  (se-
cu r i t y  i n f r a s t ruc tu re )  တိုး ပွားလာနို င်သည်  
(စစ်ရေးပြင်ဆင် စုစည်းမှုများပင်ဖြစ်လာနိုင်၏)။ ရှမ်းပြည်
နယ်မြောက်ပိုင်းဒေသများတွင် ပိုင်ဆိုင်မှုအရင်းအနှီးများ 
ကာကွယ်စောင့် ရှောက်ရေးအတွက်  မြန် မာစစ်တပ် ၊ 
EAOs  ၊  မြန်မာစစ်တပ်၏ ထိန်းချုပ်မှု အောက်ရှိ  
ဒေသပြည်သူ့စစ်အဖွဲ့များနှင့် ပုဂ္ဂလိကလုံခြုံရေးကုမ္ပဏီများ 
ပါဝင်ဆောင်ရွက်နေခဲ့ပြီး ဖြစ်ကြောင်း အစီရင်ခံတင်ပြမှုများ 
ရှိနေခဲ့သည်။၁၂၁ မူဆယ်လမ်းကြောင်းဖော်ဆောင်မှုက 
ဗ န်း မော် လ မ်း ကြော င်း  ဖော် ဆော င် မှု ထ က်  
အချနိ်ကြာရှည်နှောင့်နှေး နေရခြင်းမှာ ထိုမျှဈေးကြီးသော 
ရ င်း နှီး မြှု ပ် နှံ မှု များ ကို  ဘေး က င်း လုံ ခြုံ အော င်  
အကာအကွယ် ပေးရန်ခက်ခဲခြင်းကြောင့် ဖြစ်နိုင်သည်။  
ဗန်းမော်လမ်းကြောင်းအတွက် ပဋိပက္ခနယ်မြေများကို  
ဖြ တ် သ န်း သော  ဗို့ အား မြ င့် ဓာ တ် အား လို င်း များ မှာ  
နဂိုကပင်ရှိ နေခဲ့ ပြီး ဖြစ်ကာ ဘေးကင်းလုံ ခြုံသည်ဟု  
ယူဆရသည်။ ပဋိပက္ခနှင့် ငြိမ်းချမ်းရေးလုပ်ငန်းစဉ်အပေါ် 
ထို စီ မံ ကိ န်း များ ၏  သ က် ရော က် မှု များ ကို  
ရှောင်လွှဲနိုင်ရန်အတွက် ပို့ဆောင်ရေးဓာတ်အားလိုင်းများ
ဆောက်လုပ်ခြင်းနှင့်ပတ်သက်၍ ပိုမိုပွင့်လင်းမြင်သာရှိရန်နှင့် 
ဆွေးနွေးတိငုပ်ငမ်ျား တိုးမြငှ့လ်ပုဆ်ောငသ်ွားရန ်လိအုပသ်ည။်

မြန်မာနိုင်ငံ၏ ကိုယ်ပိုင် မြောက်မှ တောင် 
လျှပ်စစ်ဓာတ်အားပို့ဆောင်ရေး စီမံကိန်းလား ?
ဗို့အား မြင့်  ပို့ဆောင်ရေး လျှပ်စစ်ဓာတ်အားလိုင်းများ 
ဆောက်လုပ် ခြင်းက တရုတ်နိုင်ငံနှင့်  မြန်မာနိုင်ငံ၏ 
မဟာဓာတ်အားလိုင်းများကို ချတိ်ဆက်ပေးသည်သာမက 
မြန်မာနို င် ငံတွင်းမှ  ရှိ ရင်းစွဲ နှ င့်  အဆို ပြုထားသော 
ရေ အား လျှ ပ် စ စ် စ က် ရုံ များ ကို  ဗို့ အား မြ င့်  
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မဟာဓာတ်အားလိုင်းနှင့်  ချတိ်ဆက်ပေးမည့် ‘ကျောရိုး’ 
အခြေခအံဆောကအ်အုမံျားကိလုည်း ပေးစမွ်းနိငုမ်ညဖ်ြစသ်ည။် 
တ ရု တ် သ တ င်း မီ ဒီ ယာ များ နှ င့်  ၎ င်း တို့ ၏ 
ဝက်ဘ်ဆိုက်များပေါ်တွင် ရေးသားဖော်ပြထားချက်များအရ 
SGCC က ၎င်းတို့၏ မြန်မာနိုင်ငံလျှပ်စစ်ဓာတ်အားပို့
ဆောင်ရေး အခြေခံအဆောက်အအုံစီမံကိန်းများသည် 
မြောက်မှတောင် လျှပ်စစ်ဓာတ်အားပို့ ဆောင်မှုလမ်းကြောင်း 
(North-South Electricity Transmission pas-
sage) တည်ဆောက်ရန် အထောက်အကူဖြစ်စေသည်ဟု 
တင်ပြခဲ့သည် (တရုတ်နိုင်ငံ၏ ကိုယ်ပိုင် အနောက်မှ အရှေ့ 
လျှပ်စစ်ဓာတ်အားပို့ဆောင်ရေး စီမံကိန်းကို ကိုးကားအသုံးပြု 
တင်ပြထားသည်)။၁၂၂ SGCC အပြင် CSG ၊ YEIG  နှင့် 
အခြား တရုတ် SOEs များစွာတို့က မြန်မာနိုင်ငံတွင်းမှ 
ရှိရင်းစွဲနှင့် စီစဉ်ထားသော ရေအားလျှပ်စစ်စက်ရုံများတွင် 
ရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှု  ပြုထားခဲ့သည် ဖြစ်ရာ ထိုကဲ့သို့ သော 
အ စီ အ စ ဉ် တ စ် ရ ပ် အော က် တွ င်  လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ်
အား ပို့ ဆော င် ရေး နှ င့်  ထု တ် လု ပ် ရေး လု ပ် င န်း များ  
အကောင်အထည်ဖော်ဆောင်ရွက်ကာ အမြတ်အစွန်းများတိုး 
မြှင့်ရယူနိုင်ရန် စိတ်အားထက်သန်နေခဲ့သည်။

မြန်မာနိုင်ငံ၏ ရှိရင်းစွဲနှင့် စီစဉ်ထားသော ရေအားလျှပ်စစ် 
ထုတ်လုပ်ရေး လုပ်ငန်းများမှာ (ကယားပြည်နယ်အတွင်းရှိ 
လောပိတ ရေအားလျှပ်စစ်စီမံကိန်းမှအပ) နိုင်ငံ၏ 
မြောက်ပိုင်းဒေသတွင် တည်ရှိ၏။ ဆန့်ကျင်ဘက်အနေနှင့် 
စက်မှုလုပ်ငန်းနှင့် နေအိမ်သုံး လျှပ်စစ်ဓာတ်အားလိုအပ်ချက် 
အများစုက နိုင်ငံ၏ အလယ်ပိုင်းနှင့်  တောင်ပိုင်းတွင် 
ရှိ နေ ခဲ့ သ ည် ။  မြ န် မာ အ စိုး ရ သ ည်  က မ္ဘာ့ ဘ ဏ် မှ  
ဘဏ္ဍာငွေပံ့ပိုးကူညီသော အမေရိကန်ဒေါ်လာ သန်း  
၄၀၀ တန် အမျ ိုးသားမီးလင်းရေးစီမံကိန်း (Nation-
al Electrification Project (NEP)) အောက် တွင် 
လျှပ်စစ်ဓာတ်အား ပိုမိုလက်လှမ်းမီ ရရှိနိုင်ရေးအတွက် 
မဟာဓာတ်အားလိုင်း  အဆင့် မြှင့်တင် ခြင်းလုပ်ငန်းကို  
အကောင်အထည် ဖော်ဆောင်ရွက်နေခဲ့ပြီး ဖြစ်သည်။၁၂၃ 
NEP ဖော်ဆောင်မှုနှင့်အတူ မြန်မာနိုင်ငံနှင့် တရုတ်နိုင်ငံကြား 
ဗို့အားမြင့်အခြေခံ အဆောက်အအုံများ ဆောက်လုပ်မှုကြောင့် 
‘မြောက်မှတောင်  လျှပ်စစ်ပို့ ဆောင်ရေးလမ်းကြောင်း ’ 
တစ်ခုအတွက် လိုအပ်သော လျှပ်စစ်ဓာတ်အားပို့ဆောင်ရေး 
အ ခြေ ခံ အ ဆော က် အ အုံ များ ကို  မ ရ ည် ရွ ယ် ပဲ  
ဆောက်လုပ်မိသလို ဖြစ်သွားပေလိမ့်မည်။ ထိုမှတဆင့် 
မြနမ်ာအစိုးရအနေဖြင့ ်နိငုင်မံြောကပ်ိငု်းတငွ ်ပိမုိမုျားပြားသော 
ရေအားလျှပ်စစ်စက်ရုံများ တည်ဆောက်ပြီး (တရုတ်နိုင်ငံ၏ 
‘ အ နော က် မှ အ ရှေ့ လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား  ပို့ ဆော င် ရေး  
လမ်းကြောင်း’ကဲ့သို့) နိုင်ငံအလယ်ပိုင်းနှင့် တောင်ပိုင်းကို 
ပေးဝေဖြန့် ဖြူးသည့်  စွမ်းအင်မဟာဗျူဟာတစ်ရပ်ကို  
အကောင်အထည်ဖော်နိုင်မည်ဖြစ်သည် ။

နိငုင်၏ံအစတိအ်ပိငု်းတစခ်တုငွ ်လျှပစ်စဓ်ာတအ်ားထတုလ်ပုပ်ြီး 
အ ခြား အ စိ တ် အ ပို င်း တ စ် ခု ကို  ပေး ဝေဖြ  န့် ဖြူး သ ည့်  
‘လျှပ်စစ် စွမ်းအား ထုတ်လုပ်သိုလှောင်မှုပုံစံ  (pow-
er shed approach)’ ကို သတိကြီးစွာသုံးသပ်သင့်သည်။ 

တရတုန်ိငုင်တံငွ ်အဆိပုါမဟာဗျူဟာကိ ုအကောငအ်ထညဖ်ော ်
ဆောင်ရွက်ခဲ့ ခြင်းကြောင့်  လူအမြောက်အမြား နေရ
ပ်စွ န့် ခွာပြောင်း ရွှေ့ ရ ခြင်းနှ င့်  သဘာဝပတ်ဝန်းကျင်  
ထိခိုက်ပျက်စီးမှုများ  ဖြစ်ပေါ်ခဲ့သည် ။ ၁၂၄ ထို့အ ပြင်  
ထိုအစီအစဉ်ကို ပြည်နယ်၏ကြွေးမြီများမှတဆင့် ဘဏ္ဍာငွေ 
ထောက်ပံ့ခဲ့ခြင်းဖြစ်ပြီး မျှော်လင့်ထားသလောက် အမြတ်ငွေ 
မရနိုင်ခဲ့ပေ။၁၂၅ မြန်မာနိုင်ငံတွင် လူမှုအသိုက်အဝန်းများသည် 
အ ကြီး စား ရေ အား  လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား ပေး  
စက်ရုံ များကြောင့်  အလားတူထိခိုက်ပျက်စီးဆုံး ရှုံး မှု
များ (လူအများအပြား နေရပ်စွန့်ခွာပြောင်း ရွှေ့ရခြင်း၊ 
လယ်ယာမြေသိမ်းဆည်းခြင်းနှင့်  သဘာဝပတ်ဝန်းကျင် 
ထိခိုက်ပျက်စီးခြင်း တို့အပါအဝင်) ကိုရင်ဆိုင်ခံစားခဲ့ရပြီး
ဖြစ်၏။၁၂၆ ကမ္ဘာ့ဘဏ်၏ အစိတ်အပိုင်းတစ်ခုဖြစ်သော 
နိုင်ငံတကာ ဘဏ္ဍရေးကော်ပိုရေးရှင်း (Internation-
al Finance Corporation)  သည် မြန်မာနိုင်ငံတွင်းမှ 
ရေအားလျှပ်စစ်နှင့်ပတ်သက်၍ သဘာဝပတ်ဝန်းကျင်ဆိုင်ရာ 
မ ဟာ ဗျူ ဟာ မြော က် လေ့ လာ ဆ န်း စ စ် မှု  ( S t r a t e -
gic Environmental Assessment) တစ်ရပ်ကို  
မကြာသေးမီက အကောင်အထည်ဖော်ခဲ့ရာ ရှိရင်းစွဲနှင့်  
စီ စ ဉ် ထား သော  ရေ အား လျှ ပ် စ စ် စ က် ရုံ  အ ချ ို ့ က 
ရေရှည်တည်မြဲမှုမပေးနိုင်ကြောင်း (unsustainable) 
လေ့လာတွေ့ရှိခဲ့ပြီး မြစ်ငါးစင်း (ဧရာဝတီနှင့်သံလွင်မြစ်တို့ 
အပါအဝင်) ပေါ်တွင် တည်ဆောက်ရန်စီစဉ်ထားသော 
ရေကာတာများကို စွန့်လွှတ်ရန် အကြံပြုထားသည်။၁၂၇

SEA ကို မူလက မြန်မာနိုင်ငံ MOEE ၏ အားပေးကူညီမှုဖြင့် 
အကောင်အထည်ဖော် ဆောင်ရွက်ခဲ့ခြင်းဖြစ်သည်။ သို့သော် 
အကဲဖြတ်သုံးသပ်ချက် မူ ကြမ်းထွက်ပေါ်လာပြီးနောက် 
M O E E  က  ၎ င်း တို့ ၏  အား ပေး ထော က် ခံ မှု ကို  
ပြန်လည်ရုပ်သိမ်းသွားခဲ့သည်။ ထိုအချနိ်ကတည်းကစပြီး 
MOEE သည် တရုတ် NEA ၏ နည်းပညာအထောက်အပံ့ဖြင့် 
ရေအားလျှပ်စစ်ဆိုင်ရာ ‘အစိုးရအစီရင်ခံစာ (white 
paper ) ’  ကို  ရေးဆွဲ နေခဲ့သည်ဟု  ဆို ကြ၏။ ၁၂၈ 
အထက်တွင်ဆွေးနွေးခဲ့သကဲ့သို့ပင် NEA သည် တရုတ်-
မြန်မာ ဓာတ်အားလိုင်း  အပြန်အလှန်ချတိ်ဆက်ရေး 
စီ မံ ကိ န်း ဖော် ဆော င် မှု နှ င့်  တ ရု တ် နို င် ငံ တွ င်း  
အနောက်မှအရှေ့ လျှပ်စစ်ဓာတ်အားပို့ဆောင်ရေး စီမံကိန်း 
ဖော်ဆောင်မှုတို့တွင်  တက်တက် ကြွကြွပါဝင်ခဲ့သည်။ 
သို့ ဖြစ်ရာ NEA အနေဖြင့် မြန်မာနိုင်ငံမြောက်ပိုင်းတွင် 
ရေ အား လျှ ပ် စ စ်  ရေ ကာ တာ များ ဖော် ဆော င် ရ န် နှ င့်  

နို င် ငံ ၏ အ စိ တ် အ ပို င်း တ စ် ခု တွ င်  
လျှ ပ် စ စ် ဓာ တ် အား ထု တ် လု ပ် ပြီး  
အ ခြား အ စိ တ် အ ပို င်း တ စ် ခု ကို  
ပေးဝေဖြန့် ဖြူးသည့်  ‘လျှပ်စစ်  
စွမ်းအား ထုတ်လုပ်သိုလှောင်မှုပုံစံ 
(power shed approach)’ ကို 
သတိကြီးစွာသုံးသပ်သင့်သည်။
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နိငုင်နံစှခ်၏ု ဓာတအ်ားလိငု်းများကိ ုထပတ်ိုးချတိဆ်ကသ်ွားရန ်
အားပေးထောက်ခံသွားမည်သာဖြစ်သည်။

ရှ မ်း ပြ ည် န ယ် နှ င့်  က ချ င် ပြ ည် န ယ် အ တွ င်း ရှိ  
လူမှုအသိုက်အဝန်းများက ရေအားလျှပ်စစ်ဖော်ဆောင်မှုများ 
(မြစ်ဆုံဆည်နှင့်  ယူနန် စွမ်းအင်ရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှုကုမ္ပဏီ
မှ  အဆို ပြုထားသော ငေါ်ချမ်းခ မြစ်ရေကာတာများ  
အ ပါ အ ဝ င် )  ကို  ဆ န့် ကျ င် က န့် ကွ က် ကြော င်း  
ထုတ်ဖော်ပြသခဲ့ကြပြီးဖြစ်သည်။၁၂၉ ထို့အပြင် စီစဉ်ထားသော 
ရေအားလျှပ်စစ်ရေကာတာအများစုမှာ ကချင်၊ ရှမ်း နှင့် 
ချင်းပြည်နယ်တို့တွင် တည်ရှိသဖြင့် ထိပုြည်နယမ်ျားအတွင်းရှိ 
တိုင်းရင်းသားမျ ိုးနွယ်စုများက အမျ ိုးသားအကျ ိုးစီးပွား 
အ တွ က်  ထို ရေ အား လျှ ပ် စ စ် စီ မံ ကိ န်း များ ၏ 
ဆိုးကျ ိုးကို  ရင်ဆိုင်ခံစားရပေမည်။ မြန်မာကဲ့သို့သော 
ပဋိပက္ခများနှင့်မတူကွဲ ပြား လွန်းသည့်နိုင်ငံတစ်ခုတွင်  
(တစ်နိုင်ငံလုံး  ငြိမ်းချမ်းရေးနှင့်  ပြု ပြင်ပြောင်းလဲရေး 
လပုင်န်းများ ပြီးစီးအောငမ်ြငခ်ြင်း မရှသိေးချနိတ်ငွ)် အမျ ိုးသား 
အကျ ိုးစီးပွားများကို အထူးအလေးပေးဆောင်ရွက်ခြင်းက 
သဘောထားကွဲလွဲမှုများကို ဖြစ်ပေါ်စေနိုင်သည်။  ကချင်၊ 
ရခိငုန်ငှ့ ်ရမှ်းပြညန်ယအ်တငွ်း လကရ်ှဖိြစပ်ွားနေသော ပဋပိက္ခ 
များကို ကြည့်လျှင် အစိုးရ၏အမျ ိုးသား အကျ ိုးစီးပွားများက 
လူများစုဖြစ်သည့် ဗမာပြည်သူတို့၏ အကျ ိုးစီးပွားများကို
ကိုယ်စားပြုထင်ဟပ်နေပြီး အခြားတိုင်းရင်းသားပြည်သူ
တို့၏အကျ ိုးစီးပွားများကို အလွန်တရာထိခိုက်နစ်နာစေ
နိုင်ကြောင်း တွေ့မြင်ရသည်။ ကယားပြည်နယ်အတွင်းရှိ 
လောပိတရေအားလျှပစ်စ ်စမံီကနိ်းက သကသ်ေပြခဲသ့လိပုင၁်၃၀ 
စွမ်းအင်စီမံကိန်းများမှ မည်သူတို့က အကျ ိုးအမြတ်ရရှိပြီး 
မည်သူတို့က ကျခံပေးဆပ်ရသည်ဟူသောအကြောင်း
အရာနှင့် ပတ်သက်၍ မကျေနပ်မှုများနှင့် ပဋိပက္ခများ 
ဖြစ်တည်လာနိုင်သည်။ 

စီမံကိန်းလေ့လာမှု (၂)  
တရုတ်-မြန်မာ မြန်နှုန်းမြင့်ရထားလမ်း
တရုတ်-မြန်မာ မြန်နှုန်းမြင့်ရထားလမ်းကို CMEC တွင် 
အဓိကကျသောစီမံကိန်းတစ်ခုအဖြစ် သတ်မှတ်ထားခဲ့၏။ 
သို့သော် ထိုရထားလမ်းသည် စီမံကိန်းသစ်တစ်ခုမဟုတ်ပဲ 
အဆို ပြု ခြင်း ၊  ဒီဇိုင်းရေးဆွဲချမှတ် ခြင်းနှင့်  ဆိုင်းငံ့ ခြင်း 
သို့မဟုတ် ပယ်ဖျက်ခြင်း ဟူသော သံသရာစက်ဝန်းကို 
အကြိမ် ကြိမ် ဖြတ်သန်းခဲ့ ရ ပြီး  ဖြစ်သည်။  ယခုအခါ  
ရထားလမ်းကြောင်းတလျှောက် ဆက်လက်ဖြစ်ပွားနေသော 
ပဋိပက္ခများကြောင့် CMEC မူဘောင်အောက်မှ အဆိုပါ 
စီ မံကိန်းကို  ထပ်မံဆို င်း ငံ့ ခဲ့သည် ။  ဤနေရာတွင်  
ကျွန်ုပ်တို့အနေနှင့် ရထားလမ်း စီမံကိန်းဖော်ဆောင်မည့် 
လု ပ် င န်း စ ဉ် ကို  လေ့ လာ ဆ န်း စ စ် ကာ  စီ မံ ကိ န်း  
ရှေ့ဆက်ဖော်ဆောင် သွားနိုင်ရေးအတွက် တရုတ် SOE 
တစ်ခုဖြစ်သော တရုတ်ရထားလမ်းလုပ်ငန်းအုပ်စု (China 
Railway Group (CREC)) ၏ ကာလရှည် အားထုတ်ကြိုးပမ်း 
ဆောင်ရွက်မှုများကို ထုတ်ဖော်တင်ပြထားသည်။

ယူနန် ပြည်နယ်နှင့်  မြန်မာနိုင်ငံကိုချတိ်ဆက်ပေးမည့်  
ရ ထား လ မ်း တ စ် ခု  ဆော က် လု ပ် သွား ရ န်  
ဗြိ တိ သျှ ကို လို နီ အ ရာ ရှိ များ က  ၁ ၉ ၀ ၇  ခု နှ စ် တွ င်  
စတငအ်ဆိပုြုခဲသ့ည။် သိုသ့ော ်ဗြတိသိျှတိုတ့ငွ ်ရထားလမ်းအား 
ထိန်းချုပ်ပိုင်ခွင့်အာဏာရှိစေရမည် ဟူသောသတ်မှတ်ချက်ကို 
တရုတ်နိုင်ငံ ချင် (Qing) အစိုးရက လက်သင့်မခံနိုင်ခဲ့ပေ။၁၃၂ 
ဆွန်ယက်ဆင် (Sun-Yet Sen) က သူ၏ ‘တိုင်းပြည်တည် 
ထောင်ရေးမဟာဗျူဟာ’ တွင်  မြန်မာနိုင်ငံနယ်စပ်သို့  
ရထားလမ်းတစ်ခုဆောက်လုပ်မည့် စိတ်ကူးစိတ်သန်းကို 
ပြန်လည် အသက်သွင်းခဲ့သော်လည်း ထိုအစီအစဉ်က 
လုံးဝအကောငအ်ထညပ်ေါ်မလာခဲပ့ေ။၁၃၃ ၁၉၃၈ ခနုစှ ်တရတု-်
ဂျပနစ်စပ်ွကဲာလ အတငွ်း၌ ချုခံျင်းမြို့ရှ ိချနက်ေရှတိအ်စိုးရက 
ပိ တ် ဆို့ ဖြ တ် တော က် ခြ င်း ခံ နေ ရ သော  အ စိုး ရ ထံ သို့  
အထောက်အပံ့ပစ္စည်းများ သယ်ယူပို့ဆောင်နိုင်ရန်အတွက် 
ကမူင်းမှလားရှိုးအထိ ရထားလမ်းတစ်ခု ဆောက်လပု်သွားရန် 
အဆိုပြုခဲ့သည်။၁၃၄  ယူနန် ပြည်နယ်သား အလုပ်သမား 
သုံးသနိ်းခန့ ်(အများစမုှာ တပသ်ားအဖြစစ်ဆုောင်းထားသမူျား) 
ကို စုစည်းကာ အမေရိကန်ပြည်ထောင်စု၏ ပံ့ပိုးကူညီမှုဖြင့် 
ဆော က် လု ပ် ခဲ့ သ ည် ။ ၁ ၃ ၅  အ ပြ ည့် အ စုံ မ ဟု တ် သ ည့်  
စာရင်းအင်းများအရ သုံးနှ စ်တာဆောက်  လုပ် ရေး  
ကာလအတွင်း  အလုပ်သမားပေါင်း  တစ်သိန်းခန့်  
သေကြေပျက်စီးခဲ့ရသည်။ အများစုမှာ ရောဂါဘယများနှင့် 
ခက်ခဲ  ကြမ်းတမ်းလွန်း သော ကိုယ်ကာယအလုပ်  
တို့ကြောင့် အသက်ဆုံးရှုံးခဲ့ရခြင်း ဖြစ်သည်။၁၃၆ ၁၉၄၂ 
ခုနှစ်အတွင်း ဂျပန်စစ်တပ်က မြန်မာနိုင်ငံအား ကျူး
ကျော်သိမ်းပိုက်ပြီးချနိ်တွင် တရုတ်အစိုးရက တရုတ်-
ဗမာရထားလမ်းကို ဖောက်ခွဲဖျက်ဆီးရန် ညွှန်ကြားခဲ့သည် 
(ခန့်မှန်းခြေ ၅၀% ခန့် ဆောက်လုပ်ပြီးစီးနေပြီဖြစ်သည်)။ 
ဂျပန်တပ်များ ထိုရထားလမ်းကိုအသုံးပြုကာ တရုတ်နိုင်ငံ၏ 
အနောက်တောင်ပိုင်းဒေသကို တိုက်ခိုက်ခြင်းမပြုနိုင်စေရန်
အတွက် ဖြစ်သည်။၁၃၇ လေးနှစ်တာကုန်ဆုံးပြီး အလုပ်သမား 
တစ်သိန်းခန့်သေကြေပျက်စီးခဲ့ပြီးချနိ်တွင် ရထားလမ်းမှာ 
အလုံးပျက်စီးသွားခဲ့ပြီဖြစ်သည်။

1 9 9 0  နှ စ် ကာ လ များ အ လ ယ် ပို င်း တွ င်  တ ရု တ် -
မြန်မာရထားလမ်းတစ်ခုအတွက် အဆိုပြုချက်တစ်ရပ်ကို 
ထပ်မံအသက်သွင်းခဲ့သည်။ အာရှပစိဖိတ်ဒေသဆိုင်ရာ 
အာဆယီနံငှ့ ်ကမ္ဘာက့လုသမဂ္ဂစီးပွားရေးနငှ့ ်လမူှုရေးကောမ်ရငှ ်
(UN Economic and Social Commission for Asia and 
Pacific (UNESCAP)) ၏ပံ့ပိုးကူညီမှုဖြင့် ဖော်ဆောင်သော 
အာရှဖြတ်ကျော်ရထားလမ်း (Trans-Asian Railway) 
၏ အစိတ်အပိုင်းအနေနှင့်  အဆို ပြုခဲ့ ခြင်းဖြစ်သည်။၁၃၈ 
အမျ ိုးသားအဆင့် ရထားလမ်းဆောက်လုပ်ရေး တရုတ် 
SOE တစ်ခုဖြစ်သည့် CREC က ရထားလမ်းဆောက်လုပ် 
ရန် ဖြစ်နိုင်ခြေရှိမရှိ  စတင်စူးစမ်းလေ့လာခဲ့သည်။၁၃၉ 
မူဆယ်နှင့်လားရှိုးကြား ရထားလမ်းတစ်ခုဖော်ဆောင်ရေး 
သဘောတညူခီျကတ်စရ်ပ ်(နောကပ်ိငု်းတငွ ်ထိရုထားလမ်းကိ ု
ရန်ကုန်မြို့နှင့် ချတိ်ဆက်သွားရန် ရည်ရွယ်ချက်ဖြင့်) သည် 
၂၀၀၄ ခုနှစ်အတွင်း တရုတ်နိုင်ငံနှင့် မြန်မာနိုင်ငံကြား 
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လက်မှတ်ရေးထိုးခဲ့သော သဘောတူညီချက်စာချုပ် ၃၃ 
ခုတွင် တစ်ခုအပါအဝင်ဖြစ်ခဲ့သည်။၁၄၀ ၂၀၀၅ ခုနှစ်တွင် 
CREC  ၏ လက်အောက်ခံကုမ္ပဏီတစ်ခု ဖြစ် သော 
တရုတ်နိုင်ငံ အင်ဂျင်နီယာလုပ်ငန်းအုပ်စု CREEG က 
တ ရု တ် - မြ န် မာ ရ ထား လ မ်း ၏  မြ န် မာ လ မ်း ပို င်း ကို  
‘ ထောင့် စုံဘက်စုံ လေ့လာမှုတစ်ရပ် ’  စတင် ပြုလုပ်ခဲ့  
သည်။၁၄၁ ဆောက်လုပ်မှုကို စတင်တော့မည်ဖြစ်ကြောင်း 
၂၀၀၆ လောက်ကပင် တရုတ်သတင်းမီဒီယာများတွင် 
အစီရင်ခံ  တင် ပြခဲ့ ကြသော်လည်း ထိုရထားလမ်းအား 
အကောင်အထည်ဖော် ဆောင်ရွက်ခဲ့ ခြင်း  လုံး ဝမရှိ ပဲ  
သဘောတူစာချုပ်သက်တမ်း ကုန်ပျက်ပြယ်သွားခဲ့သည်။၁၄၂ 

ယူ န န် ပြ ည် န ယ် အ ရာ ရှိ များ က  မြ န် မာ နို င် ငံ ဘ က် မှ  
သ န္နိ ဌာ န် ချ မြှု ပ် နှံ ဆော င် ရွ က် ခြ င်း က င်း မဲ့ မှု 
အပေါ်  စိတ်ပျက် ဒေါ သထွက်ရကြောင်း  ကိုယ်ပို င်  
သဘောထားအမြငမ်ျား အနေဖြင့ ်ထတုဖ်ောပ်ြောကြားခဲသ့ည။်

၂ ၀ ၁ ၁  ခု နှ စ် ၌  စီ မံ ကိ န်း ကို  နော က် တ စ် ကြိ မ်  
ထ ပ် မံ အ သ က် သွ င်း ခဲ့ ပြး  ယူ န န် ပြ ည် န ယ်  
ရွှေ လီ မြို့ မှ  ရ ခို င် ပြ ည် န ယ်  ကျော က် ဖြူ မြို့ အ ထိ  
ပို မို ရှ ည် လျား သော ရ ထား လ မ်း တ စ် ခု  
ဖော် ဆော င် သွား ရ န် အ တွ က်  နို င် ငံ နှ စ် ခု ကြား  
နား လ ည် မှု စာ ချွ န် လွှာ သ စ် တ စ် ခု ကို  မေ လ  ၂ ၈ 
ရ က် နေ့ တွ င်  လ က် မှ တ် ရေး ထိုး ခဲ့ ကြ သ ည် ။ ၁ ၄ ၃ 

ရထားလမ်းဆောက်လုပ်မှုကို  သုံးနှစ်တာကာလအတွင်း 
အဆင့်ငါး ဆင့်ခွဲကာ ရေနံနှင့်သဘာဝဓာတ်ငွေ့ပိုက်လိုင်း
များ၏ လမ်းကြောင်းအတိုင်း အကောင်အထည်ဖော်ရန် 
ရ ည် ရွ ယ် ထား သ ည် ဟု  အ စီ ရ င် ခံ တ င် ပြ ခဲ့ ကြ ၏ ။ ၁ ၄ ၄ 
က န် ထ ရို က် သ ဘော တူ စာ ချု ပ် တ စ် ရ ပ်  
ချုပ်ဆိုခဲ့ခြင်းမရှိသော်လည်း ထိုစီမံကိန်းအတွက် တရုတ် 
ယွမ်ငွေ ၇၀ ဘီလီယံ (အမေရိကန်ဒေါ်လာ ၉.၈ ဘီလီယံခန ့်) 
ကုန်ကျမည်ဟု ခန့မ်ှန်းထားသည်။ ထို့အတွက် တရုတ်နိုင်ငံက 
ဘဏ္ဍာငွေပံ့ပိုး ထုတ်ချေးသွားမည်ဖြစ်ပြီး မြန်မာအစိုးရက 
သဘာဝသယံဇာတများ  ဖလှယ်ရောင်းချမှု မှတဆင့်  
ပြ န် လ ည် ပေး ချေ သွား မ ည် ဖြ စ် ကြော င်း  အ စီ ရ င် ခံ  
ဖော်ပြခဲ့ကြသည်။၁၄၅

မြစ်ဆုံဆည်စီမံကိန်းကိုဆိုင်းငံ့ခဲ့ပြီး သုံးပတ်အကြာ ၂၀၁၁ 
ခုနှစ် အောက်တိုဘာလတွင် မြန်မာနိုင်ငံ ဒုတိယသမ္မတ 
ဦးတင်အောင် မြင့်ဦးက ကွမ်ကျ ိုး မြို့သို့သွားရောက်ကာ 
CREC ဥက္ကဌ လီချန်ကျင်းနှင့် တွေ့ဆုံဆွေးနွေးခဲ့သည်။ 
မြ န် မာ နို င် ငံ ဆို င် ရာ  တ ရု တ် သံ အ မ တ် ကြီး ၊ 
မြ န် မာ နို င် ငံ  ရ ထား ပို့ ဆော င် ရေး ဝ န် ကြီး ဌာ န 
ဒု တိ ယ ညွှ န် ကြား ရေး မှူး ၊  အေး ရှား ဝေါ လ် ကု မ္ပ ဏီ  
ဥ က္က ဌ  စ တီ ဗ င် လော ၁ ၄ ၆တို့ နှ င့် အ တူ  တ ရု တ် -

မြန်မာရထားလမ်း ဆောက်လုပ်ခြင်းနှင့် ဆက်နွယ်နေသော 
ပြ ဿ နာ များ အ ကြော င်း ကို  ဆွေး နွေး ခဲ့ ကြ သ ည် ။ 
ထိုခရီးစဉ်၏ ရည်ရွယ်ချက်မှာ ရထားလမ်းစီမံကိန်း  
(ဒေသခံများ၏ ဆန့်ကျင်ကန့်ကွက်မှုများနှင့်  ရင်ဆိုင်  
နေရသော်လည်း )  ကို  မြစ်ဆုံဆည်ဆောက်လုပ်ရေး  
စီမံကိန်းကဲ့သို့ ရပ်ဆိုင်းသွားမည်မဟုတ်ကြောင်း CREC ကို 
အာမခံချက်ပေးရန်ဖြစ် သည်ဟု ယူဆရ၏။ 

သို့သော် ၂၀၁၄ ခုနှစ်တွင် မြန်မာအစိုးရက ထိုစီမံကိန်းကို 
ပယ်ဖျက်ခဲ့သည်။ မြန်မာနိုင်ငံ ရထားပို့ဆောင်ရေးဝန်ကြီးဌာန 
ညွှန်ကြားရေးမှူး၏အဆိုအရ ‘လူထုဆန့်ကျင်ကန့်ကွက်မှု’ 
ကြောင့်ပယ်ဖျက်ခဲ့ခြင်းဖြစ်၏။၁၄၇ ယူနန်ပြည်နယ်အစိုးရနှင့် 
တ ရု တ်  ဗ ဟို အ စိုး ရ တို့ အ တွ က်  နော က် ထ ပ်  
စိတ်ပျက်ဒေါသဖြစ်စရာ ကိစ္စရပ်တစ်ခု ဖြစ်ခဲ့ ပြီး CREC 
အတွက်လည်း အများဆုံးရနိုင်မည့် အမြတ်ငွေ (poten-
tial revenues) ယွမ် ၇၀ ဘီလီယံ (အမေရိကန်ဒေါ်လာ ၉.၈ 
ဘီလီယံ) ဆုံးရှုံးခဲ့ရခြင်းပင် ဖြစ်သည်။၁၄၈ ကုမ္ပဏီအနေဖြင့် 
ထိုစီမံကိန်းအတွက် ကြိုတင် ပြင်ဆင်ရေးလုပ်ငန်းများ 
(လေ့လာမှုပြုလုပ်ခြင်းအပါအဝင်) လုပ်ဆောင်ရန် ရင်းနှီးမြှုပ်
နှံခဲ့မှုများကိုလည်း ဆုံးရှုံးခဲ့ရပေသည်။ 

စိ တ် ပျ က် မှု များ ကြား မှ ပ င်  C R E C  နှ င့်  
ယူနန်ပြည်နယ်အစိုးရတို့က ထိုစီမံကိန်းကို စွန့်လွှတ်ခဲ့ခြင်း 
မရှိ ပေ။  ထို့အစား  မြန်မာနို င်ငံဘက်မှလမ်းပို င်းကို  
တ စ် နေ့ နေ့ တွ င်  ဆော က် လု ပ် နို င် မ ည် ဟူ သော  
မျှော်လင့်ချက် ဖြင့်  တရုတ်နိုင်ငံဘက်ခြမ်းမှ  တရုတ်-
မြန်မာရထားလမ်းပိုင်းကို ကြိုတင်ဆောက်လုပ်နေခဲ့သည်။ 
ရွှေလီ-ဒါလီ မြန်နှုန်း မြင့်ရထားလမ်းဆောက်လုပ်မှုကို  
၂၀၁၅ ခုနှစ် တွင်စတင်ခဲ့ပြီး ၂၀၂၂ ခုနှစ်တွင် ပြီးစီးမည်ဟု 
ခန့်မှန်းထားသည်။ ထိုဆောက်လုပ်မှုတွင် အာရှတိုက်၏ 
အရှည်လျားဆုံးရထား လမ်းဥမင် ဖြစ်လာမည့်  ၃၄.၅ 
ကီ လို မီ တာ ရှ ည် လျား သော  ကော င်း လီ ကု န်း ဆ န်း  
(Gaoligongshan) ဥမင်လည်းပါဝင်မည်ဖြစ်သည်။၁၄၉ 
အလယ်အလတ်အရွယ်အစားရှိသော  ဒါလီ မြို့ကို  ၂ 
နာရီကြာ မြန်နှုန်းမြင့်ရထား (အမြန်ဆုံး တစ်နာရီ ၂၀၀ 
ကီလိုမီတာနှုန်း) ဖြင့် ကူမင်းမြို့နှင့်ချတိ်ဆက်ထားပြီးသား
ဖြစ်၏။ ဒါလီမှ ရွှေလီသို့ ဆက်သွယ်သော ရထားလမ်းမှာ 
ထို့ထက်နှေးသွားမည် ဖြစ်၏။ (အမြန်ဆုံး  တစ်နာရီ  
၁၄၀ ကီလိုမီတာနှုန်း)။၁၅၀ ဒါလီမြို့နှင့် လီချန်းမြို့ကြား 
မြ န် နှု န်း မြ င့်  ရ ထား လ မ်း တ စ် ခု ကို လ ည်း ဆော က်  
လုပ်ဖော်ဆောင်လျက်ရှိသည် ။  အနာဂတ်ကာလတွင်  
မြ န် မာ န ယ် စ ပ် ကို  လီ ချ န်း မြို့ မှ လ ည်း  
ဆက်လက်ချတိ်ဆက်သွားနိုင်မည် ဟူသောမျှော်လင့်ချက်ဖြင့် 
ဆောက်လုပ်နေခဲ့ခြင်းဖြစ်သည်။၁၅၁

ဒါ လီ - ရွှေ လီ ရ ထား လ မ်း သ ည်  အ င် ဂျ င် နီ ယာ လု ပ်
ငန်းပို င်းဆို င် ရာ  ကြီးမားသော အခက်အခဲများနှ င့်  
ရ င် ဆို င် ကြုံ တွေ့ ခဲ့ ရ သ ည့်  အ ပြ င်  အ စ ပို င်း တွ င်  
စီ မံ ကိ န်း အ တွ က်  ဘ ဏ္ဍာ ငွေပ ံ့ ပိုး ထု တ် ချေး မှု များ  
ရရှိ ရန်ခက်ခဲမှုကြောင့်  နှောင့် နှေး ကြန့် ကြာခဲ့ရ၏။ ၁၅၂ 

စိတ်ပျက်မှုများကြားမှပင် CREC 
နှင့် ယူနန်ပြည်နယ်အစိုးရတို့က 
ထိုစီမံကိန်းကို စွန့်လွှတ်ခဲ့ခြင်း မရှိပေ။
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ရ ထား လ မ်း ၏  ဒါ လီ - ရွှေ လီ  လ မ်း ပို င်း သ ည်  
ရွှေလီနယ်စပ် မြို့ လေးတွင်  လမ်းဆုံးသွားမည့်အစား  
မြန်မာနိုင်ငံသို့  ဆက်လက် ချတိ်ဆက်သွားမည်ဆိုလျှင် 
ကူးသန်းရောင်းဝယ်ရေးဆိုင်ရာ ယှဉ်ပြိုင်ရပ်တည်နိုင်စွမ်း 
ပိုမို မြင့်မားလာနိုင်သည်။  သို့သော်  မြန်မာဘက် ခြမ်း  
ရထားလမ်းတည်ဆောက်မှုအတွက်  သန္နိဌာန်ချ မြှုပ်နှံ  
ဆောင်ရွက်မှုကင်းမဲ့ခြင်းက တရုတ်ဘက်လမ်းပိုင်းစီမံကိန်း၏ 
ဘဏ္ဍာငွေရရှိရေးလုပ်ငန်းစဉ်အပေါ် ကြီးကြီးမားမားရိုက်ခတ်
ခဲ့နိုင်သည်။ 

CMEC အောက်တွင် တရုတ်-မြန်မာရထားလမ်းကို 
ပြန်လည်အသက်သွင်းခြင်း
၂၀၁၇ ခုနှစ်အတွင်း နိုင်ငံရေးနှင့်ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုအခြေအနေ
များက တရုတ်ကုမ္ပဏီများဘက်ကို ပြန်လည်မျက်နှာသာ
ပေးလာခဲ့ချနိ်တွင် CREC က ရထားလမ်းစီမံကိန်းအတွက် 
စည်းရုံးမှုများ  ( lobbying) ပြန်လည်စတင်ခဲ့သည်။ 
CMEC ကို  တရားဝင်ထုတ် ပြန်ကြေညာခြင်း  မပြုမီ  
၂၀၁၇ ခုနှစ် ဧပြလတွင် CREC ဥက္ကဌ လီချန်ကျင်း၊ 
ဒုတိယဥက္ကဌ လွီဟွေးနှင့်  အင်ဂျင်နီယာချုပ်  တို့က 
မြနမ်ာနိငုင်သံိုလ့ာရောကပ်ြီး ဒတုယိသမ္မတဦးဟငန်ရဗီနထ်ီးယ ူ
နှင့်  တွေ့ဆုံဆွေးနွေးခဲ့သည်။ ထိုတွေ့ဆုံဆွေးနွေးမှုတွင် 
ဒတုယိသမ္မတက ရထားလမ်းဖောဆ်ောငမ်ှုကိ ုကြိုဆိပုါကြောင်း 
ဒေါ်အောင်ဆန်းစုကြည်နှင့် နိုင်ငံတော်သမ္မတတို့ ကိုယ်စား 
ပြောကြားခဲ့သည်။၁၅၄ ထိုခရီးစဉ်အတွင်း  လီချန်ကျင်းက 
မြနမ်ာနိငုင် ံသယယ်ပူိုဆ့ောငရ်ေးနငှ့ ်ဆကသ်ယွရ်ေးဝနက်ြီးဌာန 
ဝနက်ြီးနငှ့ ်စမီကံနိ်းနငှ့ ်ဘဏ္ဍာရေးဝနက်ြီးဌာန ဒတုယိဝနက်ြီး 
တိုန့ငှ့လ်ည်း တွေ့ဆုဆံွေးနွေးခဲသ့ည။်၁၅၅ တရတုသ်အံမတက်ြီး 
ဟုန်လျန်နှင့်လည်း  တွေ့ဆုံ ခဲ့ ရာတွင်  ဟုန်လျန်က 
သူ့အနေနှင့်  မြန်မာနိုင်ငံအတွင်း  အဆိုပါစီမံကိန်းကို  
အားပေးထောက်ခံလာအောင် ကူညီဆောင်ရွက် ပေးသွားမည် 
ဖြ စ် ကြော င်း ပြော ကြား ခဲ့ ပြီး  မြ န် မာ နို င် ငံ ၏ ပ စ္စု ပ္ပ န်  
ကာလအခြေအနေကို သုံးသပ်မျှဝေ ပြောကြားခဲ့သည်။၁၅၆ 

နောက်တစ်လအကြာ ၂၀၁၇ ခုနှစ် မေလအတွင်းမှာပင် CREC 
က မူဆယ်-မန္တလေး ရထားလမ်းပိုင်း အတွက် ဖြစ်မြောက်
အောင်မြင်နိုင်ခြေလေ့လာဆန်းစစ်မှုတစ်ရပ် ပြုလုပ်နိုင်ရန် 
အဆိုပြုတင်ပြလာခဲ့သည်။၁၅၇

အဆင့်မြင့် ကုမ္ပဏီအမှုဆောင်အရာရှိများ (ဥပမာ CREC 
သဘာပတိ လီချန်ကျင်း (Li Changjin)) မှ တိုက်ရိုက်
လာရောက်စည်းရုံးမှုများကို ကြည့်လျှင် ထိုစီမံကိန်းက 
၎င်းတို့ကုမ္ပဏီအတွက်  အလွန် ပင်အရေးပါကြောင်း  
သိ မြ င် နို င် ပြီး  ၎ င်း တို့ ၏ သွ ယ် ဝို က် မှု မ ရှိ သ ည့်  
ချဉ်းကပ်စည်းရုံးမှုပုံစံကိုလည်း တွေ့မြင်ရသည်။ CREC သည် 
Fortune ၅၀၀ စာရင်းဝင် ထိပ်တန်းကုမ္ပဏီတစ်ခုဖြစ်ပြီး 
တစ်နှစ်ဝင်ငွေ  အမေရိကန်ဒေါ်လာ ၁၁၂ ဘီလီယံ  
(မြန်မာနိုင်ငံ GDP ၏ နှစ်ဆခန ့်) ရှိပြး ဝန်ထမ်းပေါင်း 
သုံးသိန်းကျော်ရှိသည်။၁၅၈ ၁၉၉၀ နှစ်ကာလများတွင် CREC 
က နိုင်ငံရပ်ခြားစီမံကိန်းများကို စတင်ရှာဖွေလာခဲ့သည်။ 
ဆောက်လုပ်ရေး ကုမ္ပဏီတစ်ခုအနေဖြင့် CREC သည် 

၎ င်း ၏ အ မြ တ် ဝ င် ငွေမ ျား နှ င့်  လု ပ် သား အ င် အား ကို  
ဆက်လက် ထိန်းသိမ်းထားနိုင်ရန်အတွက် စီမံကိန်းသစ်များ 
စဉ်ဆက်မပြ တ်ရှာဖွေရမည် ဖြစ်သည် ။  CREC  ၏ 
လ က် အော က် ခံ ကု မ္ပ ဏီ များ သ ည်  အီ သီ ယိုး ပီး ယား ၊ 
မော်ရိုကို၊ ဘင်္ဂလားဒေ့ရှ်၊ တောင်အာဖရိက၊ ဖီဂျ၊ီ ဗီယက်နမ်၊ 
ရုရှားနှင့်  အစ္စရေး စသည့်နိုင်ငံများတွင်  ရထားလမ်း 
ဆောက်လုပ်ရေးစီမံကိန်းများ ဖော်ဆောင်လျက်ရှိသည့်အပြင် 
တောင်အမေရိကတိုက်ကို  ဖြတ်သန်းဆောက်လုပ်ရန်  
အဆိုပြုထားသော စီမံကိန်းတစ်ခု၊ နာမည်ကြီး ဂျကာတာ-
ဘန်ဒေါင်းရထားလမ်းနှင့် တရုတ်-လာအိုရထားလမ်းတို့တွင် 
ပါဝင်ဆောင်ရွက်လျက်ရှိသည်။၁၅၉ အဆိုပါစီမံကိန်းများအနက် 
အများစုမှာ အငြင်းပွားစရာဖြစ်နေသည့်အပြင် လူမှုရေးနှင့် 
သဘာဝပတ်ဝန်းကျင်ဆိုင်ရာ ထိခိုက်ပျက်စီးမှုများနှင့်  
ဘ ဏ္ဍာ ရေး ဆို င် ရာ  ရှ င် သ န် အော င် မြ င် နို င် စွ မ်း က င်း
မဲ့မှုတို့နှင့်  ပတ်သက်၍ စွပ်စွဲ ပြစ်တင်မှုများနှင့်လည်း 
ရင်ဆိုင် ကြုံတွေ့နေခဲ့ရသည်။၁၆၀ အမေရိကန်ဒေါ်လာ ၇ 
ဘီလီယံတန် စီမံကိန်းတစ်ခု ဖြစ်နေခဲ့ ရာ CREC အနေဖြင့် 
တရုတ်-မြန်မာရထားလမ်းစီမံကိန်းကို (အလားတူပြစ်တင် 
ဝေဖ  န် မှု များ ရှိ နေ သ ည့် တို င် )  အ ထူး ဦး စား ပေး  
သတ်မှတ်ဆောင်ရွက်နေခဲ့ကြောင်း ထင်ရှားပေါ်လွင်နေသည်။

ထိုရထားလမ်းဖော်ဆောင်ရေးနှင့်ပတ်သက်၍ ကျရှုံးခဲ့ရသည့် 
ယခငအ်ားထတုဆ်ောငရ်ကွခ်ျကမ်ျားမ ှသငခ်န်းစာများ ရယပူြီး 
CREC က လူမှုရေးဆိုင်ရာတာဝန်ယူရေးလုပ်ငန်းများ (CSR 
activities) ကိ ုစတငမ်ြငှ့တ်ငဆ်ောငရ်ကွခ်ဲသ့ည။် ဥပမာ ဒေသခ ံ
အလုပ်သမားများအား လေ့ကျင့်သင်ကြားရေးလုပ်ငန်းအပေါ် 
၎င်းတို၏့ အလေးပေးမြှုပန်ှဆံောငရ်ကွမ်ှုကိ ုပြသနိငုရ်နအ်တကွ ်
၂၀၁၇ ခုနှစ်တွင် မြန်မာနိုင်ငံရထားလမ်း စွမ်းရည်လေ့ကျင့်ပျ ိုး
ထောင်ရေးစီမံကိန်း (Myanmar Railway Talent Training 
Project) ဖော်ဆောင်ခြင်းဆိုင်ရာ နားလည်မှုစာချွန်လွှာတစ်ခု 
(MOU) ကို လက်မှတ်ရေးထိုးခဲ့သည်။ ထို MOU အောက်တွင် 
ဒီ ဇို င်း ရေးဆွဲ ဖန်တီးရေးနှ င့်  ဆောက်လုပ် ရေးဆို င် ရာ  
ကျွမ်းကျင်သူပေါင်း ၂၀၀ ကျော်ကို သက်မွေးပညာသည် 
ကာလရှည်သင်တန်း  (profess ional  t ra in ing) 
ပို့ချသွားမည်ဖြစ်သည်။၁၆၁

CMEC တွင်ပါဝင်မည့်လုပ်ငန်းများနှင့်  ပတ်သက်၍ 
စေ့စပ်ညှိနှိုင်းမှုများ  ပြုလုပ်နေခဲ့စဉ်  ၂၀၁၈ ခုနှစ်  
တလျှောကလ်ုံးတငွ ်CREC က ထိရုထားလမ်းစမီကံနိ်းကိ ုCMEC 
အောကတ်ငွ ်ပြနလ်ညစ်တငရ်န ်စဉဆ်ကမ်ပြနစ်ည်းရုံးခဲသ့ည။် 
၂၀၁၈ ခုနှစ်  ဇွန်လ ၁၉ ရက်နေ့တွင်  CREC 
သဘာပတိလီချန်ကျင်း (Li Changjin) သည် ဘေဂျင်းမြို့
ရှိကုမ္ပဏီရုံးချုပ်တွင် မြန်မာနိုင်ငံ သယ်ယူပို့ဆောင်ရေးနှင့် 
ဆက်သွယ်ရေးဝန်ကြီးနှင့် တွေ့ဆုံဆွေးနွေးခဲ့သည်။ ၂၀၁၈ 
ခုနှစ် စက်တင်ဘာလ ၉ ရက်နေ့တွင် CREC ဒုတိယဥက္ကဌ 
ရိန်ဟုန်ဖိန် (Ren Hongpeng) က တျောင်းယွိထိုင် 
(Diaoyutai) နိုင်ငံတော်ဧည့်ရိပ်သာ၌ မြန်မာနိုင်ငံစီမံကိန်းနှင့် 
ဘဏ္ဍာရေးဝန်ကြီး ဦးစိုးဝင်း နှင့် တွေ့ဆုံဆွေးနွေးခဲ့သည်။ 
ရနိဟ်နုဖ်နိ ်က ‘CMEC နငှ့ ်မြနမ်ာအစိုးရ လကတ်ွကဲာ မဆူယ-်
မန္တလေးရထားလမ်းစီမံကိန်းဆိုင်ရာ နားလည်မှုစာချွန်လွှာ 
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(MOU) ကို အမြန်ဆုံးလက်မှတ်ရေးထိုးသွားနိုင်အောင် 
ဆောင်ရွက်နိုင်မည်ဟု သူ့အနေနှင့်မျှော်လင့်ပါကြောင်း၊ 
ထိုသို့ဖြင့် နှစ်ဘက်လုံးက ပူးပေါင်းဆောင်ရွက်ရန်ရည်ရွယ်မှု 
သဘောတူညီချက်  (Le t te r  o f  In tent )  ကို  
ထိုနှစ်အတွင်းမှာပင်  လက်မှတ်ရေးထိုးချုပ်ဆိုနို င်ရန်  
မျှော်လင့်ကြောင်း’ ပြောကြားခဲ့သည်။ ဦးစိုးဝင်းက ‘Y 
ပုံ စံရထားလမ်းက ‘အဓိကဦးစားပေး ’  ဖြစ်ကြောင်း  
ပြောကြားခဲ့သည်ဟူ၏။၁၆၂ ကုမ္ပဏီ၏ ထုတ်ပြန်ချက်နှင့် 
သံအမတ်ကြီးဟုန်လျန်၏ ထုတ်ပြန်ချက်အရ  CREC က 
အဆိုပါ ရထားလမ်း အကောင်အထည်ဖော်ဆောင်ရွက်မှုကို 
ဦးဆောင်သွားမည် ဖြစ်သည်။  ၂၀၁၈ ခုနှစ်  ဇွန်လ 
တွေ့ဆုံဆွေးနွေးမှုအကြောင်း CREC ၏ ဝက်ဘ်ဆိုက်ပေါ်မှ 
ထုတ်ပြန်ချက်အရ လီချန်ကျင်းက CREC ကို တရုတ်-
မြန်မာရထားလမ်းစီမံကိန်း၏ ဦးဆောင်အဖွဲ့  အဖြစ်  
သ တ် မှ တ် ပြော ဆို ခဲ့ သ ည် ။ ၁ ၆ ၃  မြ န် မာ နို င် ငံ ဆို င် ရာ  
တရတုသ်အံမတက်ြီးဟနုလ်ျနန်ငှ့ ်CREC ဥက္ကဌ ကျန်း တိုက့ြား 
၂၀၁၉ ခုနှစ် မတ်လ တွေ့ဆုံဆွေးနွေးမှုတစ်ရပ်အကြောင်း 
ထုတ်ပြန်ချက်တစ်ရပ်အရ သံအမတ်ကြီးက CREC သည် 
အဆိုပါ စီမံကိန်းကိုမြှင့်တင်ရန် နိုင်ငံတော်မှတာဝန်နှင်းအပ်
ထားသည့် ‘တစ်ခုတည်းသောဦးဆောင်ကုမ္ပဏီ (sole lead)’ 
ဖြစ်ကြောင်း ပြောကြားခဲ့သည်။၁၆၄ ထိုအချက်ကိုကြည့်လျှင် 
တရုတ်-မြန်မာရထားလမ်းစီမံကိန်းအတွင်းမှ CREC ၏ 
အခန်းကဏ္ဍမှာ မဟာ ဓာတအ်ားလိငု်းအပြနအ်လနှခ်ျတိဆ်က်
ရေးစမီံကိန်းအတွင်းမှ CSG ၏ အခန်းကဏ္ဍနှင့် တူညကီြောင်း 
တွေ့မြင်ရပေသည်။

၂၀၁၈ ခုနှစ် အောက်တိုဘာလတွင် CREC ၏စည်းရုံးမှု 
(lobbying) က အရာထင်လာခဲ့ပြီး ထိုစီမံကိန်းကို CMEC 
အောက်တွင် ပြန်လည်အသက်သွင်းခဲ့သည်။ CREC ၏ 
လက်အောက်ခံကုမ္ပဏီတစ်ခုဖြစ်သော CREEG (၂၀၀၅ 
ခုနှစ်က ဖြစ်မြောက်အောင် မြင်နိုင်ခြေလေ့လာဆန်းစစ်မှု 
ပြု လု ပ် ပြီး စီး ခဲ့ သော ကု မ္ပ ဏီ ဖြ စ် ၏ )  က  မူ ဆ ယ် -
မ န္တ လေး ရ ထား လ မ်း တ စ် ခု အ တွ က်  ဖြ စ် မြော က်  
အောင်မြင်နိုင်ခြေ လေ့လာဆန်းစစ်မှု တစ်ရပ်ပြုလုပ်သွားရန် 
မြနမ်ာမ့ီးရထားနငှ့ ်နားလညမ်ှုစာချွနလ်ွှာတစစ်ောင ်လကမ်တှ ်
ရေးထိုးခဲ့သည်။၁၆၅ ထိလုေလ့ာမှုတငွ ်သဘာဝပတဝ်န်းကျငန်ငှ့ ်
လူမှုရေးဆိုင်ရာ သက်ရောက်မှုများအကဲဖြတ်ဆန်းစစ်မှု 

တစ်ရပ် ပါဝင်မည်ဖြစ်ရာ CREEG က ထိုလေ့လာဆန်းစစ်မှုကို 
အလျင်အမြန်ပင် စတင်အကောင်အထည်ဖော်ခဲ့သည်။ 
၂၀၁၉ ခုနှစ် အစောပိုင်းတွင် ရှမ်း ပြည်နယ်မြောက်ပို
င်း ဒေသအတွင်း  ယာယီအပစ်အခတ်ရပ်စဲမှုတစ်ရပ်  
( ထို အ ပ စ် အ ခ တ် ရ ပ် စဲ မှု ကို  တ ရု တ် အ စိုး ရ က 
အားပေးတိုက်တွန်းခဲ့သည်) ကို  အခွင့်ကောင်းယူကာ 
ဖြစ်မြောက်အောင်မြင်နိုင်ခြေ လေ့လာဆန်းစစ်မှုတစ်ရပ်ကို 
CREEG က ပြီးစီးအောင်ဆောင်ရွက်ခဲ့သည်။ မြန်မာနိုင်ငံတွင်း 
တရုတ်ဘာသာစကားသုံးသတင်းစာ ‘ရွှေဇာမဏီ (Golden 
Phoenix)’ သတင်းစာပါ ဆောင်းပါးတစ်ပုဒ်အရ ဇန်နဝါရီလ 
၅ ရက်နေ့တွင် ‘တရုတ်နိုင်ငံနှင့် မြန်မာနိုင်ငံမှတာဝန်ရှိသူများ’ 
က မဆူယမ်ြို့တငွတ်ွေ့ဆုပံြီး ရထားလမ်းတညဆ်ောကရ်ေးနငှ့ ်
ဆက်နွယ်နေသော ကိစ္စရပ်များအကြောင်း ဆွေးနွေးပြောဆိုခဲ့ 
ကြသည်။၁၆၆ နောင်ချ ိုမှ လားရှိုးလမ်းပိုင်းကို ဇန်နဝါရီ ၆ 
ရက်နေ့မှ ဧပြီလ ၁၃ ရက်နေ့အထိ နှင့် လားရှိုးမှ မူဆယ် 
လမ်းပိုင်းကို ဇန်နဝါရီ ၁၅ ရက်နေ့မှ ဧပြီလ ၂ ရက်နေ့အထိ 
ဆ န်း စ စ် လေ့ လာ သွား မ ည် ဟု  ထို ဆော င်း ပါး က ပ င်  
ဖော် ပြ ထား သ ည် ။ ၁ ၆ ၇  ထို အ ချ က် ကို ကြ ည့် လျှ င်  
မြနမ်ာတ့ပမ်တောမ် ှတစဘ်ကသ်တအ်ပစအ်ခတရ်ပစ်ရဲေးထတု်
ပြနက်ြေညာသည့ ်ဒဇီငဘ်ာလ ၂၁ ရကန်ေ့မတိငုခ်ငက်ာလမှာပင ်
အဆိုပါလေ့လာဆန်းစစ်မှုများကို ကြိုတင်စီစဉ်ထားခဲ့ပြီးသား 
ဖြစ်နိုင်သည် သို့မဟုတ်လျှင်လည်း လေ့လာမှုများကို  
ကသုတ်ကရက် စီစဉ်ဖော်ဆောင်ခဲ့ခြင်းမျ ိုး ဖြစ်နိုင်သည်။၁၆၈

တိုးတက်မှုများရှိနေသည့်တိုင်  CREC က ၎င်းတို့၏ 
ရ င်း နှီး မြှု ပ် နှံ မှု ကို  ပို မို ခို င် မာ လုံ ခြုံ မှု ရှိ အော င်  
ဆ က် လ က် လု ပ် ဆော င် နေ ခဲ့ ပြီး  မြ န် မာ အ ဆ င့် မြ င့်  
အ ရာ ရှိ ကြီး များ နှ င့်  ဆ က် သွ ယ် ဆော င် ရွ က် မှု ကို  
ဆက်လက်ထိန်းသိမ်းထားခဲ့သည်။ ၂၀၁၉ ခုနှစ် မတ်လတွင် 
CREC ဥက္ကဌ ကျန်းကျုံးယန်နှင့် ဒုတိယ ဥက္ကဌ ရိန်ဟုန်ဖိန်း 
တို့က သယ်ယူပို့ဆောင်ရေးနှင့်ဆက်သွယ်ရေး ဝန် ကြီး 
ဦးသန့်ဇင်မောင် နှင့် တွေ့ဆုံဆွေးနွေးခဲ့၏။၁၆၉ ထို့နောက် 
၂၀၁၉ ခုနှစ် ဧပြီလ ၂၇ ရက်နေ့တွင် နောက်တစ်ကြိမ်
ထပ်မံ တွေ့ဆုံ ခဲ့ ကြပြ ီး  သေးစိတ်ဆွေးနွေး ပြောဆို မှု မှ  
မြ န် မာ နို င် ငံ တွ င်း  အ ခြေ ခံ အ ဆော က် အ အုံ  
ဖော် ဆောင်ရေးဆို င် ရာ  ယေဘုယျသဘောတူညီချက်  
တ စ် ရ ပ် ကို  ရ ယူ နို င် ခဲ့ သ ည် ဟူ ၏ ။ ၁ ၇ ၀  N L D 
က လ ည်း  ဆ က် လ က် အား ပေး  ထော က် ခံ ခဲ့ ပြီး  
ဝန်ကြီးဦးသန့်ဇင်မောင်က ရထားလမ်းစီမံကိန်းကို နိုင်ငံ၏ 
သယ်ယူပို့ဆောင်ရေးပင်မစီမံချက် (masterplan) တွင် 
ဦးစားပေးကိစ္စရပ်တစ်ခုအဖြစ် သတ်မှတ်ထားကြောင်း 
ပြော ကြားခဲ့သည် ။ ၁၇၁ လုံ ခြုံ ရေး ပြဿနာများကြောင့်  
အဆိုပြုထားသောလမ်းကြောင်းများကို လေ့လာဆန်းစစ်ရန် 
အ ခ က် အ ခဲ များ ရ င် ဆို င် ကြုံ တွေ့ ခဲ့ ရ သော် လ ည်း  
CREEG က ၎င်းတို့၏ ဖြစ်မြောက်အောင် မြင်နိုင်ခြေ 
လေ့လာဆန်းစစ်ချက်ကို  ၂၀၁၉ ခုနှစ်  မေလ တွင်  
မြန်မာအစိုးရထံသို့ ပေးအပ်တင်ပြခဲ့သည်။၁၇၂

အဓိကကျသောအချက်မှာ ဖြစ်မြောက်အောင်မြင်နိုင်ခြေ 
လေ့လာဆန်းစစ်ချက် ပေးအပ်တင် ပြခြင်း ဖြင့်  CREC 

အဆင့်မြင့် ကုမ္ပဏီအမှုဆောင် 
အရာရှိများ (ဥပမာ CREC 
သဘာပတိ လီချန်ကျင်း (Li 
Changjin)) မှ တိုက်ရိုက် 
လာရောက် စည်းရုံးမှုများကို 
ကြည့်လျှင် ထိုစီမံကိန်းက 
၎ င်း တို့ ကု မ္ပ ဏီ အ တွ က်  
အ လွ န် ပ င် အ ရေး ပါ ကြော င်း  
သိ မြင်နိုင် ပြီး  ၎င်းတို့၏ 
သွယ်ဝိုက်မှု မရှိသည့် ချဉ်းကပ် 
စ ည်း ရုံး မှု ပုံ စံ ကို လ ည်း  
တွေ့မြင်ရသည်။
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သို့ မဟုတ်  ၎င်း၏လက်အောက်ခံကုမ္ပဏီတစ်ခု ခုက 
ထို ရ ထား လ မ်း အ တွ က်  ဆော က် လု ပ် ခွ င့်  
ကန်ထရိုက်ရရှိမည်ဟု အာမခံချက်မရှိ ခြင်းပင် ဖြစ်၏။ 
ထိုရထားလမ်းအတွက် လမ်းကြောင်းသတ်မှတ်ဆုံးဖြတ်
ပြီးသည်နှင့်တပြိုင်နက် ဆောက်လုပ်ရေးစီမံကိန်းအတွက် 
နိုင်ငံတကာအိတ်ဖွင့် တင်ဒါခေါ်ယူသွားမည်ဖြစ်သည်။၁၇၃ 
နို င် ငံ တ ကာ တ င် ဒါ ခေါ် ယူ ရေး  လု ပ် င န်း စ ဉ် တ စ် ရ ပ်  
အ ကော င် အ ထ ည်  ဖော် ဆော င် ရွ က် နို င် ရေး အ တွ က်  
ခိုင်ခိုင်မာမာရပ်တည်နိုင်ခဲ့သည် မြန်မာအစိုးရ၏စွမ်း
ရည်ကိုကြည့်လျှင် မြန်မာအစိုးရတွင် နိုင်ငံတွင်းရှိ BRI 
စီမံကိန်းများ၏ လားရာလမ်းကြောင်းကို ဝင်ရောက်လွှမ်းမိုး
နိုင်သည့်စွမ်းအားရှိကြောင်း သိမြင်ရသည်။ CREC ဘက်ကမူ 
ထိုစီမံကိန်းနှင့်ပတ်သက်၍ (၂၀၀၄ ခုနှစ် နှင့် ၂၀၁၁ ခုနှစ်တွင် 
၎င်းတို့ရရှိခဲ့သကဲ့သို့) ၎င်းတစ်ဦးတည်းအတွက်ဖြစ်သော 
သဘောတူညီချက်မျ ိုးကို ပိုမိုအလိုရှိခဲ့မည်သာဖြစ်သည်။ 
သိုသ့ော ်ဖြစမ်ြောကအ်ောငမ်ြငန်ိငုခ်ြေ လေလ့ာဆန်းစစ်မှုအား 
အကောင်အထည်ဖော် ဆောင်ရွက်ခဲ့သည်ကို ကြည့်လျှင် 
CREC အနေဖြင့် ကန်ထရိုက်ရယူပေးနိုင်မည့် ၎င်းတို့၏ 
လု ပ် င န်း စွ မ်း ရ ည် အ ပေါ်  အ တို င်း အ တာ တ စ် ခု အ ထိ  
ယုံကြည်စိတ်ချကြောင်း တွေ့မြင်ရပေသည်။  ၎င်းတို့က 
ထိုရထားလမ်း၏ ရှုပ်ထွေးလှသော သဘောသဘာဝကိုလည်း 
ကောင်းစွာနားလည်သိ မြင်၍လည်း  ဖြစ်နို င်ပေသည်။ 
အ ခြား သော  ရ ထား လ မ်း ဆော က် လု ပ် ရေး  
ကုမ္ပဏီများအနေဖြင့်  အသက်ဝင်နေဆဲပဋိပက္ခများနှင့်  
ပြ ည့် နှ က် နေ သ ည့် န ယ် မြေ တ စ် ခု တွ င်  စီ မံ ကိ န်း  
ဖောဆ်ောငသ်ွားရန ်တနွ့ဆ်တုန်ေနိငုသ်ည။် အဆိပုြုထားသော 
လမ်းကြောင်းတလျှောက ်ဘေးကင်းလုခံြုရံေးက ထိရုထားလမ်း 
ဆောက်လုပ်မှုအတွက် အဓိကအကျဆုံးအခက်အခဲအဖြစ် 
ဆက်လက်ဖြစ်တည်နေခဲ့သည်။

၂၀၁၉ ခုနှစ်  စက်တင်ဘာလ ၂၅ ရက်နေ့တွင်  
မြန်မာ့မီးရထား၏ မန်နေဂျင်းဒါရိုက်တာက လုံခြုံရေးဆိုင်ရာ
ပြဿနာများကြောင့် မူဆယ်-မန္တလေးရထားလမ်းစီမံကိန်းကို 
ရပ်ဆိုင်းလိုက်ကြောင်း ကြေညာခဲ့သည်။၁၇၄ ဩဂုတ်လတွင် 
အုပ်စုသုံးစု (ရခိုင့်တပ်မတော် (Arakan Army) ၊ တအောင်း
အမျ ိုးသားလွတ်မြောက်ရေးတပ်မတော် (Ta’ang National 
Liberation Army) နှင့် မြန်မာနိုင်ငံ အမျ ိုးသားဒီမိုကရက်တ
စ်မဟာမိတ်တပ်မတော် (Myanmar National Democratic 
Alliance Army)) က သူ့တို့ကိုယ်ကို ညီနောင်မဟာမိတ်အဖြစ် 
အမည်တပ် ပြီး  မန္တလေးနှင့်  တရုတ်နယ်  စပ် ကြား 
အဆိုပြုထားသောရထားလမ်း၏ လမ်းကြောင်းတလျှောက်ရှိ 
စခန်းများအပါအဝင် အဝေးပြေးလမ်းမများ တလျှောက်ရှိ 
အ ဓိ က ကျ သော  စ စ် စ ခ န်း  နှ င့် ရဲ စ ခ န်း များ ကို  
ဝ င် ရော က် တို က် ခို က် ခဲ့ သ ည် ။ ၁ ၇ ၅ ထို တို က် ပွဲ ကြော င့်  
မူဆယ်သို့  သွားသောကားလမ်းအပြင်  ချင်းရွှေဟော်  
(ကိုးကန့်ဒေသအတွင်းရှိ နယ်စပ်မြို့) သို့သွားသောကားလမ်း
ကိုလည်းပိတ်ခဲ့ရသည်။ တရုတ်နိုင်ငံနှင့် ကုန်သွယ်မှုပြုသည့် 
အဓိကလမ်းကြောင်းနှစ် ခုအပေါ်  တိုက်ခိုက်မှုများက 
တရုတ်အစိုး ရကို  ငြိ မ်း ချ မ်း ရေး  လုပ် ငန်း စဉ်တွင်  
ပိုမိုတက်ကြွစွာပါဝင်ပြီး နောင်လာမည့်စကားဝိုင်းများတွင် 

လ က် န က် ကို င် အု ပ် စု များ ၏  ညှိ နှို င်း တော င်း ဆို  
နို င် မှု အ နေ အ ထား  တိုး တ က် ကော င်း မွ န် လာ အော င်   
ဆော င် ရွ က် ပေး ရ န်  သ တ င်း စ ကား  ပေး ပို့ ခဲ့ ခြ င်း  
ဖြစ်သည်ဟုလည်း ထင်မြင်ယူဆမှုများ ရှိနေခဲ့သည်။၁၇၆

ယ ခု တ စ် ကြိ မ် တွ င်  လ မ်း ကြော င်း တ လျှော က်  
ပ ဋိ ပ က္ခ များ ဆ က် လ က်  ဖြ စ် ပွား နေခြ  င်း ကြော င့်  
ရထားလမ်းစီမံကိန်းအား ဆိုင်းငံ့ ခြင်းက မြန်မာနိုင်ငံ  
မြောက်ပိုင်းဒေသကို ဖြတ်သန်းသော အခြေခံအဆောက် 
အအုံစီမံကိန်းများအား အကောင်အထည်ဖော်ဆောင်ရွက်ရန် 
အလွန်ပင်ခက်ခဲကြောင်း အထင်အရှားဖော် ပြနေသည်။ 
တရုတ်နိုင်ငံနှင့်  မြန်မာနိုင်ငံ ကြား ကုန်းလမ်းအခြေခံ 
သ ယ် ယူ ပို့ ဆော င် မှု သ ည်  ထို န ယ် မြေဒေ  သ ကို  
မဖြစ်မနေဖြတ်သန်းရမည်ဖြစ်ရာ ထိုအချက်က မြန်မာနိုင်ငံ 
တွင်းရှိ BRI စီမံကိန်းများစွာအတွက် အဓိကကျသောစိန်ခေါ်မှု
အခကအ်ခတဲစရ်ပဖ်ြစလ်ာသည။် ထိနုယမ်ြေဒေသတငွ ်ပဋပိက္ခ 
များ ဆကလ်ကဖ်ြစပ်ွားနေပြီး အဖြေတစခ် ုစေစ့ပည်ှနိှိုင်းပေးရန ်
တရုတ်အစိုးရမှ ကြိုးပမ်းဆောင်ရွက်နေသည့်တိုင် ဖြေရှင်းနိုင် 
မည့အ်လားအလာကိ ုမတွေ့မြငရ်ပေ။ လကရ်ှအိခြေအနေတငွ ်
တရုတ်-မြန်မာရထားလမ်း၏အနာဂတ်က ပဋိပက္ခများ၏ 
အနာဂတန်ငှ့ ်တစသ်ားတည်းတွဆဲကန်ေခဲပ့ြဟီ ုထငမ်ြငယ်ဆူ 
ရပေသည်။

တရုတ်-မြန်မာရထားလမ်းနှင့် ပတ်သက်၍ 
စိုးရိမ်ပူပန်စရာ အဓိကအကြောင်းအရာများ

တရုတ်-မြန်မာရထားလမ်းစီမံကိန်းကို ပြန်လည်စတင်မည်ဆိုလျှင် 
စိုး ရိ မ် ပူ ပ န် စ ရာ  အ ဓိ က အ ကြော င်း အ ရာ များ မှာ  
ရ ထား လ မ်း ၏  ရှ င် သ န် အော င် မြ င် နို င် စွ မ်း  ( v i -
a b i l i t y )  ၊  ရ ထား လ မ်း ကြော င့် ဖြ စ် ပေါ် လာ မ ည့်  
ကြီး လေး လှ သော ကြွေး မြီ ဝ န် ထု ပ် ၊  စီ မံ ကိ န်း ဒ ဏ် ခံ  
လူ မှု အ သို က် အ ဝ န်း များ နှ င့်  ဆွေး နွေး တို င် ပ င် မှု 
လု ပ် င န်း စ ဉ် နှ င့်  ထိ လွ ယ် ရှ လွ ယ် သော  
နယ်မြေတစ်ခုအတွင်း စစ်အင်အားတိုးချဲ့ ခြင်း (mili-
tarization) မြင့်တက်လာမည့်အလားအလာ တို့ဖြစ်သည်။

ယ ခု တ စ် ကြိ မ် တွ င်  
လ မ်း ကြော င်း တ လျှော က်  
ပဋိပက္ခများ ဆက်လက် 
ဖြစပ်ွားနေခြင်းကြောင့ ်ရထားလမ်း 
စီမံကိန်းအား ဆိုင်းငံ့ ခြင်းက 
မြန်မာနိုင်ငံ မြောက်ပိုင်းဒေသကို 
ဖြတသ်န်းသော အခြေခအံဆောက်
အအုံစီမံကိန်းများအား အကောင် 
အထည်ဖော် ဆောင်ရွက်ရန် 
အလွန်ပင် ခက်ခဲကြောင်း 
အထင်အရှား ဖော်ပြနေသည်။ 
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ရထားဖြင့်သယ်ယူပို့ဆောင်သော ပမာဏများပြားလှသည့် 
ကု န် ပ စ္စ ည်း များ ကို  ကျော က် ဖြူ ဆိ ပ် က မ်း မှ တ ဆ င့်  
နို င် ငံ ခြား သို့ တ င်  ပို့ နို င် မ ည် ဟူ သော  
မှတ်ထင်ယူဆချက်အပေါ်တွင်  အခြေခံကာ တရုတ်-
မြန်မာရထားလမ်း၏ အကျ ိုးအမြတ်ကို ခန့်မှန်းတွက်ချက် 
လာခဲက့ြသည။် သိုသ့ော ်တကယတ်မ်းတငွ ်ထိသုိုဖ့ြစလ်ာမညဟ် ု
တပ်အပ်မပြောနိုင်ပေ။ ယူနန်တက္ကသိုလ်  ပါမောက္ခ 
လီချနိ်ယန်က ရထားလမ်းတစ်ခု စီးပွားရေးအရအောင်မြင်နိုင်
ရန်အတွက် လမ်းကြောင်းများစွာပါရှိရမည် (multitrack) ဟု 
အခိုင်အမာတင်ပြထားသည်။၁၇၇ လက်ရှိဆောက်လုပ်နေသော 
ဒါလီ-ရွှေလီရထားလမ်း မှာ (single track) လမ်းကြောင်း 
တစ်ခုသာပါရှိပြီး တရုတ်နိုင်ငံ အနောက်တောင်ပိုင်းဒေသတွင် 
လမ်းကြောင်းများစွာပါဝင်သော ရထားလမ်း ဆောက်လုပ်ရန် 
အလွန်ခက်ခဲနိုင်သည်ဖြစ်ရာ အဆိုပါရထားလမ်းစီမံကိန်းမှာ 
စီးပွားရေးအရရှင်သန်အောင်မြင်နိုင်စွမ်း နည်းပါးသည်။၁၇၈

ရထားလမ်း၏ စီးပွားရေးအရရှင်သန် အောင်မြင်နိုင်စွမ်း 
( v i a b i l i t y )  သ ည်  ကျော က် ဖြူ ဆိ ပ် က မ်း ၏ 
စီးပွားရေးအရရှင်သန်  အောင် မြင် နို င် စွ မ်း နှ င့်လည်း  
တိုက်ရိုက်ဆက်နွယ်နေသည်။ အကယ်၍ ရထားများဖြင့် 
ပို့ ဆော င် သ ည့်  ကု န် စ ည် ပ စ္စ ည်း များ န ည်း ပါး ပါ က 
ကျောက်ဖြူဆိပ်ကမ်း မှ/သို့  သင်္ဘောဖြင့်ပို့ဆောင်သည့် 
သွင်းကုန်ပို့ကုန်များလည်း နည်းပါးမည်ဖြစ်ရာ သင်္ဘော 
ကျောက်ချရပ်နားရာနေရာ  (be r ths )  များလည်း  
န ည်း ပါး ပေ မ ည် ။  သ င်္ ဘော ကျော က် ချ ရ ပ် နား ရာ  
နေရာများနှင့်  ကုန်ပစ္စည်းများ  နည်းပါး ခြင်းကြောင့်  
ဝင်ထွက်သွားလာမည့် သင်္ဘောအရေအတွက်နည်းပါးမည် 
ဖြ စ် ပြီး  ဆို က် က ပ် မ ည့် ဆိ ပ် က မ်း  ( d e s t i n a -
t ion)  အရေအတွက်လည်း  နည်းပါးမည် ဖြစ်သည်။ 
ထိုအနေအထားအောက်မှ  ဆိပ်ကမ်းတစ်ခုအနေနှင့်  
တို က် ရို က် ခ ရီး စ ဉ် များ  ( ကြား ဆိ ပ် က မ်း များ တွ င်  
ရပ်နား ခြင်း ၊  သင်္ဘောကုန်စည်လွှဲ ပြောင်း ခြင်းမပြ ုပဲ ) 
ပြေးဆွဲသွားမည့် ခေတ်မီဧရာမသင်္ဘောကြီးများအတွက် 
လုံ လော က် သော  ကု န် ပ စ္စ ည်း များ ပေး အ ပ် နို င် မ ည်
မ ဟု တ် ပါ ။  ကျော က် ဖြူ ဆိ ပ် က မ်း မှ ထွ က် လာ သော  
သင်္ဘောများအနေနှင့်  စင်ကာပူကဲ့သို့သော ဒေသတွင်း 
သ င်္ ဘော ရေကြေ ာ င်း ပို့ ဆော င် ရေး  ဗ ဟို စ ခ န်း တွ င်  
ဆိုက်ကပ်ပြီး ကုန်ပစ္စည်းများကို အခြားဆိပ်ကမ်းများ (des-
tinations) များသို့ဆက်လက် ပို့ဆောင်သွားနိုင်ရန်အတွက် 
လွှဲပြောင်းပေးရမည်ဖြစ်၏။၁၇၉ သို့ဆိုလျှင် တရုတ်နိုင်ငံ 
အ နော က် တော င် ပို င်း ဒေ သ မှ  ကု န် ပ စ္စ ည်း များ ကို  
မြနမ်ာနိငုင်မံတှဆင့ ်ပိုဆ့ောငခ်ြင်းသည ်အချနိက်နုသ်ကသ်ာစေ 
သည်ဟူသောအချက်က ပျက်ပြယ်သွားမည်ဖြစ်ပေသည်။

ထို အ ကြော င်း အ ချ က် အ ရ  တ ရု တ် နို င် ငံ  
အနောက်တောင်ပိုင်းဒေသ၏ အဓိကကျသော စက်မှုလုပ်ငန်း 
ဗဟိုဌာနများဖြစ်သည့် ယူနန်(Yunan)၊ စီချွမ်း (Sichuang) 
နှင့်ချုံချင်း (Chongqing) မြို့တို့မှ နိုင်ငံခြားပို့ကုန်များကို 
တရုတ်- မြန်မာရထားလမ်း ဖြင့်  မြန်မာနိုင်ငံမှတဆင့်  
တ င် ပို့ ခြ င်း က  ကြော င်း ကျ ိုး ယု တ္တိ က င်း မဲ့ သော  

ဆောင်ရွက်ချက်တစ်ရပ် ဖြစ်နိုင်သည်။ မကြာသေးမီကပင် 
ဖွင့်လှစ်ခဲ့သော မြန်နှုန်းမြင့်ကုန်တင် ရထားလမ်းတစ်ခုက 
ချုံချင်းမြို့၊ စီချွမ်းပြည်နယ်အတွင်းရှိ ချနိ်ဒူးမြို့ (Chengdu) 
နှင့် ယူနန်ပြည်နယ်အတွင်းရှိ ကူမင်းမြို့ (Kunming) တို့ကို 
ကွမ်းရှီး (Guangxi) Zhuang ကိုယ်ပိုင်အုပ်ချုပ်ခွင့်ရဒေသ 
အတွင်းရှိ ဘေဘု (Beibu) ပင်လယ်ကွေ ပေါ်ရှိ ဖန်းချနိ်ကန် 
(Fangchenggang)ဆိပ်ကမ်းနှင့် ချတိ်ဆက်ထားသည်။ 
ထိုဆိပ်ကမ်းမှတဆင့်  နိုင်ငံ  ၁၀၀ ကျော်တွင်ရှိသော 
ဆိပ်ကမ်းပေါင်း ၂၅၀ သို့ သင်္ဘောများ ပြေးဆွဲလျက်ရှိသည်။ 
စင်္ကာပူဆိပ်ကမ်းလုပ်ငန်းကုမ္ပဏီ PSA Internation-
al နှင့် သင်္ဘောရေကြောင်းပို့ဆောင်ရေးကုမ္ပဏီ Pacif-
ic International Lines တို့ ဖော်ဆောင်ခဲ့သည့် အဆိုပါ 
ဆကသ်ယွရ်ေးလမ်းကြောင်းက ချုခံျင်းမြို့မ ှစင်္ကာပ ူခရီးစဉက်ိ ု
၈ ရက်သာကြာတော့အောင် လျှော့ချပေးနိုင်ခဲ့သည်ဖြစ်ရာ 
ရှိ နှ င့် နေပြ ီး ဖြ စ် သ ည့်  ရှ န် ဟို င်း မြို့ မှ သွား သော  
ယန်စီမြစ်လမ်းကြောင်း (Yangtze River route) ထက် 
ရက် ၂၀ အချနိ်ကုန် သက်သာသွားခဲ့သည်။၁၈၀ ထို့အပြင် 
အဆိပုါရထားလမ်းက တရတုန်ိငုင်၏ံ နယန်မိတိအ်တငွ်းမှာပင ်
ရှိနေသည်ဖြစ်ရာ နိုင်ငံတကာတစ်ထောက်ရပ်နားမှု (in-
ternational transit) ကိုလည်း ရှောင်လွဲနိုင်မည်ဖြစ်သည်။ 
ခရီးစဉလ်ျငမ်ြနလ်ေလေ ကနုက်ျစရတိန်ည်းလေလေဖြစသ်ော 
လုပ်ငန်းကဏ္ဍအတွင်း၌ တရုတ်-မြန်မာရထားလမ်းနှင့်  
ကျောက်ဖြူဆိပ်ကမ်းတို့မှာ ကုန်စည်ပစ္စည်း (cargo) များကို 
ဆွဲဆောင်နိုင်ရန် ခက်ခက်ခဲခဲရုန်းကန်ရနိုင်သည်။

အလွန်လူပြောများသော ‘မလက္ကာဝိရောဓိ (Malacca di-
lemma)’ က စီးပွားရေးအကျ ိုးအမြတ်အတွက် လမ်းကြောင်း 
ရွေးချယ် ဆုံး ဖြတ်မှုများအပေါ် အကျ ိုးသက်ရောက်မှု 
ရှိမလာနိုင်ပေ။ ယင်းသည် ပဋိပက္ခကာလအတွင်းမှ  
အရေးကိစ္စတစ်ရပ်သာ ဖြစ်သောကြောင့်ပင်။ ပဋိပက္ခကြောင့် 
တရတုန်ိငုင်သံိုသ့ွားသော သင်္ဘောများကိ ုပတိဆ်ိုတ့ားမြစသ်ည့်
ကိစ္စရပ်မျ ိုး ဖြစ်မလာခဲ့လျှင် သို့မဟုတ် ဖြစ်မလာခင်အချနိ်ထိ 
ကု န် စ ည် ပ စ္စ ည်း များ က  မ လ က္ကာ ရေ လ က် ကြား မှ  
ဆက်လက်ဖြတ်သန်းသွားလာနိုင်သည်။  မလက္ကာရေလ
က်ကြားကိုပိတ်ဆို့ ခြင်းက စင်ကာပူဆိပ်ကမ်းကိုပိတ်ဆို့
ခြင်းပင်ဖြစ်ပြီး (တရုတ်သင်္ဘောများကိုသာပိတ်ဆို့သည် 
ဆိုလျှင်ပင်) စင်ကာပူနိုင်ငံ၏စီးပွားရေးအပေါ် ကြီးကြီးမားမား 
ရိကုခ်တလ်ာမညဖ်ြစရ်ာ အဆုံးစနွသ်ောအခြေအနေမျ ိုးတငွသ်ာ 
ထိုကဲ့သို့သော ပိတ်ဆို့တားမြစ်မှုများ ဖြစ်ပေါ်လာနိုင်သည်။ 
ပုံမှန်အခြေအနေအောက်တွင်မူ ကုန်စည်ပို့ဆောင်ရေးလမ်း 
ကြောင်း ရွေးချယ်ဆုံး ဖြတ်မှုများက ကုန်ကျစရိတ်နှင့်  
ပို့ဆောင်မှု  အမြန်နှုန်းတို့အပေါ်တွင်  အခြေခံမည်သာ 
ဖြစ်သည်။ မြန်မာလမ်းကြောင်းက ထိုအချက်နှစ်ချက်လုံးတွင် 
အခြားလမ်းကြောင်းများနှင့်  ယှဉ် ပြိုင်ရန်  ခက်ခဲခဲခဲ  
ရုန်းကန်ရနိုင်သည်။

အ ဆို ပါ ရ ထား လ မ်း က  စီး ပွား ရေး အ ရ  ယှ ဉ် ပြို င်  
အောငမ်ြငန်ိငုစ်မွ်း မရှပိလဲျက ်CREC က အဘယ့က်ြောင့ ်၎င်းကိ ု
ဖော်ဆောင်နိုင်အောင်ကြိုးပမ်း ဆောင်ရွက်နေခဲ့ပါသနည်း? 
ရထားလမ်းဆောက်လုပ်ရေး ကုမ္ပဏီတစ်ခုဖြစ်သည့် CREC 
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အနေဖြင့် ကန်ထရိုက် ရရှိခဲ့လျှင် ရထားလမ်းဆောက်လုပ်မှုမှ 
အမြတင်ွေများ ရရှနိိငုမ်ညဖ်ြစသ်ည ်(စမီကံနိ်း၏ စီးပွားရေးအရ 
ရှင်သန်အောင်မြင်နိုင်စွမ်း မည်သို့ပင်ရှိစေကာမူ)။ မူလက 
ထိုရထားလမ်း၏ မူဆယ်-မန္တလေး လမ်းပိုင်းအတွက် 
အမေရိကန်ဒေါ်လာ ၇ ဘီလီယံ ခန ့်ကုန်ကျမည်ဟု 
ခန့်မှန်းဖော်ပြခဲ့ချနိ်မှာပင် ထိုရထားလမ်းကြောင့်ဖြစ်ပေါ်
လာမည့် ကြီးလေးလှသော ကြွေးမြီဝန်ထုပ်နှင့် ပတ်သက်၍ 
စိုး ရိ မ် ကြောက်ရွံ့ မှု များ  ပေါ်ထွက်လာခဲ့ ပြီး ဖြစ်သည် ။ 
သို့ ဖြစ်ရာ ထိုစီမံကိန်း၏ စီးပွားရေးအရရှင်သန်အောင်မြ
င်နိုင်စွမ်း နှင့်ပတ်သက်၍ သံသယများဖြစ်တည်နေသည့် 
အခြေအနေတွင်  လွတ်လပ် ပြီး  အမှီအခိုကင်းသော 
ဘ ဏ္ဍာ ရေး ဆို င် ရာ  ရှ င် သ န် အော င် မြ င် နို င် စွ မ်း  
အကဲဖြတ်လေလာဆန်းစစ်မှု (financial viability assess-
ment) တစ်ခုကို အကောင်အထည်ဖော် ဆောင်ရွက်ရန် 
လိအုပသ်ည။် CREC ၏ လကအ်ောကခ်ကံမု္ပဏတီစခ်ဖုြစသ်ော 
CREEG သည ်ထိစုမံီကနိ်းအတကွ ်ဆယစ်နုစှ ်နစှခ်ကုြာအောင ်
စည်းရုံးဆောငရ်ကွမ်ှုများ (lobbying) ပြုလပုလ်ာခဲသ့ည့အ်ပြင ်
အကောင်အထည်ဖော်ရေးဟူသော ရလာဒ်  အဖြေကို  
မျက်နှာသာပေးထောက်ခံသည့် (pro-implementation) 
စီမံကိန်းဖြစ်မြောက် အောင်မြင်နိုင်ခြေလေ့လာဆန်းစစ်မှု 
နှစ်ရပ်အား ပြီးစီးအောင်ဆောင်ရွက်ခဲ့သည့် ကုမ္ပဏီဖြစ်သည်။ 
သို့ဖြစ်ရာ CREEG အနေဖြင့် ၎င်း၏ဖြစ်မြောက်အောင်မြင်နိုင် 
ခြေ လေ့လာဆန်းစစ်ချက်တွင် စီမံကိန်းက စီးပွားရေးအရရှင်
သန်အောင်မြင်နိုင်စွမ်းမရှိကြောင်း ထည့်သွင်းဖော်ပြသွားမည် 
မဟုတ်ပေ။

စီမံကိန်းအား ပြန်လည်စတင်ခြင်းမပြုမီ ထိုရထားလမ်း၏ 
သက်ရောက်မှုများကို  အကဲဖြတ်သုံးသပ်နိုင်ရန်အတွက် 
စီ မံ ကိ န်း ဒ ဏ် ခံ  လူ မှု အ သို က် အ ဝ န်း များ နှ င့်  
နောက်ထပ်ဆွေးနွေးတိုင်ပင်မှုများ ပြုလုပ်သွားရန်လည်း 
လို အ ပ် သ ည် ။  ၂ ၀ ၀ ၄  နှ င့်  ၂ ၀ ၁ ၁  ခု နှ စ်  
လေလ့ာမှုများနငှ့မ်တသူညမှ်ာ CREEG သည ်အဆိပုြုထားသော 
ရထားလမ်းနှင့်သက်ဆိုင်သည့် ၂၀၁၉ ခုနှစ် ဖြစ်မြောက် 
အောင်မြင်နိုင်ခြေ လေ့လာဆန်းစစ်မှုတွင် လူထုဆွေးနွေး 
တို င် ပ င် မှု အ ချ ို ့ ကို  ထ ည့် သွ င်း လု ပ် ဆော င် ခဲ့ သ ည် ။ 
လူထုအစည်းအဝေးများကို  ကျောက်မဲ ၊  လားရှိုးနှင့်
မူဆယ် မြို့တို့တွင် နေထို င် သော အများ ပြည်သူတို့ နှ င့်  
ပြု လု ပ် ခဲ့ သော် လ ည်း  အ ချ ိန် လုံ လုံ လော က် လော က်  

ကြိုတင်အသိပေး အကြောင်းကြားခဲ့ခြင်း မရှိသည့်အပြင် 
အစည်းအဝေးဖိတ်ကြားလွှာများကိုလည်း အစိုးရအုပ်ချုပ် 
ရေးဝန်ထမ်းများကိုသာ အဓိကထုတ်ပေးခဲ့သည်။ ထို့ကြောင့် 
ဒေသခပံြညသ်မူျားမှာ ဆွေးနွေးတိငုပ်ငမ်ှုများတငွ ်ပါဝငန်ိငုရ်န ်
အခက်တွေ့ခဲ့ရသည်။ အစည်းအဝေးများကို မြို့များတွင်သာ 
ကျင်းပပြုလပုသ်ညဖ်ြစရ်ာ ကျေးလကန်ေပြညသ်မူျားအဖိုပ့ါဝင ်
တက်ရောက်နိုင်ရန် ခက်ခဲခဲ့ပြီး ရထားလမ်းနှင့်ပတ်သက်၍ 
၎င်းတို့၏အတွေးအမြင်များကို ထုတ်ဖော်တင်ပြနိုင်ခဲ့ခြင်း 
မရှိပေ။ အရေးပါသောကနဦး ခြေလှမ်းတစ်ခုဖြစ်သည်ဟု 
သတ်မှတ်နို င် သော်လည်း  ဆွေးနွေးတို င် ပင် မှု များက 
ရထားလမ်းကြောင်း  တလျှောက်ရှိ  စီမံကိန်းဒဏ်ခံ  
လူ မှု အ သို က် အ ဝ န်း များ အ ပေါ်  ထို ရ ထား လ မ်း ၏ 
လမူှုရေးနငှ့စ်ီးပွားရေးဆိငုရ်ာ သကရ်ောကမ်ှုများကိ ုအကဖဲြတ ်
လေ့လာဆန်းစစ်သွားရန်ဟူသော ရည်ရွယ်ချက်အတွက် 
လုံ လော က် မှု မ ရှိ ပေ ။  အ ဆို ပါ ဆွေး နွေး တို င် ပ င် ရေး  
လုပ်ငန်းစဉ်သည် စီမံကိန်းဒဏ်ခံလူမှုအသိုက်အဝန်းများထံမှ 
ကောင်းစွာသမိြငန်ားလညမ်ှုဖြင့ ်လတွလ်ပစ်ွာကြိုတငပ်ေးအပ ်
သော သဘောတူညီချက် (free, prior and informed con-
sent) ကိ ုရယရူနအ်တကွ ်လုလံောကမ်ှုမရှကိြောင်း ထငရ်ှားပေါ် 
လွင်နေသည်။ စီမံကိန်းရေရှည်တည်မြဲရေးအတွက် သို့မဟုတ် 
စမီကံနိ်း၏ အကျ ိုးကျေးဇူးများကိ ုစမီကံနိ်းဒဏခ် ံလမူှုအသိကု ်
အဝန်းများ  ကောင်းစွာနားလည်သိ မြင်စေရေးအတွက်  
အသေးစိတ် ဆွေးနွေးတိုင်ပင်မှုတစ်ရပ် ပြုလုပ်သွားရန် 
လိုအပ်သည်။

နောကဆ်ုံးအနေနငှ့တ်ငပ်ြရလျှင ်မြနမ်ာနိငုင်မံြောကပ်ိငု်းဒေသ
မှပဋိပက္ခများက ထိုရထားလမ်းအပေါ် ရိုက်ခတ်နေခဲ့သလိုပင် 
ထိုရထားလမ်းကလည်း နိုင်ငံအတွင်းဆက်လက်ဖြစ်ပွားနေ
သောပဋိပက္ခများအပေါ် ပြန်လည်ရိုက်ခတ်လာနိုင်သည်။ 
အထကတ်ငွဆ်ွေးနွေးတငပ်ြခဲသ့ော ပိုဆ့ောငရ်ေး လျှပစ်စဓ်ာတ်
အားလိုင်းများကဲ့သို့ပင် မူဆယ်-မန္တလေးရထားလမ်းမှာလည်း 
ပဋိပက္ခနယ်မြေတစ်ခုကို ဖြတ်သန်းသွားသည့်  အခြေခံ  
အဆောက်အအုံများအပေါ် ငွေပမာဏကြီး ကြီးမားမား 
(အမေရကိနဒ်ေါ်လာ ၇ ဘလီယီ)ံ ရင်းနှီးမြှုပန်ှခံြင်းပင ်ဖြစသ်ည။် 
ညီနောင်မဟာမိတ်အဖွဲ့က ထိုရထားလမ်းကြောင်းပေါ်မှ 
အဝေးပြေးလမ်းမနှစ်ခုအား ပိတ်ဆို့နိုင်ခဲ့သည်ကိုကြည့်လျှင် 
ထိနုယမ်ြေကိဖုြတသ်န်းသွားသော သယယ်ပူိုဆ့ောငရ်ေးအခြေခ ံ
အ ဆော က် အ အုံ များ ၏  ထိ ခို က် ပျ က် စီးဆုံး ရှုံး နို င် ခြေ
အ လား အ လာ ကို  အ ထ င် အ ရှား မြ င် တွေ့ ရ သ ည် ။ 
ပဋိပက္ခများကို  မဖြေရှင်းနို င် ပါက ရင်းနှီး မြှု ပ် နှံ မှု 
များကိုကာကွယ်ရန်နှင့် ခရီးသွားပြည်သူများနှင့် ကုန်စည်များ 
ဘေးကင်းလုံ ခြုံမှုရှိစေရန်အတွက်  ထိုရထားလမ်းကို  
ကာကွယ် စောင့်ရှောက်သွားရန် လိုအပ်လာမည်ဖြစ်၏။ 
ထိုမှတဆင့် နိုင်ငံစစ်တပ်၊ တိုင်းရင်သားတပ်ဖွဲ့ သို့မဟုတ် 
ပု ဂ္ဂ လိ က တ ပ် ဖွဲ့ ၏  ပို မို အား ကော င်း ခို င် မာ သော  
ပါဝင်တည်ရှိမှုနှင့်အတူ စစ်အင်အားတိုးချဲ့ခြင်း (militarisa-
tion) ဆီသို့ ဦးတည်စေနိုင်ပြီး နဂိုကပင် ထိလွယ်ရှလွယ်သော 
အဆိုပါနယ်မြေဒေသအတွင်း တင်းမာမှုများ ပိုမိုပြင်းထန် 
ဆိုးရွားလာနိုင်သည်။  မ ကြာသေးမီက အပစ်အခတ် 
ရ ပ် စဲ ခဲ့ သ ည့်  ကိ စ္စ ရ ပ် ကို ကြ ည့် လျှ င်  ငြိ မ် ချ မ်း ရေး  

ရ ထား ဖြ င့် သ ယ် ယူ ပို့ ဆော င် သော  
ပမာဏများပြားလသှည့ ် ကနုပ်စ္စည်းများကိ ု
ကျောက်ဖြူဆိပ်ကမ်း မှတဆင့်  
နိုင်ငံခြားသို့တင် ပို့နိုင်မည်ဟူသော 
မှ တ် ထ င် ယူ ဆ ချ က် အ ပေါ် တွ င်  
အခြေခံကာ တရုတ်-မြနမ်ာရထားလမ်း၏ 
အကျ ိုးအ မြတ်ကို  ခန့် မှ န်း  
တွက်ချက် လာခဲ့ကြသည်။ သို့သော် 
တကယ်တမ်းတွင် ထိုသို့ဖြစ်လာမည်ဟု 
တပ်အပ်မပြောနိုင်ပေ။
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လုပ်ငန်းစဉ်များအပေါ် ထိုရထားလမ်း၏သက်ရောက်မှုကို 
ထင်ထင်ရှားရှား မြင်တွေ့ရသည်။ တရုတ်နိုင်ငံမှအားပေး 
တို က် တွ န်း ခဲ့ သော  ထို အ ပ စ် အ ခ တ် ရ ပ် စဲ မှု သ ည်  
ဖြ စ် မြော က် အော င် မြ င် နို င်  ခြေလေ ့ လာ ဆ န်း စ စ် မှု 
စတငတ်ောမ့ည့အ်ချနိမ်ှာပင ်အချနိက်ိကုပ်ေါ်ထကွလ်ာခဲသ့ည။် 
သို့ဖြစ်ရာ စီမံကိန်းပြန်လည်စတင်ဖော် ဆောင်ခြင်းမပြုမီ 
ပ ဋိ ပ က္ခ များ နှ င့်  ငြိ မ်း ချ မ်း ရေး လု ပ် င န်း စ ဉ် အ ပေါ် 
အဆိုပါရထားလမ်း၏ သက်ရောက်မှုများကို ဆက်လက် 
အကဲဖြတ်လေ့လာဆန်းစစ်သွားရန် လိုအပ်သည်။

စီမံကိန်းလေ့လာမှု (၃) 
တရုတ်-မြန်မာ ကုန်းလမ်းနှင့်ရေလမ်း 
သယ်ယူပို့ဆောင်ရေးလမ်းကြောင်း
မြစ်များနှင့်ချောင်းများသည် မြန်မာနိုင်ငံအတွင်း အရေး
ပါ သော သ ယ် ယူ ပို့ ဆော င် ရေး လ မ်း ကြော င်း များ ဖြ စ် သ
ည်။ သို့သော် တရုတ်နိုင်ငံ၏အထူးစိတ်ဝင်စားမှုကို ရရှိခဲ့
သည့်မြစ်ကြောင်းတစ်ခုရှိသည်။ ဧရာဝတီမြစ်ပင်ဖြစ်၏။ 
ဧရာဝတီမြစ်မှတဆင့် ယူနန်ပြည်နယ်ကို အိန္ဒိယသမုဒ္ဒရာနှင့် 
ချတိ်ဆက်ရန် အားပေးမြှင့်တင်လာခဲ့သည်မှာ ဆယ်စုနှစ်နှစ်ခု 
ရှိသွားပြီဖြစ်သည်။ သို့သော် ယခုအချနိ်အထိ စီမံကိန်းများကို 
စတင်နိုင်ခဲ့ ခြင်းမရှိပေ။ ဤနေရာတွင်  ထိုကဲ့သို့သော 
စီမံကိန်းတစ်ခုကို ဖော်ဆောင်နိုင်သွားနိုင်ရန် ရည်ရွယ်သည့် 
ယူနန် ပြည်နယ်အစိုးရ၏ အားထုတ် ကြိုးပမ်းမှုများကို  
ဆန်းစစ် လေ့လာသွားမည် ဖြစ် ပြီး  မြန် မာနို င် ငံတွင်း  
စီမံကိန်းတစ်ရပ်  (ထိုအကြောင်းကို  မြန်မာနိုင်ငံတွင်  
ဆွေးနွေးပြောဆိမုှု နည်းပါးသည)် အတကွ ်တရတုန်ိငုင်အံတငွ်း 
ရေးဆွဲထားသည့် စီမံချက်၏ အတိုင်းအတာပမာဏကိုလည်း 
အလေးပေး ထုတ်ဖော်တင်ပြသွားပါမည်။ 

၁၉၈၉ ခုနှစ်တွင်  ယူနန် ပြည်နယ်အုပ်ချုပ်ရေးမှူးက 
ဧရာဝတမီြစက်ိအုသုံးပြုကာ တရတုန်ိငုင်မံ ှအနိ္ဒယိသမဒု္ဒရာသို ့
ကု န် ပ စ္စ ည်း အ မြော က် အ မြား  သ ယ် ယူ ပို့ ဆော င် ရ န်  
ဖြစ်နိုင်ကြောင်း စတင်တင်ပြခဲ့သည်။၁၈၂ ထိုလမ်းကြောင်းတွင် 
ကုန်ပစ္စည်း (cargo) များကို တရုတ်-မြန်မာနယ်စပ်မှ 
ကချင်ပြည်နယ်မြောက်ပိုင်း ဗန်းမော်ကုန်သွယ်ရေးစခန်းသို့ 
ကားလမ်း ဖြင့်  သယ်ယူ  ပို့ ဆောင်ရမည် ဖြစ်သည် ။ 
ထိုမှတဆင့် ခရီးသည်များနှင့် ကုန်စည်များက မြန်မာနိုင်ငံ၏ 
အဓိကမြစ်ကြောင်း ရေလမ်းအတိုင်း စုန်ဆင်းကာ မန္တလေး၊ 
ရနက်နုန်ငှ့ ်အနိ္ဒယိသမဒု္ဒရာသို ့ရောကရ်ှနိိငုသ်ည။် ထိစုမီကံနိ်း၏ 
တရားဝင်အမည်မှာ ‘တရုတ်နိုင်ငံ ကူမင်း မြို့-မြန်မာနိုင်ငံ 
ရန်ကုန်မြို့ ဧရာဝတီမြစ် ကုန်းလမ်းရေလမ်း (China Kun-
ming-Myanmar Yangon Ayeyarwady River Portage 
Passage)’ ဖြစ်သည်။ သိုသ့ော် ထိုစီမံကိန်းကို ‘တရုတ်-မြနမ်ာ 
ကုန်းလမ်းရေလမ်း သယ်ယူပို့ဆောင်ရေးလမ်း ကြောင်း (Si-
no-Myanmar Land and Water Transportation Passage)’ 
ဟုလည်း လူသိများလာခဲ့သည်။၁၈၃

တရတုန်ိငုင်၏ံ ရှုထောင့မ်ကှြည့လ်ျှင ်ဧရာဝတလီမ်းကြောင်းက 
အားသာချက်အလွန်ကြီးမားသည်။၁၈၄ ထိုလမ်းကြောင်းသည် 

တရုတ်-မြန်မာကုန်သွယ်ရေး လမ်းကြောင်းသစ်တစ်ခုကို 
ပေးစွမ်းနိုင်သည်။ ထို့အပြင် ပဋိပက္ခဖြစ်ပွားနိုင်ခြေများသော 
တောတောင်နယ်မြေများတွင်  ဖြတ်သန်းသွားရသည့်  
ကု န်း လ မ်း များ ကို လ ည်း  ရှော င် လွဲ နို င် ပြီး  
ပ င် လ ယ် အ ထိ တို င်  အ ပြ တ် အ တော က် မ ရှိ သော  
လမ်းကြောင်းတစ်ခုလည်းဖြစ်သည်။ တရုတ်နိုင်ငံတွင်လည်း 
အ လွ န် စ န စ် ကျ သော  မြ စ် ကြော င်း ရေ လ မ်း  
သယ်ယူပို့ဆောင်ရေး လမ်းကြောင်းများ ကွန်ယက်တစ်ခုရှိပြီး 
ကားလမ်း သို့မဟုတ် ရထားလမ်း သယ်ယူပို့ဆောင်မှုထက် 
များစွာပိုမိုဈေးသက်သာသည်။ ထို့ကြောင့်ပင် တရုတ်တို့က 
မြစ်ကြောင်းရေလမ်းစနစ်နှင့်ပတ်သက်၍ ကိုယ့်ကိုယ်ကို 
စိတ်ချ  ယုံ ကြည်မှုရှိနေခဲ့သည်။ တရုတ်နိုင်ငံအတွင်း  
ကုန်းတွင်းရေကြောင်းလမ်းများ (inland shipping 
routes) ဖော်ဆောင်ခဲ့ ခြင်းမှတဆင့်  တရုတ် SOEs 
အချ ို ့သည် ကမ္ဘာပေါ်တွင် အကြီးမားဆုံး ရေကြောင်း
ပြုပြင်ထိန်းသိမ်းရေးကုမ္ပဏီ (dredging companies) 
များဖြစလ်ာခဲက့ြသည။် သိုဖ့ြစရ်ာ အဆိပုါကမု္ပဏမီျားအနေဖြင့ ်
ဧ ရာ ဝ တီ မြ စ် အ ထ က် ပို င်း  ရေကြေ ာ င်း သ ယ်  
ယူပို့ဆောင်ရေးအတွက် အင်ဂျင်နီယာလုပ်ငန်းဆိုင်ရာ 
စိန်ခေါ်မှုအခက်အခဲများကို  ရင်ဆိုင်ဖြေရှင်းပေးနိုင်မည့်  
ကျွမ်းကျင်မှုနှင့် အတွေ့အကြုံများ ရှိပေသည်။ 

မြနမ်ာနိငုင်တံငွ ်အခြေအနေက ယင်းနငှ့ဆ်န ့်ကျင့ဘ်ကဖ်ြစ၏်။ 
မြ စ် ကြော င်း သ ယ် ယူ ပို့ ဆော င် မှု က  နှေး ကွေး ပြီး  
ဈေး ကြီး လေ သ ည် ။  ဧ ရာ ဝ တီ မြ စ် ရေ အ န က် က 
ရာ သီ အ လို က်  ပြော င်း လဲ မှု အ လွ န် ကြီး မား ပြီး  
ရေကြောင်း ခရီးသွားလာရန် ခက်ခဲသည်။၁၈၅ သို့ ဖြစ်ရာ 
ကုန်စည်ပမာဏများစွာ  သယ်ယူပိုဆောင်ပေးနိုင်မည့်  
စီးပွားရေးအရ ယှဉ်ပြိုင်အောင်မြင်နိုင်သော လမ်းကြောင်း 
တစ်ခုဖြစ်လာစေရန်အတွက် ဧရာဝတီမြစ်ကို အကြီးအကျယ် 
တူးဖောပ်ြုပြငသ်ွားရန ်လိအုပသ်ည။် ထိသုိုလ့ပုဆ်ောငခ်ြင်းဖြင့ ်
ဧရာဝတီ မြစ်အပေါ်မှီ ခို ရှ င်သန်အသက်မွေးနေရသူများ  
အတွက် ကြီးမားပြင်းထန်သော သဘာဝပတ်ဝန်းကျင် ၊ 
လူ မှု ရေး နှ င့်  စီး ပွား ရေး ဆို င် ရာ  ပြ ဿ နာ များ  
အလျင်အမြန်ကျရောက်လာနိုင်သည်။

ထိသုိုသ့ော စိုးရမိပ်ပူနစ်ရာ အကြောင်းအရာများရှနိေသည့တ်ိငု ်
ထိုရေကြောင်းလမ်း ဆောက်လုပ်ရေးနှင့်ပတ်သက်၍ တရုတ် 
နှင့်မြန်မာအစိုးရတို့ကြား ဆွေးနွေးညှိနှိုင်းမှုများကို ၁၉၉၆ 
ခုနှစ်တွင် စတင်ခဲ့သည် (BRI ထက်များစွာရှေ့ကျသည်)။၁၈၆  

အ စိုး ရ နှ စ် ဖွဲ့ လုံး က  သ ယ် ယူ ပို့ ဆော င် ရေး  
သဘောတူညီချက်တစ်ရပ်နှင့် ‘တည်ဆောက်၊ လုပ်ဆောင်၊ 
လွှဲပြောင်း (BOT)’ ဘဏ္ဍာငွေ ပံ့ပိုးရေးပုံစံတစ်ရပ် တို့ကို 
မူအား ဖြင့်  သဘောတူညီမှု ရယူနို င် ခဲ့သည်ဟူ၏။ ၁၈၇ 
ထိုလမ်းအတွက်  ဖြစ်နို င် ခြေရှိ သောလမ်းကြောင်းများ  
(ယူနန်ပြည်နယ်အတွင်းရှိ တယ်ဟုန် (Dehong) ခရိုင်ကြီး 
နှင့် ကချင်ပြည်နယ်အတွင်းရှိ ဗန်းမော် မြစ်ကြောင်းသယ်ယူပို့ 
ဆောင်ရေးဗဟိုစခန်းကို ချတိ်ဆက်သောလမ်းကြောင်းများ) 
ကိုစူးစမ်းလေ့လာခဲ့သည်။ ကျန်းဖိန်/လွယ်ကြယ် (Zhang-
feng/Loi Je) အခွန်ဂိတ်များ မှတဆင့် လုံချွမ်းမြို့ (Longc-
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huan) နှင့်ဗန်းမော်မြို့ကို ချတိ်ဆက်သောလမ်းအား လုံချွမ်း
အစိုးရ၏ထောက်ပံ့ရန်ပုံငွေဖြင့် အဆင့်မြှင့်တင်ခဲ့ သည်။၁၈၈ 
သို့သော် ထိုစီမံကိန်းအတွက် အစိုးရနှစ်ရပ်ကြားဆွေးနွေး
ညှိနှိုင်းမှုများက ၁၉၉၉ ခုနှစ်တွင် ရပ်တန့်သွားခဲ့သည်။ 
တရုတ်အစိုးရက ထိုလမ်းကြောင်းကို  မြန်မာနိုင်ငံနှင့်  
ကုန်သွယမ်ှုတိုးမြှင့ရ်ေးအတွက် အသုံးပြုရန် ဆန္ဒရှိခဲပ့ြီး SPDC 
အစိုးရကမ ူတရတုက်နုပ်စ္စည်းများကိ ုထိလုမ်းကြောင်းမတှဆင့ ်
နို င် ငံ ခြား သို့ တ င် ပို့ ရ န် အ တွ က် သာ  ခွ င့် ပြု ခဲ့ သ ည် ဟု  
ဆိုခဲ့ကြ၏။၁၈၉

ဆွေး နွေး ညှိ နှို င်း မှု များ ကို  ပ ယ် ဖျ က် ခဲ့ သော် လ ည်း  
ယူနန် ပြည်နယ်အစိုးရက စီမံကိန်းဖော်ဆောင်နိုင်ရန်  
ဆ က် လ က် ကြိုး စား နေ ခဲ့ ပြီး  ထို စီ မံ ကိ န်း ကို  
တရုတ်အမျ ိုးသားစီမံချက် ရေးဆွဲမှုတွင် ထည့်သွင်းရန် 
စည်းရုံးဆောင်ရွက်နေခဲ့သည်။ သူတို့၏ အားထုတ်မှု 
အောင်မြင်ခဲ့ပြီး ထိုစီမံကိန်းကို ယခုအခါ၌ တရုတ်နိုင်ငံ၏ 
အမျ ိုးသားအဆင့် ၊  ပြည်နယ်အဆင့် နှ င့်  ခရို င် ကြီး  
အဆင့်  စီမံချက်ရေးဆွဲမှုတွင်  ထည့်သွင်းထားသည်။ 
မြ စ် ကြော င်း ရေ လ မ်း ဆော က် လု ပ် မှု က 
တရုတ်နိုင်ငံတော်ကောင်စီ၏ ‘အခြေခံအဆောက်အအုံ  
အ လုံး စုံ အ ပြ န် အ လှ န် ချ ိတ် ဆ က် ရေး  ပ င် မ စီ မံ ချ က်  
(၂၀၁၄-၂၀၃၅ ခုနှစ် ) ’ ၊  ‘ယူနန် ပြည်နယ်ရေကြောင်း  
ပို့ဆောင်ထောက်ပံ့ရေး ဖွံ့ဖြိုးတိုးတက်ရေးစီမံချက် (၂၀၁၄-
၂၀၂၀ ခုနှစ်)’ နှင့် ‘ယူနန်ပြည်နယ် နယ်စပ်ဒေသများအတွက် 
ဖွံ့ဖြိုးတိုးတက်ရေးနှင့် တံခါးဖွင့်ရေးစီမံချက် (၂၀၁၆-၂၀၂၀ 
ခုနှစ်)’ တို့တွင် ပါဝင်သည်။၁၉၀ ၂၀၁၅ ခုနှစ်တွင် တယ်ဟုန် 
ခရို င် ကြီး  အရာရှိများကလည်း  ထိုလမ်းကြောင်းကို  
၎င်းတို့၏စီမံကိန်းရေးဆွဲမှုတွင် ဦးစားပေးစီမံကိန်းတစ်ရပ် 
ဖြစ်ကြောင်း ပြောကြားခဲ့ပြီး၁၉၁ လွမ်ချွမ်း (Luanchuan) 
ကောင်တီနယ်မြေ၏ ၂၀၁၉ ခုနှစ် စီမံချက်တွင်လည်း 
ထိုလမ်းကြောင်းကို  ရည်ညွှန်းဖော် ပြထား သည်။၁၉၂ 
တရုတ်အစိုးရ၏ စီမံချက်ရေးဆွဲရေးလုပ်ငန်းစဉ်များတွင်  
ထည့်သွင်းထားသော်လည်း အကောင်အထည်ဖော်ဆောင် 
ရွ က် သွား မ ည် ဟူ ၍  အာ မ ခံ ချ က် မ ရှိ ပေ ။ 
အ ထ က် ဖော် ပြပ ါ စီ မံ ချ က် များ အ န က်  အ ချ ို ့ မှာ  
အဆုံးသတ်ပိုင်းကာလသို့ ရောက်ရှိနေပြီ ဖြစ်သော်လည်း 
စီမံကိန်းများက နှောင့်နှေး တုံ့ဆိုင်းနေဆဲဖြစ်သည်။

၂၀၁၈ ခနုစှ ်မေလတငွ ်ထိစုမီကံနိ်းကိ ုအားပေးမြငှ့တ်ငန်ေသည့ ်
ယူနန်ပြည်နယ်မှ ပညာရှင်တစ်ဦးဖြစ်သူ လွီကျင်းရှင် (Liu 

Jinxin) (ကူမင်း မြို့ရှိ အရှေ့တောင်အာရှ နိုင်ငံတကာ 
ထောက်ပံ့ပို့ဆောင်ရေး သုတေသနတက္ကသိုလ် မဟာဌာနမှူး) 
က ထိလုမ်းကြောင်းသည ်CMEC အောကတ်ငွဖ်ောဆ်ောငရ်မည့ ်
အဓိကကျသော စီမံကိန်းတစ်ခုဖြစ်ကြောင်း အကြံပေးခဲ့၏။ 
နိုင်ငံတကာလုံ ခြုံရေး ကုမ္ပဏီတစ်ခုကို  အသုံး ပြုကာ 
စစ်မဲ့လုံခြုံရေးနယ်မြေ (non-military security zone) 
တ စ် ခု တ ည် ထော င် ပြီး  ထို လ မ်း ကြော င်း တ လျှော က်  
သယ်ယူပို့ဆောင်မှုများ ဘေးကင်းလုံခြုံရေးအတွက် လက်တွဲ 
ပူးပေါင်းထိန်းသိမ်းသွားရန်လည်း အကြံ ပြုခဲ့သည်။၁၉၃ 

အဓိကကျသော အခြေခံအဆောက်အအုံ စီမံကိန်းအပေါ် 
ယနူနအ်ခြေစိကုတ်တသ်ပိညာရငှမ်ျား၏ အားပေးမြငှ့တ်ငမ်ှုက 
တရတု-်မြနမ်ာပိကုလ်ိငု်းများကိ ုအမျ ိုးသားအဆင့စ်မီကံနိ်းတစ်
ခုအဖြစ် မြှင့်တင်နိုင်ခဲ့ခြင်းနှင့် ပိုက်လိုင်းများတည်ဆောက်ရန် 
ဘဏ္ဍာရေးနှင့်  နိုင်ငံရေးဆိုင်ရာအားပေးထောက်ပံ့မှုများ 
ရယူနိုင်ခဲ့ ခြင်း တို့အတွက် အဓိကကျသောအခန်းကဏ္ဍ 
တစရ်ပမှ်ပါဝငခ်ဲသ့ည။် ယနူနပ်ြညန်ယအ်စိုးရအနေနငှ့ ်တရတု-်
မြန်မာ ကုန်းလမ်းရေလမ်းသယ်ယပူိုဆ့ောငရ်ေး လမ်းကြောင်း 
အတွက်လည်း ထိုအောင်မြင်မှုမျ ိုး ထပ်မံရယူနိုင်မည်ဟု 
မျှော်လင့်နေနိုင်သည်။

၂၀၁၈ ခုနှစ် ဇွန်လတွင် ယူနန်ပြည်နယ်ဖွံ့ဖြိုးတိုးတက်ရေး 
နှင့် ပြုပြင်ပြောင်းလဲရေးကော်မရှင် (Yunan Provincial De-
velopment and Reform Commission (YPDRC)) သည် 
ယူနန်ပြည်နယ်  နိုင်ငံရေးဆိုင်ရာအကြံပေးအဖွဲ့ (Chinese 
Peoples’ Political Consultative Conference) ၏ ၁၂ 
ကြိမ်မြောက်အစည်းအဝေးတွင် ဧရာဝတီမြစ်ကြောင်းလမ်းကို 
ပြနလ်ညစ်တငရ်န ်အဆုိပြုတငပ်ြခဲသ့ည။်၁၉၄ အဆိပုြုချကအ်ရ 
တယ်ဟုန် ခရို င် ရုံးသည်  ကျန်းဖိ န် -ဗန်း မော်လမ်းကို  
အဆင့်မြှင့်တင်ပြီး ဧရာဝတီမြစ်နှင့် ချတိ်ဆက်နိုင်ရန်အလို့ငှာ 
မြနမ်ာအစိုးရထမံခှငွ့ပ်ြုချကရ်ယနူိငုရ်ေးအတကွ ်မြနမ်ာကမု္ပဏ ီ
များနှင့် ပေါင်းစပ်ညှိနှိုင်း ဆောင်ရွက်သွားမည်ဖြစ်သည်။၁၉၅ 
အငဂ်ျငန်ယီာ လပုင်န်းပိငု်းဆိငုရ်ာ ဖြစမ်ြောကအ်ောငမ်ြငန်ိငုခ်ြေ 
လေ့လာဆန်းစစ်မှုတစ်ရပ်  ပြီးစီးခဲ့ ပြီ ဖြစ်သော်လည်း  
လ မ်း ကို မ ည် သ ည့် အ ဆ င့် အ ထိ  မြှ င့် တ င် သ င့် သ ည်  
ဟူသောအချက်နှင့်  ပတ်သက်၍ အစိုးရနှစ်ဖွဲ့ ကြား  
သဘောထားကွဲလွဲနေခဲ့သည်။၁၉၆

အဆို ပြုလွှာပါ  မှတ်ချက်တစ်ခုတွင်  YPDRC က 
စီ မံ ကိ န်း တွ င် ဖြ စ် တ ည် နေသေ ာ  ပြ ဿ နာ သုံး ရ ပ် ကို  
အနှစ်ချုပ်တင်ပြထားသည်။ (၁) စီမံကိန်း၏ နိုင်ငံရပ်ခြား 
အ စိ တ် အ ပို င်း  ( မြ န် မာ နို င် ငံ တွ င်း မှ လ မ်း ပို င်း ကို ဆို
လိုသည်) က ဗဟိုအစိုးရနှင့်  သက်ဆိုင်သည်ဖြစ်ရာ 
စီမံကိန်းအပေါ်ထားရှိသော ဗဟိုအစိုးရ၏ သဘောထားက 
ထိုအစိတ်အပုိင်း၏ အောင်မြင်မှုအတွက် အဓိကကျသည်။ 
(၂) စီမံကိန်းတွင် ဆောက်လုပ်ရေးဝန်ကြီးဌာနနှင့် ဆက်
သွယ်ရေးဝန်ကြီးဌာနတို့ပါဝင်ပြီး ထိုဝန်ကြီးဌာနနှစ်ခုကြား 
ပေါင်းစပ်ညှိနှိုင်း ဆောင်ရွက်မှုကင်းမဲ့ခြင်းက စီမံကိန်းကို 
နှေးကွေးစေသည်။ (၃) YPDRC က ထိုစီမံကိန်းကို  
ပိုးလမ်းမရနပ်ုငံွေတငွ ်ထည့သ်ငွ်းနိငုရ်န ်သိုမ့ဟတု ်အာရအှခြေခ ံ
အဆောက်အအုံရင်းနှီးမြှုပ်နှံရေးဘဏ် (Asia Infrastructure 

ဆွေး နွေး ညှိ နှို င်း မှု များ ကို  
ပယဖ်ျကခ်ဲသ့ောလ်ည်း ယနူနပ်ြညန်ယ ်
အစိုးရက စီမံကိန်းဖော်ဆောင်နိုင်ရန် 
ဆက်လက်ကြိုးစား နေခဲ့ ပြီး  
ထိုစီမံကိန်းကို တရုတ်အမျ ိုးသား 
စီမံချက်ရေးဆွဲမှုတွင် ထည့်သွင်းရန် 
စည်းရုံးဆောင်ရွက်နေခဲ့သည်။
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Investment Bank (AIIB)) မှ ချေးငွေရယူနိုင်ရန် ကြိုးပမ်း 
ဆောငရ်ကွန်ေသောလ်ည်း လမ်းများနငှ့ဆ်ပိက်မ်းများအတကွ ်
ဘဏ္ဍာငွေထောက်ပံ့ရေးပုံစံနှင့် ဘဏ္ဍာငွေထောက်ပံ့ရေးရင်း 
မြစမ်ျားကိ ုဆွေးနွေးညှနိှိုင်းနေဆဖဲြစသ်ည။်၁၉၇ အချုပဆ်ိရုလျှင ်
စီမံကိန်း ရှေ့ဆက်ဖော်ဆောင်သွားရန်အတွက်  ထောက်ပံ့ 
ရန်ပုံငွေရော သဘောတူညီချက်ပါ  မရရှိသေးပေ။

မြ စ် ကြော င်း တူး ဖော် ချဲ့ ထွ င် ခြ င်း  ( c h a n n e l i z a -
tion) ၏သက်ရောက်မှုနှင့်  စီမံကိန်း၏ စီးပွားရေးအရ 
ရှင်သန်အောင် မြင်နို င် စွ မ်း  ( commerc ia l  v i a-
b i l i ty )  တို့ နှ င့် ပတ်သက်၍လည်း  စိုးရိ မ်ပူပန်စရာ  
အဓိကအကြောင်းအရာများ ရှိနေခဲ့သည်။ ထိုမြစ်ကြောင်း 
ရေလမ်းပေါ်တွင် သွားလာပြေးဆွဲရန် မျှော်မှန်းထားသည့် 
သင်္ဘောများ၏ အရယွအ်စားနငှ့ပ်တသ်က၍် တရားဝငထ်တုပ်ြန ်
ချ က် များ ကို  လ က် ရှိ အ ချ ိန် ထိ မတွေ ့ မြ င် ခဲ့ ရ ပေ ။ 
နိုင်ငံတကာ လေ့လာမှုဆိုင်ရာ တရုတ်အင်စတီကျုမှ  
သု တေ သ န ပ ညာ ရှ င် တ စ် ဦး  ( တ ရု တ် နို င် ငံ  
နို င် ငံ ခြား ရေး ဝ န် ကြီး ဌာ န ၏  အ ကြံ ပေး ပ ညာ ရှ င် ) 
ဖြစ်သော ဒူးလန် (Du Lan) က ထိုရေကြောင်းလမ်းသည် 
တန်ချ နိ်  ၃၀၀၀ အထိလေးသောကုန်သင်္ဘောများကို  
ဝန်ဆောင်မှုပေးနိုင်မည်ဟု ဆိုထားသည်။၁၉၈ တရုတ်နိုင်ငံ၏ 
မြစ်အမျ ိုးအစား ခွဲခြားသတ်မှတ်ချက် စံချနိ်စံညွှန်းစနစ်အရ 
အဆိုပါလှေသင်္ဘောများအတွက် ရေကြောင်းလမ်းတလျှောက် 
အနည်းဆုံး ရေအနက ်၃.၅ မတီာ မ ှ၄.၀ မတီာအထ ိလိအုပပ်ြီး 
အကြီးမားဆုံးလမ်းကြောင်းအဆင့် ‘အဆင့်  l’ အဖြစ် 
သတ်မှတ်ရမည် ဖြစ်သည်။

ထိုကဲ့သို့သောစနစ်တစ်ခုကို မြန်မာနိုင်ငံတွင်အသုံးပြုပါက 
ပြဿနာများစွာ ဖြစ်စေနိုင်သည်။ ဗန်းမော်နှင့်ရန်ကုန်ကြားရှိ 
ဧရာဝတီ မြစ်၏ လက်ရှိရေအနက်သည် မိုးရာသီနှင့်  
နွေရာသီကြားတွင် ၁၁ မီတာထိအောင် အပြောင်းအလဲရှိပြီး 
အခြောက်သွေ့ဆုံးလအချ ို ့တွင်  မြစ်ရေအနက်  ၉၅ 
စင်တီမီတာခန့်သာရှိသည်။ မြစ်အောက်ပိုင်း ရန်ကုန်-
မန္တလေးလမ်းကြောင်းတွင် အများဆုံး တန်ချနိ်  ၁၀၀ 
အထိရှိသော လှေသင်္ဘောများသာ တစ်နှစ်ပတ်လုံးသွား
လာပြေးဆွဲနိုင်သည်။၁၉၉ သို့ ဖြစ်ရာ ၂၀၁၆ ခုနှစ်အတွင်း 
Asia Development Bank (ADB) မှ ပြုလုပ်ခဲ့သည့် 
မြန်မာ့မြစ်ကြောင်းရေလမ်းစနစ် လေ့လာမှုတစ်ရပ် က 
မန္တလေးနှင့်ဗန်းမော်ကြား မြစ်ကြောင်းတူးဖော် ချဲ့ထွင်မှု 
(channelization) ကို ဆန ့်ကျင်အကြံပြုတင်ပြထားသည်။ 
အဆိုပါမြစ်ကြောင်းတူးဖော်ချဲ့ထွင်မှုအတွက် ကုန်ကျစရိတ် 
အလနွတ်ရာကြီးမားမည ်ဖြစသ်ည့အ်ပြင ်မန္တလေးအထကပ်ိငု်း 
ဧရာဝတမီြစက်ြောင်းတူးဖောခ်ျဲ့ထငွမ်ှုကိ ုအနကပ်ေ ၁.၅ မတီာ 
အထိသာ လုပ်ဆောင်နိုင်မည်ဖြစ်ရာ အများဆုံးတန်ချနိ် ၃၀၀ 
အထိရှိသည့်လှေသင်္ဘောများသာ တစ်နှစ်ပတ်လုံး သွားလာ
ပြေးဆွဲနိုင်မည်ဖြစ်ကြောင်း တင်ပြထားပေသည်။၂၀၀

အရှေ့ပိုင်းတွင်ဖော် ပြခဲ့သည့်  စီမံကိန်းလေ့လာမှုနှစ်ခု  
နှင့်  မတူသည်မှာ တရုတ်- မြန်မာကုန်းလမ်းရေလမ်း 
သယ်ယူပို့ ဆောင် ရေးလမ်းကြောင်း  ( S ino-Myan-

mar Land and Water Transportation passage) ကို 
(တရုတ် SOEs များမဟုတ်ပဲ) ယူနန်ပြည်နယ်အစိုးရက 
တွ န်း အား ပေး မော င်း နှ င် နေခြ  င်း ပ င်  ဖြ စ် သ ည် ။ 
ယူ န န် ပြ ည် န ယ် အ စိုး ရ သ ည်  ထို စီ မံ ကိ န်း ကို  
အ မျ ိုး သား စီ မံ ချ က် များ တွ င်  ထ ည့် သွ င်း နို င် အော င်  
ဆော င် ရွ က် နို င် ခဲ့ ၏ ။  သို့ သော်  စီ မံ ကိ န်း  
ရှေ့ဆက်ဖော်ဆောင်သွားနိုင်ရန် အတွက် ခက်ခက်ခဲခဲ 
ရုန်းကန်နေခဲ့ရသည်။ အစည်းအဝေးတစ်ရပ်တွင် CREC 
မှ ကိုယ်စားလှယ်များ ပါဝင်တက်ရောက်ခဲ့သော်လည်း 
မညသ်ည့ ်တရတုစ်ီးပွားရေးကောပ်ိရုေးရငှ်းကမျှ ထိစုမီကံနိ်းနငှ့ ်
နီးနီးကပ်ကပ် ဆက်နွယ်နေခြင်းမရှိဟု ထင်မြင်ယူဆရသည် 
(ထိုစီမံကိန်းကို ဦးဆောင်နေခြင်းမျ ိုး ပို၍ပင်မရှိနိုင်ပေ)။၂၀၁ 
တရုတ် SOE တစ်ခု ပါဝင်နေပါက ထိုစီမံကိန်းအဖို့  
ဦးစားပေးဘဏ္ဍာငွေထောက်ပံ့ မှုများ  ရရှိ နို င် ပေမည် ။ 
ထို သို့ ပါ ဝ င် နေခြ  င်း မ ရှိ ၍ ပ င်  ဘ ဏ္ဍာ ငွေ ရ ရှိ နို င် မ ည့်  
လ မ်း ကြော င်း များ က  အ က န့် အ သ တ် ရှိ နေ ခဲ့ သ ည် ။ 
ဥ ပမ ာ တ စ် ခု သာ  ဖြ စ် သ ည် ဟု  ဆို နို င် သော် လ ည်း  
ထိုစီမံကိန်းကိုကြည့်လျှင်  BRI စီမံကိန်းများ သည် တရုတ်စီး
ပွားရေးကော်ပိုရေးရှင်းတစ်ခုပါဝင်ပါက အောင်မြင်နိုင်ခြေပိုမို
များပြားကြောင်း တွေ့မြင်ရပေသည်။

ဘ ဏ္ဍာ ငွေပ ံ့ ပိုး မှု  ရ ယူ နို င် ရ န် ခ က် ခဲ ခြ င်း က 
စီမံကိန်း ရှင်သန်အောင်မြင်နိုင်စွမ်း (viability) နှင့်  
အကောင်အထည်ဖော်မှုဆိုင်ရာ စိန်ခေါ်မှုအခက်အခဲများကို 
စောလျင်စွာညွှန်ပြပေးသည့် အချက်တစ်ချက်ဖြစ်သည်။ 
ဆ ယ် စု နှ စ် တ စ် ခု ကြာ လာ ပြီ ဖြ စ် သော  မြ စ် ဆုံ ဆ ည်  
ဆန့်ကျင်ကန့်ကွက်မှုများက သတိပေးနေခဲ့သကဲ့သို့ပင် 
ဧရာဝတီမြစ်သည် စီးပွားရေးအရရော ယဉ်ကျေးမှုအရပါ 
အလွန်အရေးပါ၏။ ဧရာဝတီမြစ်သည် လူနှင့်ကုန်စည်များ 
သယယ်ပူိုဆ့ောငခ်ြင်း၊ သီးနှမံျား ရေသငွ်းစိကုပ်ျ ိုးခြင်းတိုအ့တကွ ်
အ ရေး ပါ နေ သ ည့် အ ပြ င်  ရေခြေ ာ က် ချ ိ န် တွ င်  
စိုက်ပျ ိုးမြေများအဖြစ် ၊ နယ်မြေဒေသတွင်းကုန်စည်ကူး
သန်ရောင်းဝယ်ရေးနှင့်  စီးပွားရေးလုပ်ငန်းများအတွက် 
ကမ်းနားမြစ်ဆိပ်များအဖြစ်လည်း ဆောင်ရွက်ပေးသည်။ 
ဧ ရာ ဝ တီ မြ စ်  ကာ ကွ ယ် စော င့် ရှော က် ရေး အ တွ က်  
ကြိုး ပမ ်း ဆော င် ရွ က် နေ သ ည့်  ပြ ည် တွ င်း  N G O 
တစ်ခုဖြစ်သော ဧရာဝတီအဖွဲ့ (Airavati) ၏ အဆိုအရ 
ဧရာဝတီ မြစ်တလျှောက်တွင် နေထိုင်သူပေါင်း သန်း 
၂၀ ရှိသည်။၂၀၂ မြစ်ကြောင်း တူးဖော်ချဲ့ထွင် ခြင်းနှင့်  
အကြီးစားလှေသင်္ဘောများ သွားလာပြေးဆွဲခြင်းတို့ကြောင့် 
လူမှုရေး၊ သဘာဝပတ်ဝန်းကျင်နှင့်  စီးပွားရေးဆိုင်ရာ 
ဆိုးကျ ိုးသက်ရောက်မှုများ ကျယ်ကျယ်ပြန့်ပြန့် မလွဲဧကန် 
ပေါ်ပေါက်လာမည်ဖြစ်သည်။ တိုးတက်ကောင်းမွန်သော 
မြစ်ကြောင်းရေလမ်း သယ်ယူပို့ဆောင်ရေးက မြန်မာနိုင်ငံ၏ 
အမျ ိုးသား စီးပွားရေးအတွက် အကျ ိုးဖြစ်ထွန်းစေမည်မှာ 
အမှန်ပင် ဖြစ်၏။ သို့သော် ထိုစီမံကိန်းကိုဖော်ဆောင်ခဲ့
လျှင် မြစ်ရေတိုက်စားမှု ၊ အနည်ချမှု ၊ ရေကြီးရေလျှမံှု ၊ 
ရေထုညစ်ညမ်းမှု သို့မဟုတ် သန့်ရှင်းသောရေမရရှိနိုင်မှု 
တို့မှတဆင့် မြန်မာနိုင်ငံ မြစ်ချောင်းများတလျှောက်တွင် 
နေထိုင်သူတို့၏ဘဝမှာ ပိုမို ဆိုးရွားခက်ခဲလာနိုင်သည်။၂၀၃
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လက်ရှိအချနိ်တွင် NLD အစိုးရက ထိုစီမံကိန်းကို CMEC 
အောက်တွင် ထည့်သွင်းရန် သဘောတူခဲ့ခြင်းရှိမရှိ မသိရပေ 
(YPRDC ၏ အဆိုအရ မြန်မာဘက်တာဝန်ရှိသူတို့နှင့်  
ပြော ဆို ဆွေး နွေး လျ က် ရှိ သ ည် ) ။  ထို ကဲ့ သို့ သော  
မသေချာမရေရာမှုများက CMEC နှင့် BRI အောက်တွင် 
မည်သည့်စီမံကိန်းများ ပါဝင်ပြီး မည်သည့်စီမံကိန်းများမပါ
ဝင်ကြောင်း ရှင်းရှင်းလင်းလင်းမရှိပဲ ရှုပ်ထွေးနေခြင်းကိုပင် 
ကို ယ် စား ပြု ထ င် ဟ ပ် ဖော် ပြနေ  သ ည် ။  ထို့ အ ပြ င်  
ထိုစီမံကိန်းအကြောင်းကို တရုတ်သတင်းမီဒီယာများနှင့်  
ယူနန်  ပြည်နယ်အစိုး ရ၏ အစည်းအဝေးများနှ င့်  
စာရွက်စာတမ်းများတွင် ဆွေးနွေးဖော်ပြထားခဲ့သော်လည်း 
မြန်မာနိုင်ငံအတွင်း ပွင့်ပွင်းလင်းလင်းဆွေးနွေးပြောဆိုခဲ့ခြင်း
မျ ိုး မတွေ့ရပေ။ ထိုသိုသ့ော ပွင့်လင်းမြင်သာမှုမရှခိြင်းကြောင့်
ပင် စီမံကိန်းတိုးတက် ပြောင်းလဲမှုအခြေအနေနှင့်ပတ်သက်၍ 
သမိြငန်ားလညန်ိငုရ်န ်ပိမုိခုကခ်လဲာမညဖ်ြစ၏်။ ထိစုမီကံနိ်းက 
CMEC အောက်တွင်  ပါဝင်သလား သို့တည်းမဟုတ် 
ယနူနပ်ြညန်ယအ်စိုးရမ ှဖောဆ်ောငလ်ိသုော စမီကံနိ်းတစခ်သုာ 
ဖြစ်ပါသလား ဟူ၍လည်း ရှုပ်ထွေးနေနိုင်သည်။

မြန်မာနိုင်ငံတွင်းရှိ သံလွင်၊ မဲခေါင်နှင့် အခြားမြစ်များ၏ 
အနာဂတန်ငှ့ပ်တသ်က၍် ရငှ်းရငှ်းလင်းလင်း ဖြစစ်ေရနအ်တကွ ်
ချက်ချင်းဆောင်ရွက်ပေးရန်လိုအပ်ကြောင်း နိုင်ငံတွင်းရှိ 
အရပ်ဘက်လူမှုအဖွဲ့အစည်းများက တောင်းဆိုနေခဲ့ကြသည်။ 
‘ မြ စ်  ချော င်း များ ၊  သ ဘာ ဝ သ ယံ ဇာ တ များ တို့ နှ င့်  
ပတ်သက်၍ ပြည်သူများနှင့်  လူမှုအသိုက်အဝန်းများ၏ 
ရ ရှိ ခံ စား ပို င် ခွ င့် များ ကို  လေး စား တ န် ဖိုး ထား သ ည့် ၊ 
အကာအကွယ်ပေးသည့် ၊  မြှင့်တင်စောင့် ရှောက်သည့်  
နိုင်ငံတစ်ခုကို ကျွန်ုပ်တို့ ရည်မှန်းကြိုးပမ်းဆောင်ရွက်သည်’ 
ဟု မြန်မာနိုင်ငံမြစ်ချောင်းများ ကွန်ယက် (Burma Riv-
ers Network) က ဆိုသည်။၂၀၄  ဧရာဝတီမြစ်ကိစ္စရပ်တွင် 
နိငုင်ရံေးဆိငုရ်ာ ကန့က်ကွဆ်န့က်ျငမ်ှုများ ထကွပ်ေါ်လာမညမ်ှာ 
သေချာသလောက်ပင်ဖြစ်၏။ ထိုစီမံကိန်းကို တရုတ်အစိုးရ၏ 
စီမံချက်ရေးဆွဲမှုတွင် ထည့်သွင်းထားသော်လည်း အမှ
န် တ က ယ် အ ကော င် အ ထ ည် ဖော် ဆော င် ရွ က် သွား မ
ည်ဟု  ဆိုလို ခြင်းမရှိပေ။  ထိုမျှလောက် ကြီးမားသော 
စီ မံ ကိ န်း တ စ် ခု ကို  လူ ထု ထော က် ခံ အား ပေး မှု မပ ါ ပဲ  
အကောင်အထည်ဖော်ဆောင်ရွက်သွားရန် မဖြစ်နိုင်ပါချေ။

စီမံကိန်းလေ့လာဆန်းစစ်မှု (၄) 
အထူးစီးပွားရေးဇုန်များ (SEZs) နှင့် စက်မှုဇုန်များ
ယခင် ဦးသိန်းစိန်အစိုးရရော လက်ရှိ NLD အစိုးရကပါ 
S E Z s  များ နှ င့်  စ က် မှု ဇု န် များ တ ည် ဆော က် မှု ကို  
အားပေးမြှင့်တင်ခဲ့ ကြသည်။ ၎င်းတို့၏ စင်္ကြံအခြေပြု 
စီး ပွား ရေး ဖွံ့ ဖြိုး တိုး တ က် ရေး  ချ ဉ်း က ပ် မှု ပုံ စံ ၏ 
အစိတ်အပိုင်းတစ်ရပ်အနေဖြင့် အားပေးမြှင့်တင်ခြင်းဖြစ်၏။ 
န ည်း ပါး သော လု ပ် င န်း ဆော င် ရွ က် မှု ကု န် ကျ စ ရိ တ် ၊ 
ကောင်းမွန်စွာချတိ်ဆက်ထားသော သယ်ယူပို့ဆောင်ရေး 
လ မ်း ကြော င်း များ နှ င့်  ဖြေ လျှော့ ထား သော  
စည်းမျဉ်းစည်းကမ်းများတို့ ဖြင့်  နိုင်ငံ ခြားရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှု
များကို  ဆွဲဆောင် ခြင်း ဖြင့်  စီးပွားရေးဖွံ့ ဖြိုးလာအောင် 
တွ န်း အား ပေး နို င် ရ န်  ဦး တ ည် ရ ည် ရွ ယ် ပေ သ ည် ။ 
ကုန်ထုပ်လုပ်ရာနေရာများ  (SEZs များနှင့်  စက်မှု 
ဇုန်များ) ကို သယ်ယူပို့ဆောင်ရေး ကွန်ယက်များမှတဆင့် 
ချတိ်ဆက်ခြင်းက CMEC နှင့်  BRI အတွက်လည်း 
အဓိကကျသော လုပ်ငန်းတစ်ရပ် ဖြစ်သည်။ သို့သော်  
ဒေသခံလူမှုအသိုက်အဝန်းများမှ ပေးဆပ်ရမည့်တန်ဖိုးက 
ကြီးမားလှ၏။ ဤနေရာတွင် ကျွန်ုပ်တို့သည် တရုတ်နိုင်ငံနှင့် 
မြန် မာနို င် ငံအတွင်း  SEZs  များနှ င့် စက်မှု ဇု န် များ  
ဖောဆ်ောငခ်ြင်းနငှ့ ်ချတိဆ်ကခ်ြင်းကိ ုလေလ့ာသွားမည့အ်ပြင ်
အဆိုပါဇုန်များဆောက်လုပ်မှုတွင် တရုတ် SOEs များနှင့် 
ပြည်နယ်/တိုင်းအဆင့် (sub-national) အစိုးရ များမှ 
ပါဝငဆ်ောငရ်ကွန်ေမှုများကိလုည်း သုံးသပတ်ငပ်ြသွားပါမည။်

၂၀၁၄ ခုနှစ်တွင် ဦးသိန်းစိန်အစိုးရက မြန်မာနိုင်ငံတွင်း SEZs 
များဆောကလ်ပုခ်ြင်းအတကွ ်အခြေခအံတုမ်ြစတ်စခ် ုပေးစမွ်း 
နိငုမ်ည့ ်ဥပဒေတစရ်ပက်ိ ုအတညပ်ြုပြဌာန်းခဲပ့ြီး မြနမ်ာနိငုင်၏ံ 
စက်မှုလုပ်ငန်းမူဝါဒ (Industrial Policy) တွင်လည်း SEZs 
များကို တရားဝင်ပေါင်းစပ်ထည့်သွင်းခဲ့သည်။၂၀၅ ထို့နောက် 
ဦးသိန်းစိန်အစိုးရက SEZs သုံးခုကို ထုတ်ပြန်ကြေငြာခဲ့သည်။ 
ရန်ကုန်မြို့အနီး သီလဝါတွင် ဂျပန်နိုင်ငံမှဦးဆောင်သော SEZ 
(ယခုဆောက်လုပ်ပြီးစီးသွားပြီဖြစ်သည်) ၊ နိုင်ငံတောင်ပိုင်း 
ကမ်းရိုးတန်းတွင်  ထိုင်းနို င်ငံမှဦးဆောင်သော SEZ 
(တိုးတက်မှုနှေးကွေးနေခဲ့သည်)  နှင့်  ရခိုင် ပြည်နယ် 
ကျောက်ဖြူမြို့တွင် တရုတ်နိုင်ငံမှဦးဆောင်သော SEZ 
(ဦးသိန်းစိန်အစိုးရသက်တမ်း၏ အဆုံးပိုင်းကာလအတွင်း 
အလျငအ်မြန ်အရှနိအ်ဟနုမ်ြငှ့ ်ဖောဆ်ောငခ်ဲပ့ြီး ကနုက်ျစရတိ်
ကြီးမားလနွ်းခြင်းနငှ့ ်ဆွေးနွေးတိငုပ်ငမ်ှု ကင်းမဲခ့ြင်းတိုက့ြောင့ ်
ချက်ချင်းဆိုသလို အငြင်းပွားစရာဖြစ်ခဲ့၏) တို့ဖြစ်သည်။၂၀၆ 
NLD အစိုးရလက်အောက်တွင်  SEZ စီမံချက်ကို  

အဆိုပါစီးပွားရေးဇုန်များဆောက်လုပ်
ရေးနငှ့ ်လပုင်န်းဆောငရ်ကွရ်ေးအတကွ ်
မြန်မာအစိုးရက တရုတ် SOEs များကို 
စိတ်အား ထက်သန်တက်ကြွသော 
မတိဖ်ကမ်ျားအဖြစ ်ရရှထိားခဲပ့ြီးဖြစ၏်။

ဘ ဏ္ဍာ ငွေပ ံ့ ပိုး မှု ရ ယူ နို င် ရ
န်ခက်ခဲ ခြင်းက စီမံကိန်း  
ရှင်သန်အောင်မြင်နိုင်စွမ်း (viability) 
နှင့် အကောင်အထည်ဖော်မှုဆိုင်ရာ 
စိ န် ခေါ် မှု အ ခ က် အ ခဲ များ ကို  
စော လျ င် စွာ ညွှ န် ပြ ပေး သ ည့်  
အချက်တစ်ချက်ဖြစ်သည်။
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ဆက်လက်ထိန်းသိမ်းထားရှိပြီး SEZs တည်ဆောက်မှုကို 
မြန်မာနိုင်ငံ၏ စဉ်ဆက်မပြတ်ဖွံ့ဖြိုးတိုးတက်ရေး စီမံချက် 
(၂၀၁၈-၂၀၃၀ ခုနှစ်) တွင် ထည့်သွင်းခဲ့သည်။ နောက်ထပ် 
SEZs လေးခု (ကချင်ပြည်နယ် မြစ်ကြီးနားမြို့၊ ကမ်ပိုင်တီ 
(ကချင်နယ်ခြားစောင့်တပ်စခန်းမြို့)၊ ချင်းရွှေဟော် (ကိုးကန့် 
နယ်ခြားစောင့်တပ်စခန်းမြို့) နှင့် ရှမ်းပြည်နယ်မြောက်ပိုင်းရှိ 
မဆူယမ်ြို့တိုတ့ငွ)် ဆောကလ်ပုရ်နအ်တကွလ်ည်း အဆိပုြုတင ်
ပြခဲရ့ာ သုံးခကု တရတုန်ငှ့ထ်စိပန်ေသော အဓကိနယစ်ပမ်ြို့များ 
ဖြစ်သည်။

အ ဆို ပါ စီး ပွား ရေး ဇု န် များ ဆော က် လု ပ် ရေး နှ င့်  
လု ပ် င န်း ဆော င် ရွ က် ရေး အ တွ က်  မြ န် မာ အ စိုး ရ က 
တရုတ် SOEs များကို စိတ်အားထက်သန်တက်ကြွသော 
မတိဖ်ကမ်ျားအဖြစ ်ရရှထိားခဲပ့ြီးဖြစ၏်။ SEZs ငါးခ ုကိ ုCMEC 
မူဘောင်အောက်တွင် ပေါင်းစပ် ထည့်သွင်းခဲ့ပြီးဖြစ်ကြောင်း 
အစီရင်ခံတင်ပြမှုများရှိနေခဲ့သည်။ ကျောက်ဖြူ၊ မြစ်ကြီးနား၊ 
ကမ်ပိုင်တီ ၊  မူဆယ်နှင့်  ချင်းရွှေဟော်  အထူးစီးပွား
ရေးဇုန်တို့ပင် ဖြစ်သည်။ အခြားစက်မှုဇုန်များ (ဥပမာ 
မန္တလေးအပန်းဖြေစခန်းမြို့သစ်၊ မြို့သာမန္တလေး စက်မှုမြို့၊ 
ရန်ကုန် မြို့သစ် ၊  ပုသိမ်စက်မှုဇုန်နှင့်  ရွှေကုက္ကိုအနီးရှိ  
စက်မှုဇုန်တစ်ခု) ကိုလည်း သက်ဆိုင်ရာစီမံကိန်းဖော်ဆောင် 
သူများနှင့် အားပေးထောက်ခံသူများက ‘BRI လုပ်ငန်းများ’ 
အဖြစ်တံဆိပ်ကပ်ခဲ့သည်။

B R I  အော က် တွ င်  အ ဓိ က အ စိ တ် အ ပို င်း တ စ် ရ ပ်
အ ဖြစ်ပါဝင် သော SEZs  များနှ င့် စက်မှုဇု န် များက 
စီး ပွား ရေး ဖွံ့ ဖြိုး မှု အ ပေါ်  အ ကျ ိုး ပြု ခြ င်း ရှိ မ ရှိ  
အ ငြ င်း ပွား စ ရာ ဖြ စ် နေသေ ာ် လ ည်း  လူ့ အ ခွ င့် အ ရေး  
ချ ိုးဖောကမ်ှုများနှင့် ဆက်နွယလ်ေ့ရှိသညမ်ှာ သေချာသည်။၂၀၇ 
မြန်မာနိုင်ငံတွင် SEZs များနှင့် စက်မှုဇုန်များမှတဆင့် 
စီး ပွား ရေး ဖွံ့ ဖြိုး အော င်  ဆော င် ရွ က် ခြ င်း ကြော င့်  
လယ်ယာမြေ သိမ်းဆည်းမှုများ၊ အလုပ်သမားအခွင့်အရေး
ချ ိုးဖောက်မှုများ၊ ဥပဒေနှင့် မညီသောကျင့် ကြံပြုမူဆော
င်ရွက်မှုများနှင့် သက်မွေး လုပ်ငန်းများထိခိုက်ပျက်စီးမှု 
အစရှိသည်တို့  ဖြစ်ပွားနေခဲ့ ပြီးဖြစ်သည်။ စက်မှုဇုန်များ 
ဖော်ဆောင်ရာတွင်လည်း ပွင့်လင်းမြင်သာမှုမရှိခဲ့ပေ။

SEZs များနှင့်စက်မှုဇုန်များ ဆောက်လုပ်မှုအတွင်း 
တရုတ်တို့၏ပါဝင်ဆောင်ရွက်မှုများ
SEZs နှင့်စက်မှုဇုန် ဆောက်လုပ်မှုပိုင်းတွင် ဝါရင့်သမ္ဘာရင့် 
ကုမ္ပဏီများ ဖြစ်သည့်  တရုတ်ဆောက်လုပ်ရေး SOEs 
များက မြန်မာ နိုင်ငံတွင် တန်ဖိုးမြင့်ကန်ထရိုက်များရယူပြီး 
အထကဖ်ောပ်ြပါ စီးပွားရေးဇနုမ်ျားကိ ုတညဆ်ောကသ်ွားနိငုရ်န ်
စိတ်ဆန္ဒပြင်းပြ နေကြသည်။ SEZs များကို တရုတ်နိုင်ငံ 
အရှေ တောငပ်ိငု်းဒေသရှ ိရှနိ်းကျနိမ်ြို့ (Shenzhen)တငွ ်၁၉၇၉ 
ခနုစှက် ပထမဆုံးဆောကလ်ပုခ်ဲသ့ည။်၂၀၈ ထိုအချနိ်မှစတငပ်ြီး 
SEZs ပေါင်း ၂၅၄၃ ခု ကို တရုတ်နိုင်ငံတစ်ဝှမ်းတွင် 
ဆောက်လုပ်ခဲ့ရာ အများစုကို ကြီးမားသော ဆောက်လုပ်ရေး 
SOEs များက ဆောကလ်ပုခ်ဲခ့ြင်းဖြစသ်ည။် တရတုန်ိငုင်အံတငွ်း 

စီး ပွား ရေး ဇု န် အ ရေ အ တွ က်  များ ပြား  လာ ခဲ့ ရာ  
တရုတ်ဆောက်လုပ်ရေး SOEs များက ၁၉၉၀ နှစ်ကာလများ 
နှောင်းပိုင်းမှစတင်ပြီး နိုင်ငံရပ်ခြား SEZs ဆောက်လုပ် ရေး 
စီမံကိန်းများကို စတင်ရှာဖွေလာခဲ့ပြီး ငွေကြေးအမြတ်များ 
ရယူနိုင်ရန်အလို့ငှာ မည်သည့်နေရာဒေသတွင်မဆို ၎င်းတို့၏ 
စွမ်းဆောင်ရည်ကို  အသုံးချလုပ်ကိုင်ဆောင်ရွက်နိုင်ရန် 
ကြိုးပမ်းအားထုတ်နေခဲ့သည်။ 

မြန် မာနို င် ငံအတွင်း  SEZs  နှ င့်  စက်မှု ဇု န် များ  
ဆော က် လု ပ် ရာ တွ င်  ကု န် ကျ စ ရိ တ် ကြီး မား ပြီး  
ပွင့်လင်းမြင်သာမှုကင်းမဲ့ခြင်း (အထူးသဖြင့် ကျောက်ဖြူ 
SEZ  နှ င့် ပတ်သက်၍)  က အငြင်းပွားမှု များကို  
ဖြစ်တည်စေခဲ့သည်။၂၀၉ ကျောက်ဖြူ SEZ နှင့် သက်ဆိုင်သော 
ပြောဆို ငြင်းခုံဆွေးနွေးမှုများကို သတင်းမီဒီယာများတွင် 
ထုတ်ဖော်တင် ပြနေခဲ့ သော်လည်း  အများ ပြည်သူအား  
အ သိ ပေး ထု တ် ပြ န် ခြ င်း မပြ ု ပဲ  အ တ ည် ပြု ခဲ့ သ ည့်  
အခြားသဘောတူညီချက်များ ရှိနေခဲ့သည်။ ၂၀၁၉ ခုနှစ် 
ဧပြလီတငွ ်မန္တလေး အပန်းဖြေစခန်းမြို့သစ ်(New Mandalay 
Resort City) အတွက် လမ်း၊ ရေ၊ မြောင်း၊ ရေဆိုးသန့်စင်မှုနှင့် 
လျှပ်စစ်ဓာတ်အားပေးစနစ်များ ၊  ဆက်သွယ်ရေးနှင့်  
မီးဘေးအန္တရာယ်ကာကွယ်ရေး အခြေခံအဆောက်အအုံများ 
တ ည် ဆော က် လု ပ် ကို င် ခွ င့်  အ မေ ရိ က န် ဒေါ် လာ  
သန်း  (၄၇၀) တန်  လု ပ်ငန်းကန်ထရိုက်တစ်ခုကို  
CREC  ၏ လက်အောက်ခံကုမ္ပဏီတစ်ခု ဖြစ် သော 
China Railway International Group အား 
တိတ်တဆိတ်ပေးအပ်ခဲ့သည် (ရှေ့တွင်ဆွေးနွေးခဲ့သကဲ့သို့ပင် 
CREC သည် တရုတ်-မြန်မာရထားလမ်းစီမံကိန်းကိုလည်း 
ဦးဆောငလ်မ်းညွှနန်ေသည)်။၂၁၀ ပုစံရံေးဆွရဲေး၊ ဝယယ်ရူေးနငှ့ ်
ဆောက်လုပ်ရေး ကန်ထရိုက် သဘောတူညီချက်စာချုပ် 
လ က် မှ တ် ရေး ထိုး ကြော င်း  အ သိ ပေး ကြေ ညာ ချ က်  
(Notification) ကို China Railway International Group 
၏ တရုတ်ဘာသာစကားသုံးဝက်ဘ်ဆိုက်တွင် ဖော်ပြခဲ့ပြီး 
ဟောင်ကောင်စတော့အိတ်ချ နိ်းတွင်  (CREC သည်  
ဟောငက်ောငစ်တောအ့တိခ်ျနိ်း စာရင်းဝငက်မု္ပဏတီစခ်ဖုြစ၏်) 
လည်း ကြေညာချက်တစ်ရပ် ထုတ်ပြန်ခဲ့၏။၂၁၁ သို့သော်  
မန္တလေးအပန်းဖြေစခန်းမြို့သစ် (New Mandalay Resort 
City) ဖော်ဆောင်ရေးကုမ္ပဏီများကမူ သတင်းမီဒီယာ 
များတွင် ကြေညာချက်တစ်ရပ်ထုတ်ပြန်ခဲ့ခြင်း သို့မဟုတ် 
သဘောတူညီမှုရရှိခဲ့ကြောင်း  ကြေညာချက်တစ်ရပ်ကို  
၎င်းတို့၏ ဝက်ဘ်ဆိုက်ပေါ်တွင် တင်ပြခဲ့ခြင်းမျ ိုး မရှိပေ။ 
ရနက်နုမ်ြို့သစဖ်ောဆ်ောငရ်ာတငွ ်အခြေခအံဆောကအ်အုမံျား 
ဆော က် လု ပ် ခွ င့်  လု ပ် င န်း က န် ထ ရို က် တ စ် ခု  
ပေး အ ပ် ခဲ့ သ ည့်  လု ပ် င န်း စ ဉ် နှ င့် ပ တ် သ က် ၍ လ ည်း  
မေးခွန်းများ ပေါ်ထွက်လာခဲ့သည်။ ခန့်မှန်းကုန်ကျစရိတ် 
အမေရိကန်ဒေါ်လာ ၁.၅ ဘီလီယံ ရှိသော ကန်ထရိုက်ကို 
တ ရု တ် နို င် ငံ ၏  အ ကြီး မား ဆုံး သော  အ ခြေ ခံ  
အဆောက်အအုံဆောက်လုပ်ရေး ကုမ္ပဏီတစ်ခုဖြစ်သည့် 
တရုတ်ဆက်သွယ်ရေးနှင့် ဆောက်လုပ်ရေးကုမ္ပဏီ (China 
Communications Construction Company (CCCC)) ကို 
ပေးအပ်ခဲ့၍ဖြစ်သည်။၂၁၂
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မြန်မာနိုင်ငံနှင့် တရုတ်နိုင်ငံတို့မှ စက်မှုဥယျာဉ်များ 
(industrial parks) အား ချတိ်ဆက်ခြင်း
ထို ကာ လ အ တွ င်း  ယူ န န် ပြ ည် န ယ် အ စိုး ရ နှ င့်  
ခ ရို င် အ ဆ င့် အ စိုး ရ တို့ က  ၎ င်း တို့ ၏ 
ကို ယ် ပို င် မ ဟာ ဗျူ ဟာ ဖြ င့်  စ က် မှု ဇု န် များ ကို  
အပြန်အလှန်ချတိ်ဆက်နိုင်အောင် (တရုတ်နိုင်ငံမှာရော 
မြန်မာနို င် ငံမှာပါ )  အားထုတ်ဆောင်ရွက်နေခဲ့သည် ။ 
တ ရု တ် နို င် ငံ အ တွ င်း  အ န ည်း ဆုံး လု ပ် ခ လ စာ  
မြ င့် တ က် လာ ခဲ့ ချ ိန် တွ င်  တ ရု တ် ကု မ္ပ ဏီ များ က 
ကု န် ထု တ် လု ပ် ရ န်  ပို မို ဈေး သ က် သာ မ ည့် နေ ရာ  
များ ကို  ပြ ည် ပ တွ င်  ရှာ ဖွေ လာ ခဲ့ သ ည် ။ 
မြ န် မာ နို င် ငံ အ တွ င်း မှ  အ န ည်း ဆုံး လု ပ် ခ လ စာ မှာ  
အိမ်နီးချင်း  ယူနန် ပြည်နယ်အတွင်းမှ  အနိမ့်ဆုံးလုပ်
ခလစာနှင့်ယှဉ်လျှင်  ၂ ဆခွဲခန ့်နိမ့်ကျနေသည်ဖြစ်ရာ 
မြန်မာနို င် ငံသည်  တရုတ်ကုန်ထုတ်လုပ် ငန်းများကို  
ဆွဲဆောင်နိုင်သည့်နေရာတစ်ခု ဖြစ်လာခဲ့သည်။၂၁၃ သို့သော် 
မြန်မာနိုင်ငံတွင် ကုန်ထုတ်စွမ်းအား (productivity) ကလည်း 
သသိသိာသာနမိ့ပ်ါးနေသည့အ်ပြင ်အခြေခအံဆောကအ်အုမံျား 
ကောင်းမွန်မှုမရှိခြင်းနှင့် လုပ်ငန်းဆောင်ရွက်ရန်ခက်ခဲသော 
ဝန်းကျင်အခြေအနေတစ်ရပ် ဖြစ်တည်နေခြင်း တို့ကြောင့် 
အဆို ပါဆွဲ ဆောင်အားက အတို င်းအတာတစ်ခုအထိ  
လျော့ကျသွားခဲ့သည်။ သို့သော် ယူနန်ပြည်နယ်အတွင်းရှိ 
ပေါင်းဆန်း (Baoshan) မြူနီစီပယ် အစိုးရနှင့် ထိန်ချုံး 
(Tengchong) ကောင်တီ အစိုးရတို့က ယူနန်ပြည်နယ် 
အတွင်း အသစ်ဖော်ဆောင်ခဲ့သည့် စက်မှုဥယျာဉ်များနှင့် 
SEZs များကို မြန်မာနိုင်ငံအတွင်းရှိ စက်မှုဥယျာဉ်များနှင့် 
ချတိ်ဆက်နိုင်အောင် ကြိုးပမ်းဆောင်ရွက်လျက်ရှိသည်။၂၁၄ 
ထိမုတှဆင့ ်ကမု္ပဏမီျားအနေဖြင့ ်၎င်းတို၏့ ကနုထ်တုလ်ပုရ်ေး
လမ်းကြောင်းများကိ ုချတိဆ်ကက်ာ မြနမ်ာနိငုင်၏ံလပုခ်နည်း 
အလုပ်သမားများကိုအသုံးချရင်း  တပြိုင်တည်းမှာပင်  
ယူနန်ပြည်နယ်အတွင်း၌ ‘တန်ဖိုးမြင့်ထုတ်လုပ်မှု’ ကို မြှင့်တင် 
ဆောင်ရွက်နိုင်မည်ဖြစ်သည်။၂၁၅

အဆိုပါချတိ်ဆက်မှုများကိုတည်ဆောက်ရန်အတွက် ယူနန်၊ 
ပေါင်းဆန်းနှင့် ထိန်ချုံးအစိုးရတို့သည် မြန်မာနိုင်ငံတွင်းရှိ 
SEZs များနှင့် စက်မှုဥယျာဉ်များတွင် ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုများ 
ပြုလုပ်နေခဲ့သည်။ ထိုရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုများက အစိုးရများမှ 
တိုက်ရိုက်ရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှုမျ ိုးမဟုတ်ပဲ ပြည်နယ် SOEs 
များမှတဆင့် ဝင်ရောက်လာခြင်းဖြစ်သည်။ ဥပမာ ၂၀၁၈ 
ခုနှစ် ဇန်နဝါရီလ ၁၆ ရက်နေ့၌ ပေါင်းဆန်းမြူနီစီပယ်
ပြည်သူ့အစိုးရက ၎င်းတို့အနေဖြင့်  မန္တလေးမြို့အနီး  
မြို့သာစက်မှုဥယျာဉ် မြို့တော်  (Myotha Industri-
al Park City (MIPC)) အတွင်းရှိ မန္တလေးစီးပွားရေးနှင့် 
ပူးပေါင်းဆောင်ရွက်ရေးဇုန်တွင်  အမေရိကန်ဒေါ်လာ 
သန်း (၃၉၀) ရင်းနှီးမြှုပ်နှံသွားမည်ဟု ကြေညာခဲ့သည်။၂၁၆ 
ထိုရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုကို မန္တလေးပေါင်းဆန်းမြို့သာစက်မှုဖွံ့ဖြိုး 
တိုးတက်ရေး (Mandalay Baoshan Myotha Industrial 
Development) ကုမ္ပဏီမှတဆင့် လုပ်ဆောင်နေခဲ့သည်။၂၁၇ 
တ စ် ချ ိန် တ ည်း မှာ ပ င်  ထိ န် ချုံး ကော င် တီ အ စိုး ရ နှ င့်  

နီးနီးကပ်ကပ်ဆက်နွယ်နေသော ယူနန်ပေါင်းဆန်းဟိန်းယီ 
စက်မှုလုပ်ငန်းအုပ်စု (Yunnan Baoshan Hengyi Industrial 
Group) က ၎င်း၏လက်အောက်ခံ ယူနန်ထိန်ချုံးဟိန်းယောင်း 
ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုကုမ္ပဏီ (Yunnan Tengchong Heng Young 
Investment Company (YTHYIC)) မှတဆင့် မြစ်ကြီးနား 
SEZ ကိ ုပူးတွဖဲောဆ်ောငလ်ျကရ်ှသိည။်၂၁၈ တရတုန်ိငုင်ဘံက၌် 
ဒါဇင်ချသီော စီးပွားရေးဇုန်များကို ယူနန်ပြည်နယ်အတွင်း 
မြန်မာ၊ လာအိုနှင့် ဗီယက်နမ်နိုင်ငံတို့နှင့် ထိစပ်နေသည့် 
နယ်စပ်ဒေသများတွင် ဖော်ဆောင်လျက်ရှိသည်။ ရွှေလီ (Rui-
li)၊ ဝမ်တင်း (Wanding)၊ ထိန်ချုံး (Tengchong) နှင့် လင်ချန်း 
(Lincang) မြို့ တို့ပါဝင်သည်။

စီးပွားရေးစင်္ကြံများအတငွ်း အပြနအ်လနှခ်ျတိ်ဆကထ်ားသော
စကမ်ှုဇနုမ်ျားဖြင့ ်လပုင်န်းဆောငရ်ကွသ်ည့ ်အဆိပုါချဉ်းကပမ်ှု 
ပုံစံက မြန်မာနိုင်ငံကို ကုန်ထုတ်လုပ်ရေးလမ်းကြောင်း၏ 
တန်ဖိုးနိမ့်အစွန်းပို င်း  ( low-va lue  end)  တွင်  
နေ ရာ ချ ထား မ ည် ဖြ စ် သ ည် ။  မြ န် မာ နို င် ငံ တွ င်  
လုပ်ခလစာနည်းပါးသည့်  လူအားသုံးလုပ်ငန်းများကို  
ပြီးစီးအောငဆ်ောငရ်ကွမ်ည ်(မြနမ်ာနိငုင်တံငွ်း အလပုသ်မားခ 
ကုန်ကျစရိတ်နည်းပါးမှုကို အသုံးချခြင်းဖြစ်၏) ဖြစပ်ြီး တန်ဖိုး
မြင့်ထုတ်လုပ်မှုများနှင့် စားသုံးမှုတို့ကို တရုတ်နိုင်ငံအတွင်း၌ 
ပြုလုပ်သွားနိုင်သည်။ ၁၉၈၀ နှစ်ကာလများမှ စတင်ပြး 
တရုတ်စက်ရုံများက ကမ္ဘာ့တန်ဖိုးကွင်းဆက် (global val-
ue chain) ၏ တန်ဖိုးနိမ့်ထုတ်လုပ်ရေး အခန်းကဏ္ဍမှ 
ပါဝင်ဆောင်ရွက်လာခဲ့ပြီး ယခုအခါတွင် တရုတ်အစိုးရက 
‘ဝင်ငွေ အလယ်အလတ်ထောင်ချောက် (middle in-
come trap)’ ကို ရှောင်လွဲနိုင်ရန်အတွက် ထိုအခန်းကဏ္ဍမှ 
ရု န်း ထွ က် နို င် အော င်  ကြိုး စား အား ထု တ် နေ ခဲ့ သ ည် ။ 
သို့ ဖြစ်ရာ မြန်မာနိုင်ငံအတွင်း  ဖန်တီးပေးသွားမည့်  
အ လု ပ် အ ကို င် အ မျ ိုး အ စား များ နှ င့်  ပ တ် သ က် ၍ 
စိုးရိမ်ပူပန်စရာဖြစ်နေပေသည်။

ထို့အပြင်  ပေါင်းဆန်း မြူနီစီပယ်အစိုးရမှ  ဝင်ရောက် 
ရင်းနှီးမြှုပ်နှံထားသော မြို့သာစက်မှုဥယျာဉ်မြို့ (MIPC) 
တည်ဆောက်မှုက အငြင်းပွားစရာများနှင့်ပြည့်နှက်နေပြီး 
‘ပိငုဆ်ိငုမ်ှု ကင်းမဲစ့ေခြင်းဖြင့ ်အကျ ိုးအမြတရ်ယစူဆုောင်းခြင်း 
(accumulation by dispossession)’ နည်းလမ်း၏ 
နမူနာတစ်ရပ်အဖြစ် သတ်မှတ် ရှုမြင်နိုင်မည်ဖြစ်သည်။၂၁၉ 
ထို စ က် မှု ဥ ယျာ ဉ် မှာ  ၄ ၀  စ တု ရ န်း ကီ လို မီ တာ  

စီး ပွား ရေး စ င်္ ကြံ များ အ တွ င်း  
အပြန်အလှန် ချတိ်ဆက်ထားသော 
စ က် မှု ဇု န် များ ဖြ င့်  
လုပ်ငန်းဆောင်ရွက်သည့် အဆိုပါ 
ချဉ်းကပ်မှုပုံစံက မြန်မာနိုင်ငံကို 
ကုန်ထုတ်လုပ်ရေးလမ်းကြောင်း၏ 
တန်ဖိုးနိမ့်အစွန်းပိုင်း (low-value 
end) တငွ ်နေရာချထားမညဖ်ြစ ်သည။်
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ကျ ယ် ဝ န်း ပြီး  မ န္တ လေး မြို့ ၏ အ နော က် တော င် ဘ က်  
ယ ခ င် က  လ ယ် ယာ စို က် ပျ ိုး လု ပ် ကို င် ခဲ့ သ ည့်  
မြေများပေါ်တွင် တည်ရှိသည်။၂၂၀ ၂၀၁၃-၂၀၁၄ ခုနှစ်တွင် 
စကမ်ှုဥယျာဉတ်ညဆ်ောကရ်နအ်တကွ ်ထိလုယယ်ာမြေများကိ ု
လျော် ကြေး ငွေ  အ န ည်း င ယ် မျှ ဖြ င့်  သို့ မ ဟု တ်  
လျော်ကြေးပေးခြင်းမျ ိုးမရှိပဲ ကျေးရွာ ၁၄ ရွာ ရှိ မိသားစု 
၁၀၀၀ ထံမှ သိမ်းယူခဲ့သည်။၂၂၁ ဒေသအာဏာပိုင်များနှင့် 
စက်မှုဥယျာဉ်ဆောက်လုပ်သည့် (Myanmar Myotha 
Industrial Development (MMID)) ကုမ္ပဏီတို့က 
ဆန့်ကျင်ငြင်းဆန်သူများကို ဖိအားပေးခြိမ်းခြောက်ခဲ့ ပြီး 
နောက်ဆုံးတွင် မြေသိမ်းမှု ကန့်ကွက်ဆန့်ကျင်သူပေါင်း ၅၅ 
ဦးကို ဖမ်းဆီးချုပ်နှောင်ခဲ့သည်။၂၂၂ အဆိုပါမိသားစုများမှာ 
၎ င်း တို့ ၏ လ ယ် ယာ မြေမ ျား ပေါ် တွ င်  ထွ န် ယ က် စို
က် ပျ ိုး လု ပ် ကို င် ခြ င်း ဖြ င့်  အ သ က် မွေး သူ များ ဖြ စ် ၏ ။ 
လယ်ယာမြေပိုင်ဆိုင်မှုအား လက်လွှတ်ဆုံးရှုံးခဲ့ရချနိ်တွင် 
ထို သူ တို့ အ တွ က်  လု ပ် ခ န ည်း နေ့ စား အ လု ပ် သ မား
များအဖြစ်  လုပ်ကိုင်ရန်မှတပါးအခြား ရွေးချယ်စရာ 
မရှိတော့ပေ။၂၂၃ မြန်မာနိုင်ငံအလယ်ပိုင်း အပူပိုင်းဒေသ 
( မြို့သာစက်မှုဥယျာဉ်က ထို နယ်မြေဒေသအတွင်း၌ 
တည်ရှိသည်) မှ လယ်သမားများသည် တရုတ်နိုင်ငံအတွင်းသို့ 
ရွှေ့ပြောင်းဝင်ရောက်လုပ်ကိုင်သည့် (အများစုမှာ တရားမဝင် 
အ လု ပ် သ မား များ အ နေဖြ  င့် )  သ န်း ဝ က် ခ န့် ရှိ သော  
မြန်မာနို င် ငံသားများတွင်  ပူး ပေါင်းပါဝင် နေခဲ့သည် ။ 
တ ရု တ် နို င် ငံ အ တွ င်း  ကြံ ခု တ် ခြ င်း ကဲ့ သို့ သော  
ရာသီပေါ်လုပ်ငန်းများတွင် အလုပ်ကြမ်းသမားများအနေဖြင့် 
ခြောက်လခန့် သွားရောက်လုပ်ကိုင်ကြသည်။၂၂၄

အစပိုင်းတွင်  MMID သည် ရင်းနှီး မြှုပ်နှံသူများကို  
ဆွဲဆောင်နိုင်ရန်  ခက်ခက်ခဲခဲရုန်းကန်နေခဲ့ရသည်ဖြစ်
ရာ ထိုအချနိ်ကတည်းကပင် နိုင်ငံတကာရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှု
ကို မြှင့်တင်နိုင်ရန်ရည်ရွယ်ပြီး မြို့သာစီမံကိန်း၏ပုံရိပ်ကို 
‘လူမှုရေးတာဝန်ယူမှုရှိသော ဖွံ့ဖြိုးတိုးတက်မှု (socially 
responsible development)’ အဖြစ် ပြောင်းလဲပုံဖော်ရန် 
အား ထု တ် ကြိုး ပမ ်း  အား ထု တ် လာ ခဲ့ သ ည် ။ 
ကု မ္ပ ဏီ ၏ ဝ က် ဘ် ဆို က် တွ င်  ထုံး တ မ်း စ ဉ် လာ  
C S R  အ မျ ိုး အ စား လု ပ် င န်း များ  ( ကျော င်း များ ၊ 
ဆေးခန်းများနှင့်  ဘာသာရေးအင်စတီကျူးရှင်းများကို  
အထောက်အပံ့ ပေးအပ် ခြင်း )  ကို  ဓာတ်ပုံ များ ဖြင့်  
ဖော် ပြ ထား သ ည် ။ ၂ ၂ ၅  ကိုး က န့် လူ မျ ိုး တို င် ကွ န်း  
ဦးအောငဝ်င်းခိငု ်ဦးဆောငသ်ည့ ်မြနမ်ာကမု္ပဏတီစခ်ဖုြစသ်ော 
(၎င်းပိုင် Royal Hi-tech Group လုပ်ငန်းအုပ်စု၏ 
အ စိ တ် အ ပို င်း တ စ် ခု ဖြ စ် ၏ )  M M I D  က လ ည်း  
တရုတ်ရင်းနှီး မြှုပ်နှံသူများကို  ဆွဲဆောင်နိုင်ရန်အတွက် 
ထို စီ မံ ကိ န်း ကို  B R I  မူ ဘော င် အော က် တွ င်  
ပြန်လည်စီစဉ်ထည့်သွင်းကာ ဈေးကွက်မြှင့်တင်ခဲ့သည်။ 
တ ရု တ် သံ အ မ တ် ကြီး ဟု န် လျ န် က လ ည်း  
ထိုစီမံကိန်းကို  အားပေးမြှင့်တင်ရန်အတွက် မြို့သာသို့  
သွားရောက်လည်ပတ်ခဲ့သည်။၂၂၆

တ ရု တ် ရ င်း နှီး မြှု ပ် နှံ မှု များ နှ င့်  ဆ က် နွ ယ် နေသေ ာ  
မြေ သိ မ်း မှု များ အ တွ က်  မြေပ ို င် ရှ င် များ အား  
လျော် ကြေး ငွေ ပေး အ ပ် ရေး  ကိ စ္စ ရ ပ် များ မှာ  
အများအားဖြင့်  ပြဿနာများဖြင့်  ပြည့်နှက်နေခဲ့သည်။ 
လျော် ကြေး ပေး ရေး လု ပ် င န်း စ ဉ် များ က 
တစ်သမှတ်တည်း မရှိသည့်အပြင် ပွင့်လင်း မြင်သာမှု
လည်းကင်းမဲ့နေခဲ့၏။ ထိုအချက်က မြေတန်ဖိုးအပြင် 
အသက်မွေးဝမ်းကျောင်းလုပ်ငန်း ပြန်လည်စတင်နိုင်စွမ်း 
အပေါ်တွင်လည်း  အကျ ိုးသက်ရောက်နေသည် ဖြစ်ရာ 
မြေပို င် ရှ င် များအဖို့  မသေချာမရေရာမှုနှ င့် ဖိ စီးမှု များ  
ရ င် ဆို င် ခံ စား နေ ခဲ့ ရ ပေ သ ည် ။  မ ကြာ သေး မီ က 
ပြန်လည်ပြင်ဆင်ရေးဆွဲခဲ့သည့် ၂၀၁၂ ခုနှစ် မြန်မာနိုင်ငံ 
မြေလွတ်၊ မြေလပ်နှင့် မြေရိုင်းများ စီမံခန့်ခွဲရေးဥပဒေက 
ထိုပြဿနာများကို ပိုမိုဆိုးရွားစေခဲ့၏။ ထိုဥပဒေက ရပ်ရွာလူ
မှုအသိုက်အဝန်းပိုင်မြေများကို အသိအမှတ်မပြုသည့်အပြင် 
မျ ိုးဆကပ်ေါင်းများစွာနေထိငု ်လပုက်ိငုစ်ားသောကလ်ာခဲသ့ော 
ဘိုး ဘွား ပို င် မြေမ ျား ပေါ် တွ င်  နေ ထို င် လု ပ် ကို င် သော  
လူ မှု အ သို က် အ ဝ န်း များ ကို  ပြ စ် မှု မြော က် ကြော င်း  
သတ်မှတ် ပြဌာန်း ခြင်းကြောင့်  ဖြစ်သည်။ ၂၂၇ ဥပမာ 
ကျောက်ဖြူတွင် SEZ အတွက်လျာထားနယ်မြေ၏ ၅၅% ကို 
‘အသက်မွေးဝမ်းကျောင်းလုပ်ငန်းများတွက်အသုံးပြုသောမြေ 
များ’ ဖြစ်ကြောင်း ပြောဆိုတင်ပြခဲ့ကြသော်လည်း ထိုမြေများ
ကိုအသုံးပြုနေသူတို့တွင် ပုံစံ (၇) (လယ်ယာမြေဥပဒေအရ 
ထုတ်ပေးသော လယ်ယာမြေလုပ်ကို င်ခွင့်လက်မှတ် ) 
မရှိပေ။၂၂၈ သို့ဆိုလျှင်  ထိုမြေများမှာ ‘မြေလွတ်၊ မြေလပ်၊ 
မြေရိငု်းများ’ တငွ ်အလိအုလျောက ်အကျုံးဝငသ်ွားမညဖ်ြစပ်ြီး 
မြေ အ သုံး ပြု နေ သူ များ အ နေဖြ  င့်  မြ န် မာ အ စိုး ရ မှ  
ပြောကြားခဲ့သကဲ့သို့ပင်  လျော်ကြေး လုံးဝရရှိနိုင်မည် 
မဟတုပ်ေ။ CSO ခေါင်းဆောငတ်စဦ်းက ‘တရတုရ်င်းနှီးမြှုပ်နှသံ၊ူ 
တ ရု တ် အ စိုး ရ  နဲ့  တ ရု တ် ကု မ္ပ ဏီ တွေ အ နေ နဲ့  
မြန်မာအစိုးရနဲ့ပဲ စေ့စပ်ညှိနှိုင်းနေတာမျ ိုး မလုပ်သင့်ဘူး။ 
လူ မှု အ သို က် အ ဝ န်း အား လုံး ရဲ့  အ လို ဆ န္ဒ တွေ ၊ 
လိုအပ်ချက်တွေ၊ တောင်းဆိုချက်တွေကို အလေးထားပြီး 
ထည့်သွင်းစဉ်းစားရမယ်။ သူတို့အနေနဲ့ လူမှုအသိုက်အဝန်း 
တွေရဲ့  ရပိုင်ခွင့် တွေကို  လေးစားသင့်ပါတယ် ’  ဟု  
ပြောကြားခဲ့သည်။၂၂၉

အ ထ က် တွ င် ဆွေး နွေး တ င် ပြ ခဲ့ သော  တ ရု တ် -
မြန်မာရေနံနှင့် သဘာဝဓာတ်ငွေ့ပိုက်လိုင်းများ ကလည်း 
မြေ သိ မ်း မှု များ အ တွ က်  လျော် ကြေး ပေး အ ပ် ခြ င်း နှ င့်  
ဆက်နွယ်နေသောပြဿနာများကို ထင်ရှားပေါ်လွင်အောင် 
ပြသခဲပ့ြီး ဖြစသ်ည။် လျောက်ြေးပေးအပခ်ြင်းနငှ့ပ်တသ်က၍် ခါး

တ ရု တ် ရ င်း နှီး မြှု ပ် နှံ မှု များ နှ င့်  
ဆက်နွယ်နေသော မြေသိမ်းမှုများ 
အတွက် မြေပိုင်ရှင်များအား 
လျော်ကြေးငွေ ပေးအပ်ရေးကိစ္စ 
ရပ်များမှာ  အများအား ဖြင့်  
ပြဿနာများဖြင့် ပြည့်နှက်နေခဲ့သည်။
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သီးနာကျည်းမှုများဖြစ်ပေါ်စေသော အကြောင်းအရာများတွင် 
လျော်ကြေးအစီစဉ်တစ်ခုညှိနှိုင်း သတ်မှတ်ရန် စီမံကိန်း 
ဒဏ်ခံလူမှုအသိုက်အဝန်းများနှင့်  တိုင်ပင်ဆွေးနွေးမှု 
မရှိ ခြင်းနှင့်  သဘောတူညီချက်စာချုပ်တစ်ခုကို  စီမံ
ကိ န်း ဒ ဏ် ခံ လူ မှု အ သို က် အ ဝ န်း များ မှ  အ သေး စိ တ်  
လေ့လာ ကြည့် ရှုနို င် ရန်  ကြိုတင်ပေးအပ်တင် ပြမှုမျ ိုး  
မရှိ ခြင်း တို့ပါဝင်သည်။ တောင်သူလယ်သမားများ၏ 
၉ ၄ %  ခ န ့် က  နော က် ဆုံး သ ဘော တူ ညီ ချ က်  
စာ ချု ပ် မိ တ္တူ တ စ် စော င် ကို  လုံး ဝ ပ င် မ ရ ရှိ ခဲ့ ပေ ။ 
အချ ို ့ကိစ္စရပ်များတွင်  သဘောတူညီချက်စာချုပ်အား 
အသာတကြည်လက်မှတ်ရေးထိုးရန် အာဏာပိုင်များက 
တောင်သူများကို ဖိအားပေးခြိမ်းခြောက်ခဲ့ကြသည်။ ထို့အပြင် 
ပေးအပ်ခဲ့သော လျော်ကြေးငွေများကိုလည်း စီမံကိန်းဒဏ်ခံ
လူမှုအသိုက်အဝန်းများအားလုံးကို အညီအမျှ ခွဲဝေပေးခဲ့ခြင်း 
မရှိပေ။၂၃၀

အ လု ပ် သ မား အ ခွ င့် အ ရေး  ချ ိုး ဖော က် မှု များ ကြော င့်  
တရုတ်စက်ရုံများမှာလည်း ပိုမိုကျယ်ကျယ်ပြန့်ပြန့်ဖြစ်တည်
လာသည့ ်မကျေနပခ်ျကမ်ျားကိ ုရငဆ်ိငုက်ြုတံွေ့လာခဲရ့သည။် 
ဥပမာ ၂၀၁၈ ခုနှစ် နှစ်လယ်ပိုင်း၌ လုပ်ခလစာနှင့်  
အလုပ်သမားအခွင့်အရေး ချ ိုးဖောက်မှုကိစ္စရပ်များနှင့်
ပတ်သက်၍ ရန်ကုန်မြို့ရှိ Hangzhou Hundred-Tex 
အထည်ချုပ်စက်ရုံအပေါ် ဆန့်ကျင်သပိတ်မှောက်မှုအတွင်း 
စက်ရုံထိခိုက်ပျက်စီးခဲ့ရပြီး တရုတ်မန်နေဂျာများမှာလည်း 
‘စက်ရုံအတွင်းပိတ် မိနေခဲ့သည် ’။ ၂၃၁ ထိုသူတို့စက်ရုံမှ  
ပြန်ထွက်နိုင်ရန်အတွက် ရန်ကုန် မြို့ရှိတရုတ်သံရုံးက 
ကြားဝင် စေ့စပ်ဖျန် ဖြေပေးခဲ့ ရသည်ဟု  ဆို ကြ၏။ ၂၃၂ 

မြန်မာနိုင်ငံအတွင်း  ထိုကဲ့သို့သော ဆန့်ကျင်ဆန္ဒပြမှုများနှင့် 
အရပ်ဘက်အဖွဲ့အစည်းများ၏ တက်ကြွသော လှုပ်ရှား 
ဆောငရ်ကွမ်ှုများကြောင့ ်တရတုရ်င်းနှီးမြှုပန်ှသံမူျား အနေနငှ့ ်
မြန်မာနိုင်ငံတွင် လုပ်ငန်းထူထောင်လုပ်ကိုင်ရန် အတွက် 
စိုးရိမ်မကင်းဖြစ်လာခဲ့ကြသည်။ တုံ့ပြန်ဖြေရှင်းမှုတစ်ရပ်အ
နေနှင့် ပုသိမ်ချည်မျှင်နှင့် အထည်ချုပ်စက်မှုဇုန်အတွင်းရှိ 
အိ မ် ခြံ မြေမ ျား ကို  ကြော် ငြာ ရော င်း ချ ရာ တွ င်  
တရုတ်ဘာသာစကားသုံးကြော်ငြာတစ်ခုက ‘တရားမဝင်ဆန့်
ကျင်ဆန္ဒပြမှုများကိုအဆုံးသတ်နိုင်မည့် တံခါးပိတ် စီမံခန့်ခွဲ 
မှုစနစ် ကျင့်ကြံဆောင်ရွက်ခြင်း’ ကို ထိုစက်မှုဇုန်အတွင်း 
စက်ရုံများတည်ဆောက်လုပ်ကိုင်မှု၏ အားသာချက် (selling 
point) တစ်ရပ်အနေနှင့် ထည့်သွင်းဖော်ပြခဲ့သည်။၂၃၃

ကုန်ထုတ်လုပ်ငန်းနှင့်  SEZs တို့သည် CMEC/BRI 
မူ ဘောင်နှင့်  မြန်မာနို င် ငံ၏ နယ်စပ်ဒေသဆိုင် ရာ  
အ မျ ိုး သား ဖွံ့ ဖြိုး တိုး တ က်  ရေး စီ မံ ချ က် များ တို့ ၏ 
အစိတ်အပိုင်းတစ်ရပ်အနေဖြင့် အလွန်ပင်အရေးပါကြောင်း 
တရုတ်အစိုးရနှင့် NLD အစိုးရတို့ ကြားတွင် သဘောတူ
ညီချက်ရရှိထား ပြီး ဖြစ်သည်ဟု ထင် မြင်ယူဆရသည်။ 
သို့သော် လက်တွေ့မြေပြင်အခြေအနေတွင် ဒေသခံလူမှု 
အသိုက်အဝန်းများက အဆိုပါကုန်ထုတ်လုပ်ငန်းများနှင့် 
SEZs များအား မည်သို့မည်ပုံ ကြိုဆိုသွားမည်ဆိုသည်
ကို  ဆက်လက်စောင့် ကြည့် လေ့လာသွားရဦးမည် ဖြစ်

သည်။ ယင်းသည် စီမံကိန်းဒီဇိုင်းရေးဆွဲချမှတ်မှုနှင့်  
အကောင်အထည်ဖော်ဆောင်မှု လုပ်ငန်းစဉ်များ အပေါ်တွင် 
များ စွာ မူ တ ည် ပေ သ ည် ။  လ ယ် ယာ မြေမ ျား နှ င့်  
သကမ်ွေးလပုင်န်းများ လကလ်ွှတဆ်ုံးရှုံးရမည့ ်အခြေအနေနငှ့ ်
ရင်ဆိုင်ကြုံတွေ့နေရသည့် ဒေသခံပြည်သူ ပေါင်း ၂၀၀၀၀ 
ကျော်ရှိသော ကျောက်ဖြူမြို့တွင် ဆန့်ကျင်ဆန္ဒပြမှုများ 
ဖြစ်ပွားနေခဲ့ ပြီး ဖြစ်သည်။ ၂၃၄ အဆိုပါစီမံကိန်းများနှင့်  
ဆက်နွယ်နေသော ပွင့်လင်း မြင်သာမှု ကင်းမဲ့ ခြင်းနှင့်  
တာဝန်ယူ  တာဝန်ခံမှုကင်းမဲ့ ခြင်း  မှတ်တမ်းဆိုးများ  
ကို ကြည့်လျှင်  ကြီးမားသော အပြောင်းအလဲများကို  
ဖောဆ်ောငသ်ွားရနလ်ိအုပသ်ည။် အဆိပုါစမီကံနိ်းမရှရှနိိငုမ်ည့ ်
အကျ ိုးကျေးဇူးများကို ဒေသခံပြည်သူများ အမှန်တကယ် 
သမိြငန်ားလညန်ိငုရ်နန်ငှ့ ်အနိငုက်ျင့ခ်ြင်း၊ လယယ်ာမြေနငှ့ပ်ိငု်
ဆိငုမ်ှုများသမိ်းပိကုခ်ြင်းတိုမ့ ှအကာအကယွပ်ေးနိငုရ်နအ်တကွ ်
အကောင်အထည်ဖော်သွားရမည့် အပြောင်းအလဲများပင် 
ဖြစ်လေသည်။
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နိဂုံး
BRI သည် ဘေဂျင်းအစိုးရထံမှ စတင်ထွက်ပေါ်လာသည့် 
စနစ်တကျစီစဉ်ရေးဆွဲထားသော မဟာသေနင်္ဂဗျူဟာတစ်ရပ် 
မ ဟု တ် ပဲ  ကျ ယ် ပြ န့် ပြီး  အု ပ် ချု ပ် မှု လျော့ ရဲ သော  
မူဘောင်တစ်ရပ်အောက်တွင် တစ်သီတစ်သန်းကြီးရှိနေသော
လုပ်ငန်းများသာ ဖြစ်ကြောင်း ဤအနှစ်ချုပ်အစီရင်ခံစာတွင် 
ထုတ်ဖော်တင် ပြခဲ့ ပြီး ဖြစ်သည်။ တရုတ်နိုင်ငံအစိုးရက 
B R I  ကို  အ ချ ိတ် အ ဆ က် မိ မိ ပေါ င်း စ ပ် ထား သ ည့်  
ညီ ညွှ တ် မျှ တ သော  အ စီ အ စ ဉ် သ စ် တ စ် ခု အ ဖြ စ်  
ပြောဆိုပုံဖော်နေသော်လည်း တကယ်တမ်းတွင်  BRI 
လုပ်ငန်းများကို ကိုယ်ပိုင်ရည်မှန်းချက်များ ကိုယ်စီရှိနေသည့် 
actors မျ ိုးစုကံ အကောငအ်ထညဖ်ော ်ဆောငရ်ကွန်ေပေသည။် 
အကြီးစား BRI စီမံကိန်းများကို တရုတ် SOEs များနှင့် 
ပြည်နယ်အစိုးရများ (ယူနန်ပြည် နယ်အစိုးရ အပါအဝင်) က 
အားပေးမြှင့်တင်ပြီး စီမံကိန်းတစ်ခု အရှိန်အဟုန်ရလာသည်
နှင့်တပြိုင်နက် တရုတ်ဗဟိုအစိုးရက အထောက်အပံ့ပေးရေး 
အခန်းကဏ္ဍတစ်ရပ်မှ ပါဝင်ဆောင်ရွက်သည်။

BRI သည် တရုတ်အရှင်းရှင်စနစ်အတွင်းမှ အကျပ်အတည်း 
တစရ်ပအ်ား တုံပ့ြနဖ်ြေရငှ်းဆောငရ်ကွမ်ှုတစရ်ပပ်င ်ဖြစလ်ေရာ 
တရုတ်တို့၏ ပိုလျှအံရင်းအနှီး၊ ပိုလျှစံွမ်းဆောင်ရည်တို့နှင့် 
ဆကန်ယွန်ေသော ပြဿနာများကိ ုမြနမ်ာနိငုင်သံို ့ရွှေပ့ြောင်းပို ့
ဆောင်ရုံချည်းသက်သက်မဖြစ်ရန် အရေးကြီးသည်။ BRI 
စီမံကိန်းများသည် ၎င်းတို့ကိုတွန်းအားပေးမောင်းနှင်နေ
သော တရုတ်ကုမ္ပဏီများနှင့် ပြည်နယ်အစိုးရများကိုသာမက 
မြန်မာပြည်သူလူထုကိုလည်း အကျ ိုးဖြစ်ထွန်းစေရမည်။ 
သို့ မဟုတ်လျှင်  BRI  လုပ်ငန်းများ၏ဆိုးကျ ိုးများကို  
မြန်မာပြည်သူများ (အထူးသဖြင့် တိုင်းရင်းသားနယ်မြေများမှ 
ပြည်သူများ) ကသာ အဓိကရင်ဆိုင်ခံစားရမည်ဖြစ်သည်။  
တရုတ်ကုမ္ပဏီများ၊ အစိုးရများနှင့်  ပညာရှင်များတို့က 
တရုတ်ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုများ၏ အတိတ်ကာလမှအမှားများ 
(အထူးသဖြင့်  မြစ်ဆုံဆည်နှင့်  ပတ်သက်၍)  ကို  
ပြနလ်နှသ်ုံးသပဆ်ငခ်ြငခ်ဲက့ြ၏။ ထိအုချနိ ်ကတည်းကစတငပ်ြီး 
တရုတ်စီမံကိန်းများ၏ အကျ ိုးကျေးဇူးများကို အများသိ
မြင်လက်ခံလာအောင်ဆောင်ရွက်ရန်နှင့် စီစဉ်ထားသော 
စမီကံနိ်းများအတကွ ်သကရ်ောကမ်ှုလေလ့ာဆန်းစစခ်ျက်များ 
ပြုလုပ်ရန်  အားထုတ် ကြိုးပမ်းလာခဲ့ ကြသည်။ သို့ရာ 
တွင်  လူထုဆွေးနွေးတိုင်ပင်ရေး လုပ်ငန်းစဉ်များကို  
တိုး တ က် ကော င်း မွ န် အော င်  လု ပ် ဆော င် သွား ရ န်  
လို အ ပ် နေဆ ဲ ဖြ စ် ပြီး  စီ မံ ကိ န်း များ သ ည် လ ည်း  
ဒေသခံလူမှုအသိုက်အဝန်းများအတွက်  စစ်မှန် သော 
အကျ ိုးခံစားခွင့် များ  ပေးအပ်နို င်ရန်  လိုအပ်သည် ။ 
သို့ မဟုတ်ပါက ပြောဆိုဆက်သွယ်ဆောင်ရွက်မှု နှ င့်  
ဆွေးနွေးတိုငပ်ငမ်ှုဆိုင်ရာ အားထုတ်ကြိုးပမ်းဆောင်ရွကခ်ျက်
များက လူထုဆက်ဆံရေးဟန်ပြလုပ်ဆောင်ချက်များ (public 
relation exercises) သာ ဖြစ်သွားနိုင်သည်။

သို့သော် အခြားသော နိုင်ငံခြားရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုများလိုပင် BRI 
စီမံကိန်းများကို မြန်မာအစိုးရ၏ သဘောတူခွင့်ပြုချက်မပါပဲ 

ဖော်ဆောင်ခွင့်မရှိပေ။ Walden Bello ရေးသားခဲ့သကဲ့သို့ပင် 
‘မြန်မာအစိုးရအနေနဲ့ ပထမဆုံးလုပ်ရမှာက နိုင်ငံခြားရင်းနှီး
မြှုပ်နှံမှုကို လက်ခံမယ် လက်မခံဘူး ဆုံးဖြတ်ဖို့မဟုတ်ပါဘူး။ 
နိုင်ငံ ခြားရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှုကို  ဘယ်လိုဖွံ့ ဖြိုးတိုးတက်ရေး 
အယူအမြင်  (deve lopment  parad igm)  ထဲ  
ထည့သ်ငွ်းသွားမလဆဲိတုာ ဆုံးဖြတဖ်ိုပ့ါ’ ။ ဆကလ်ကပ်ြီး ၎င်းမ ှ
အခြားရွေးချယ်စရာ မဟာဗျူဟာအောက်တွင် ‘နိုင်ငံခြားရင်း
နှီးမြှုပ်နှံမှုတွေက စီးပွားရေးရဲ့ တစ်ချ ို ့နယ်ပယ်ကဏ္ဍတွေမှာ 
ကော င်း ကျ ိုး ပေး နို င် တ ယ် ၊  တ စ် ချ ို ့ နေ ရာ မှာ တော့  
မပေးနိုင်ဘူး။ ဒါ့အပြင် ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုအမျ ိုးအစားတွေအ
ပေါ်လည်း မူတည်တယ်’ဟု ကောက်ချက်ချထားပါသည်။၂၃၅ 
မြနမ်ာနိငုင်အံနေနငှ့ ်အသုံးဝငပ်ြီး ရေရညှတ်ညမ်ြမဲှုကိပုေးသော 
နို င် ငံ ခြား န ည်း ပ ညာ များ  ပို မို ရ ရှိ ပို င် ဆို င် စေမ  ည့်  
တင်းကျပ်ပြီး တရားမျှတသော စည်းမျဉ်းစည်းကမ်းများကို 
ရေဆွဲချမှတ်သင့်သည်။ မြန်မာအစိုးရသည် နိုင်ငံ ခြား
ရင်းနှီး မြှုပ်နှံ မှုနှင့်  သက်ဆိုင်သည့်  အဓိကကျသော 
ဥပဒေများနှင့် မူဝါဒများ (ဥပမာ ရင်းနှီးမြှုပ်နှံမှုဥပဒေ၊ SEZ 
ဥပဒေ နှင့် အမျ ိုးမျ ိုးသော လယ်ယာ မြေဥပဒေများ) က 
ဒေသခံလူမှုအသိုက်အဝန်းများ၏ အကျ ိုးကို အမှန်တကယ် 
ဦးစားပေးခြင်းရှိမရှိ ၊  နိုင်ငံတကာလူ့အခွင့်အရေးစံနှုန်း
များနှင့်ကိုက်ညီခြင်းရှိမရှိ  ပြန်လှန်လေ့လာသုံးသပ်ကာ 
လိုအပ်သလိုဆောင်ရွက်သင့်သည်။

B R I  အ ကော င် အ ထ ည် ဖော် ဆော င် ရွ က် ရေး ဆို င် ရာ  
ဦးဆောင် ကော်မတီ၏ ပထမဆုံးအစည်းအဝေးတွင်  
ဒေါ်အောင်ဆန်းစုကြည်က ‘ရွေးချယ်သောစီမံကိန်းများသည် 
အ မျ ိုး သား စီ မံ ချ က် များ ၊  မူ ဝါ ဒ များ နှ င့်  
ပြည်တွင်းလုပ်ထုံးလုပ်နည်း များတို့နှင့်  ကိုက်ညီမှုရှိမရှိ 
သေသေ  ချာ ချာ စိ စ စ် သွား ရ န် ’ ၂ ၃ ၆  လို အ ပ် ကြော င်း  
အ လေး ပေး ပြော ကြား ခဲ့ ၏ ။  လို အ ပ် ချ ိ န် တွ င်  
တရုတ်စီမံကိန်းများအား ပြောင်းလဲ ခြင်း ၊  ဆိုင်းငံ့ ခြင်း 
သို့မဟုတ် ပယ်ဖျက်ခြင်းပြုလုပ်ခဲ့သည့် မြန်မာအစိုးရ၏ 
သမို င်းမှတ်တမ်းကို ကြည့်လျှင်  ထို ပြော ကြားချက်က 
အနှစ်သာရမဲ့သော လုပ်ရိုးလုပ်စဉ် ညွှန်ကြားချက်မျ ိုးမဟုတ်ပဲ 
များစွာပိုမို လေးနက်နိုင်သည်။  BRI  လုပ်ငန်းများကို  
ထထိရိောကရ်ောက ်စမံီအပ်ုချုပ်ရနအ်တကွ ်တရတုအ်စိုးရတငွ ်
စွ မ်း ဆော င် ရ ည် က င်း မဲ့ နေပြ ီး  န ယ် မြေဒေ  သ ဆို င် ရာ  
ဗဟုသုတမရှိသည့်အခြေအနေတွင် မြန်မာအစိုးရအနေနှင့် 
အဆိုပြုထားသော လုပ်ငန်းများ၏အားသာချက် အကျ ိုး 
ကျေး ဇူး များ ကို  အ သေ အ ချာ လေ့ လာ စိ စ စ် သွား ရ န်  
အရေးကြီးသည်။ စီမံကိန်းများ၏ တိုးတက်မှုအနေအထားကို 
စော င့် ကြ ည့် စ စ် ဆေး ခြ င်း နှ င့်  မြ န် မာ လူ ထု အ တွ က်  
ထိ ခို က် န စ် နာ ပျ က် စီး စေ နို င် သော  သို့ မ ဟု တ်  
အကျ ိုးမရှိသော စီမံကိန်းများကို ငြင်းဆန်ပယ်ချခြင်းက 
မရှိမဖြစ်အရေးပါပေသည်။

B R I  စီ မံ ကိ န်း များ အ တွ က်  က န် ထ ရို က် စာ ချု ပ်  
ချုပ်ဆိုခဲ့ပြီးချနိ်တွင် တရုတ်-မြန်မာ နှစ်နိုင်ငံကြားရင်းနှီးမြှုပ်
နှံမှု သဘောတူညီချက်စာချုပ် (Bilateral Investment Trea-
ty (BIT)) အရ သက်ဆိုင်ရာ တရုတ်ရင်းနှီးမြှုပ်နှံသူများသည် 
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ဆုံး ရှုံး ခဲ့ ရသည့်  အသုံး စရိတ်များနှ င့်  ဆုံး ရှုံး ရမည့်  
နောင်ကာလအမြတ်ငွေများအတွက် တရားစွဲဆိုနိုင်ခွင့်  
ရှိသည် ။  B IT  တွင်  ရင်းနှီး မြှု ပ် နှံသူ -နို င် ငံ တော်  
အငြင်းပွားမှုဖြေရှင်းရေး (Investor-State Dispute Set-
tlement (ISDS)) စနစ်ယန္တယားတစ်ရပ်ပါရှိသည်။ 
အ က ယ် ၍  အ သ စ် ပြ ဌာ န်း လို က် သော  
နည်းဥပဒေများ သို့မဟုတ် မူဝါဒများက ၎င်းတို့၏ 
ရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှုများအပေါ် ရိုက်ခတ်မှုများရှိလာခဲ့လျှင်  
ရင်းနှီးမြုပ်နှံသူများအနေနှင့် ISDS စနစ်ယန္တယားအောက်၌ 
ပုဂ္ဂလိကရှေ့နေ့သုံးဦးပါရှိသည့် နိုင်ငံတကာခုံရုံးတစ်ခုတွင် 
မြန်မာအစိုး ရအား  တရားစွဲဆို နို င် မည် ဖြစ်သည် ။ ၂၃၇ 
အဆိုပါ  နည်းဥပဒေသစ်များနှင့်  မူဝါဒသစ်များက 
လူထုအကျ ိုးစီးပွားအတွက်  ချမှတ်ခဲ့ ခြင်း ဖြစ်လျှင်ပင်  
(ဥပမာ သဘာဝပတ်ဝန်းကျင် သို့မဟုတ် ပြည်သူ့ကျန်းမာ
ရေးဆိုင်ရာဥပဒေများ) ထိုခုံရုံးများသည် မြန်မာအစိုးရအား 
ရ င်း နှီး မြှု ပ် နှံ သူ တို့ ကို  ပြ ည် သူ့ အ သုံး စ ရိ တ် မှ နေ ၍ 
အမေရိကန်ဒေါ်လာ ဘီလီယံချသီော လျော်ကြေးငွေများ 
ပေးအပ်သွားရန်  အမိန့် ပေးနို င်သည့်အာဏာရှိသည် ။ 
ထို့ကြောင့်ပင် မြန်မာအစိုးရအနေနှင့် စီမံကိန်းများ (နှင့် 
ကန်ထရိုက်စာချုပ်များ) ကို လက်မှတ်ရေးထိုးခြင်းမပြုမီ 
ဂရတုစိကု ်ပြနလ်နှလ်ေလ့ာသုံးသပရ်န ်အလနွအ်ရေးကြီးသည။် 
သို့ ရာတွင်  စီမံကိန်းရပ်ဆိုင်းလိုက်ချ နိ်  ကတည်းက 
မြစ်ဆုံဆည် ရင်းနှီး မြှုပ်နှံသူတို့သည် ဆုံးရှုံးခဲ့ရသည့်  
၎င်းတို့၏ ရင်းနှီး မြှုပ်နှံမှုများနှင့်  နောင်ကာလငွေကြေး 
အမြတ်အစွန်းများအတွက် ISDS ယန္တယားကိုအသုံးပြုကာ 
ပြန်လည်ရယူနိုင်အောင် ဆောင်ရွက်ခဲ့ ခြင်းမရှိကြောင်း 
တွေ့မြင်ရသည်။ စီမံကိန်းအား တရားဝင် ပယ်ဖျက်ခဲ့ခြင်း 
မရှိသေးသဖြင့် ပြန်လည်စတင်နိုင်ရန် မျှော်လင့်နေခြင်းမျ ိုး
လည်းဖြစ်နိုင်သည်။ သို့တည်းမဟုတ် တရုတ် ကုမ္ပဏီများနှင့် 
တရုတ်အစိုးရက အထက်တွင်ဖော် ပြခဲ့သကဲ့သို့ သော 
ဥ ပဒေကြေ  ာ င်း အ ရ  ဆော င် ရွ က် မှု တ စ် ရ ပ် ကြော င့်  
မြန်မာနိုင်ငံတွင် ကျယ်ကျယ်ပြန့် ပြန့် ဖြစ်တည်လာမည့် 
တရုတ်ဆန့်ကျင်ရေး စိတ်ခံစားချက်များကို ပူပန်စိုးရွံ့ခြင်း
ကြောင့်လည်းဖြစ်နိုင်သည်။

ကု န် ကျ စ ရိ တ် အ လွ န် မြ င့် မား သော  အ ဓိ က အ ခြေ ခံ  
အ ဆော က် အ အုံ စီ မံ ကိ န်း များ  ပါ ဝ င် နေ သ ည် ဖြ စ် ရာ  
BRI  စီမံကိန်းတစ်ရပ်ရပ်ကြောင့်  ဖြစ်ပေါ်လာမည့်  
ကြွေးမြီဝန်ထုပ်များကို အလေးပေးလေ့လာဆန်းစစ်သွားရန် 
လို အ ပ် သ ည် ။  မြ န် မာ နို င် ငံ ၏  နို င် ငံ ခြား ကြွေး မြီ  
(အမေရိကန်ဒေါ်လာ ၃.၈ ဘီလီယံ) တွင် တရုတ်နိုင်ငံကို 
ပေးဆပ်ရမည့်ကြွေးမြီပမာဏက အများဆုံးဖြစ်ပြီး BRI 
စီမံကိန်းများအား စီစဉ်ထားသည့်အတိုင်း ရှေ့ဆောက် 
ဖော် ဆော င် သွား မ ည် ဆို လျှ င်  ထို ကြွေး မြီ ပမ ာ ဏ မှာ  
ပို မို ကြီး မား လာ မ ည် ဖြ စ် သ ည် ။ ၂ ၃ ၈  ပုံ မှ န် အား ဖြ င့်  
တရုတ်ချေးငွေများက နိုင်ငံတကာမှ အခြားမြီရှင်တို့၏ 
ချေးငွေများနှင့် စာလျှင်  အတိုးနှုန်း မြင့်မားလေ့ရှိသည်  
ဖြစ်ရာ မြန်မာအစိုးရအနေဖြင့် အလွန်တရာကြီးလေးသော 
ကြွေးမြီဝန်ထုတ်ကို ရှောင်လွဲနိုင်ရန်အတွက် BRI စီမံကိန်းများ 
၏ ကနုက်ျစရတိ၊် ထိစုမီကံနိ်းများ၏ ဘဏ္ဍာရေးဆိငုရ်ာရငှသ်န်

အောငမ်ြငန်ိငုစ်မွ်းနငှ့ ် စမီကံနိ်းအတကွ ်ဘဏ္ဍာငွေပံပ့ိုးမှုရင်းမြစ ်
များတို့ကို အသေအချာစိစစ်ရန် အထူးပင်အရေးကြီးသည်။ 
မြ န် မာ အ စိုး ရ သ ည်  B R I  စီ မံ ကိ န်း များ တွ င်  
ကြီးမားသောအပြောင်းအလဲများ ဖြစ်ပေါ်လာအောင် (ဥပမာ 
ကျောက်ဖြူဆိပ်ကမ်း၏အရွယ်အစားကို လျှော့ချခြင်းနှင့် 
မူ ဆ ယ် - မ န္တ လေး  မြ န် နှု န်း မြ င့် ရ ထား လ မ်း အ တွ က်  
အိ တ် ဖွ င့် တ င် ဒါ ခေါ် ယူ ရေး  လု ပ် င န်း စ ဉ် တ စ် ရ ပ်  
ဖော်ဆောင်နိုင်ခြင်း) ဆွေးနွေးညှိနှိုင်းနိုင်ခဲ့ ပြီး ဖြစ်သည်။ 
ထိုအချက်ကိုကြည့်လျှင် မြန်မာအစိုးရအနေနှင့် နိုင်ငံအတွင်းရှိ 
BRI လုပ်ငန်းများအတွက် ကိုယ်ပိုင်သတ်မှတ်ပြဌာန်းချက်များ 
ချမှတ်ဆောင်ရွက်နိုင်မည်ဖြစ်သည်။

မြန်မာနိုင်ငံအတွင်းရှိ  ပြည်နယ်နှင့်  တိုင်းဒေသကြီး  
အ စိုး ရ များ က လ ည်း  B R I  ရေး ဆွဲ ချ မှ တ် မှု နှ င့်  
အကောင်အထည်ဖော် ဆောင်မှုတွင်  အဓိကကျသော 
အခန်းကဏ္ဍတစ်ရပ်မှ ပါဝင်နေသည်။ အဆိုပါ ပြည်နယ်/
တိုင်းအဆင့်အစိုးရများ (sub-national govern-
ments) အနေဖြင့် လက်ရှိအစိုးရနှင့် ယခင်အစိုးရများကို 
ကိုယ်စား ပြုထင်ဟပ်သည့်  အထက်အောက်ဆန်ကာ 
အီလစ်လူတန်းစားဗဟိုပြုသော စီးပွားရေးဖွံ့ဖြိုးတိုးတက်ရေး 
ချဉ်းကပ်လုပ်ဆောင်ပုံနည်းလမ်း (top-down and 
elite-centered approach) ကို ပုံတူကူးကျင့်ကြံဆောင်
ရွက်ခြင်းမပြုရန် လိုအပ်သည်။ ထိုချဉ်းကပ်လုပ်ဆောင်ပုံ 
နည်းလမ်းက သမိငု်းစဉဆ်ကက်ပင ်လမူှုအသိကုအ်ဝန်းများနငှ့ ်
ဗဟိုအစိုးရကြား ယုံကြည်မှုလျော့ကျစေခဲ့ပြီး ရန်လိုမုန်းထား 
မှု များ  မြ င့် တ က် စေ ခဲ့ သ ည် ။  မြ န် မာ အ စိုး ရ သ ည်  
ပြ ည် န ယ် နှ င့်  တို င်း ဒေ သ ကြီး အ စိုး ရ များ ကို  B R I 
စီမံကိန်းများနှင့်ပတ်သက်၍ ၎င်းတို့ဒေသများအတွင်းမှ 
လူမှုအသိုက်အဝန်းများ၏ တောင်းဆိုချက်များနှင့်အညီ 
ကိုယ်ပိုင်သတ်မှတ်ချက်များ ချမှတ်ပြဌာန်းနိုင်ခွင့်ရှိစေရန် 
ပံ့ပိုးကူညီသင့်သည်။ နယ်မြေဒေသတွင်း လိုအပ်ချက်များကို 
ဖြည့်ဆည်းဆောင်ရွက်နိုင်ရန်နှင့်  ဒေသခံပြည်သူများကို 
အကျ ိုးပြုနိုင်ရန်အတွက်ဖြစ်သည်။

အရပဘ်ကလ်မူှုအဖွဲ့အစည်းများကလည်း BRI လပုင်န်းများ၏ 
လား ရာ လ မ်း ကြော င်း ကို  လွှ မ်း မိုး ပြု ပြ င် နို င် သ ည် ။ 
တရုတ်အစိုးရသည် BRI အစီအစဉ်နှင့် ပတ်သက်သည့် 
ဝေဖန်ပြစ်တင်မှုများကို ပို၍အလေးထားလာကြပါသည်။ 
အထူးသဖြင့် ဘေဂျင်းအစိုးရမှ ချမှတ်ထားသော စံနှုန်းများနှင့် 
ညီ ညွ တ် ခြ င်း မ ရှိ ကြော င်း  လှု ပ် ရှား တ က် ကြွ သူ တို့ ၏ 
ပြစ်တင်စွပ်စွဲမှုများ အပါအဝင် ဖြစ်သည်။ တရုတ်ဘဏ်များ 
အ နေဖြ  င့် လ ည်း  အ ကျ ိုး အ မြ တ် မ ပေး နို င် သော  
စီမံကိန်းများ၊ လူမှုရေးနှင့် သဘာဝပတ်ဝန်းကျင်ဆိုင်ရာ 
ဆိုး ကျ ိုး များ ပေး သ ည် ဟု  သ တ် မှ တ် ရှု မြ င် သော  
စီ မံ ကိ န်း များ ကို  ငွေ ထု တ် မချေ း ချ င် ကြတေ ာ့ ပါ ။ 
တရုတ်အစိုးရနှင့်  ဘဏ်များသည်  နိုင်ငံတကာတွင် 
သိက္ခာကျဆင်းစေပြီး နှစ်နိုင်ငံဆက်ဆံရေးလည်း ထိခိုက်ကာ 
ငွေကြေးမြောက်မြားစွာ ဆုံးရှုံးရသည့် နောက်ထပ်မြစ်ဆုံ 
ဆည်မျ ိုး မကြုံချင်တော့သည်မှာ အသေအချာပင်ဖြစ်သည်။ 
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ထို့ကြောင့် ဆိုးကျ ိုးများစွာဖြစ်စေသော စီမံကိန်းများ၏ 
အငြင်းပွားဖယွ ်အကြောင်းအချကမ်ျားကိ ုတရတုဗ်ဟိအုစိုးရနငှ့ ်
ငွေထု တ် ပေးသော  ဘ ဏ္ဍာရေး အ င် စ တီ ကျူးရှ င်း များ  
သတိထားမိလာအောင်လုပ်ဆောင် ပြီး  စီမံကိန်းများကို  
ဟန့်တားနိုင်ပါသည်။ ထို့အပြင် သက်ဆိုင်ရာနိုင်ငံ၏ 
တည်ဆဲဥပဒေများကိုချ ိုးဖောက်ခြင်း (သို့) ကျင့်ဝတ်စည်း
မျဉ်းစည်းကမ်းများအား တရုတ်စီးပွားရေးလုပ်ငန်းများက 
လေးစား လိုက်နာမှုမရှခိြင်း (သို့) စမီံကိန်း၏စီးပွားရေးဆိုင်ရာ 
ရှင်သန်ရပ်တည်နိုင်စွမ်း (commercial viability) ကင်းမဲ့ခြင်း 
တို့အား ထင်သာမြင်သာအောင် ထုတ်ဖော်တင်ပြနိုင်သည်။ 
တရုတ်ရင်းနှီးမြုပ်နှံမှုများအား တည့်မတ်လမ်းညွှန်ပေးမည့် 
မူဝါဒများ၊ စံညွှန်းများ၊ လမ်းညွှန်ချက်များပါဝင်သည့်Inclu-
sive Development International (IDI) မှ ထုတ်ထားသည့် 
Safeguarding the People and the Environment : 
A Reference guide for Advocate (ပြည်သူလူထု နှင့် 
သဘာဝပတ်ဝန်းကျင်ကို လုံခြုံအောင်စောင့်ရှောက်ခြင်း) ကို 
အသုံးပြုနိုင်ပါသည်။

စီ မံ ကိ န်း ရ န် ပုံ ငွေ ရ င်း မြ စ် များ ကို  ပ စ် မှ တ် ထား သော  
လေ့ လာ မှု  မ ဟာ ဗျူ ဟာ ကြော င့်  အာ ရှ တို က် မှ  
စီမံကိန်းတခုကို ပြန်လည်လေ့လာ ဆန်းစစ်ခဲ့ကြသည်။၂၀၁၉ 
မေလတွင် အင်ဒိုနီးရှားနိုင်ငံ ဆူမတ်ဒရာ (Sumatra) 
မြောက်ပိုင်းရှိ ဘန်တန်တူရူ (Batang Toru) ဆည်ကို 
အင်ဒိုနီးရှားနိုင်ငံရှိ  ပတ်ဝန်းကျင်ဆိုင်ရာလှုပ်ရှားသည့်  
အကြီးဆုံးကွန်ယက်တစ်ခုဖြစ်သော WALHI ဦးဆောင်သော 
နိုင်ငံတကာ ဆန့်ကျင်ဆန္ဒပြမှုကြောင့် တရုတ်ဗဟိုဘဏ်က 
ထိုစီမံကိန်းကို သေသေချာချာ သုံးသပ်ပြီး သေချာချင့်ချနိ်ကာ 
ဆုံးဖြတ်ချက်ချပါမည်ဟု တုန့်ပြန်ခဲ့ပါသည်။ အခြားနိုင်ငံများ 
တွင်လည်း အန္တရာယ်ရှိသော BRI စီမံကိန်းများကို  
ရပ်တန့်သွားအောင် တက်ကြွလှုပ်ရှားသူများက ဗျူဟာကျကျ 
လှုပ်ရှားလာခဲ့ကြသည်။ ကင်ညာနိုင်ငံတွင် ကျောက်မီးသွေး
စက်ရုံစီမံကိန်းအတွက် ကုမ္ပဏီက ဒေသခံပြည်သူများအား 
သေသေချာချာ  အသိပေး  တို င် ပင် ခဲ့ ခြင်း မရှိ ခြင်း ၊ 
သဘာဝပတ်ဝန်းကျင် ထိခိုက်စေခြင်း စွဲဆိုချက်များဖြင့် 
တ က် ကြွ လှု ပ် ရှား သူ များ က  တ ရား စွဲ ခဲ့ သော ကြော င့်  
စီမံကိန်းရပ်လိုက်ရသည်။  S ier ra  Leone တွင်  
ကြွေးမြဝီနပ်နိိငုသ်ော အန္တရာယ၊် စမီကံနိ်း၏ စီးပွားရေးဆိငုရ်ာ 
ရှင်သန်ရပ်တည်နိုင်စွမ်း  မခိုင်မာမှုတို့ကြောင့်  Free-
town လေဆိပ်ပြန်လည်ဆောက်လုပ်ရန် အစီအစဉ်ကို 
ဖျက်သိမ်းပစ်ခဲ့သည်။

လက်ရှိအခြေအနေတွင် ပိုးလမ်းမနှင့်တရုတ်မြန်မာ စီးပွားရေး 
စင်္ကြန်စီမံကိန်းမှာ ကနဦးအဆင့်မှာသာရှိသေးသည်ဆိုသော်
လည်း စိန်ခေါ်မှုများစွာရှိနေကြောင်း ဒေါ်လဖိုင်ဆိုင်းရော်က 
ယခုကဲ့သို့ရေးသားခဲ့သည်။ ’နိုင်ငံအဆင့်  စီမံကိန်းတွေ 
အကောငအ်ထညမ်ဖောခ်ငမ်ှာ သယဇံာတရင်းမြစခ်ွမဲဲ ့အစအီစဉ၊် 
လူမှူရေးနဲ့ သဘာဝပတ်ဝန်းကျင် ထိခိုက်နိုင်ချေတွေကို 
ဆန်းစစ်ပေးမယ့်ယန္တယားတွေ ရှင်းရှင်းလင်းလင်းရှိအောင် 
အရင်လုပ်ရမယ် ။ အဲဒီအဆင့်တွေ မလုပ်ခဲ့ရင်တော့ 
တရုတ်ရဲ့ စီးပွားရေးလုပ်ငန်းတွေကို အယုံအကြည်နည်းတဲ့ 

အခြေအနေက ပိုဆိုးလာပါလိမ့်မယ် ။ တရုတ်နိုင်ငံက 
ငြိမ်းချမ်းရေးလုပ်ငန်းစဉ်မှာ  ကြားဝင်ပံ့ ပိုးသူအနေနဲ့  
မှန်မှန်ကန်ကန် ရပ်တည်ပါဝင်မယ်ဆိုတဲ့ အနေအထားကိုလဲ 
ဆုံးရှုံးရမှာ ဖြစ်ပါတယ်။ ‘

စီ မံ ကိ န်း များ အား လုံး အ တွ က်  ဒေ သ ခံ  လူ မှု 
အ သို င်း အ ဝ န်း များ ၊  အ ရ ပ် ဖ က် အ ဖွဲ အ စ ည်း များ နှ င့်  
သေသေချာချာတိုင်ပင်ဆွေးနွေးကာ ဆုံး ဖြတ်ချက်တိုင်း 
ချမှတ်သည့်ဖြစ်စဉ်တွင် ၎င်းတို့အားလုံးအဓိပ္ပယ်ရှိရှိပါဝင်နိုင်ရ
နမ်ှာ အလနွအ်ရေးကြီးပါသည။် ထိသုိုဖ့ြစလ်ာနိငုရ်န ်အစကပင ်
စီမံကိန်းအဆိုပြုလွှာ၊ ဒီဇိုင်းပုံဖော်ခြင်း၊ ဖြစ်လာနိုင်သော 
အကျ ိုးဆက်များအပါအဝင် စသည်တို့နှင့် ပတ်သက်သော 
သတင်းအချက်အလက်များကို  လုံလုံလောက်လောက် 
အချနိ်နဲ့တပြေးညီ လက်လှမ်းမှီရနိုင်အောင် စီစဉ်ပေးရန် 
မဖြစ်မနေလိုအပ်သည်။ 

ပိုး လ မ်း မ စီ မံ ကိ န်း များ ၏  အ နာ ဂ တ် သ ည်  
ဘာသာရေး လူမျ ိုးရေး ပဋိပက္ခများ ၊  လက်နက်ကိုင်  
ပဋိပက္ခများ၏ အနာဂတ်၊ ထို့အပြင် ငြိမ်းချမ်းရေးနှင့်  
အပြန်အလှန်ဆွေးနွေးပွဲများ ဖြစ်ပေါ်ရန် ကြိုးပမ်းနေခြင်း၏ 
အနာဂတ်များနှင့် ဆက်နွယ်နေပါသည်။ ပိုးလမ်းမစီမံကိန်းကို 
လိုလားသူများကပင်  စီ မံကိန်းများကြောင့် ရှိ နေသော 
ပဋိပက္ခများ  သို့ မဟုတ်  ပဋိပက္ခအသစ်များတိုး၍ 
ထပ် ဖြစ်မလာစေရန်  လိုလားတောင့်တနေ ကြသည်။ 
ပဋိပက္ခဖြစ်နေသော နေရာဒေသများတွင် ထိခိုက်ဆုံးရှုံးမှုများ 
တိုးမလာရန်နှ င့်  စစ် ဘောင်တိုး ချဲ့ မှု များမဖြ စ်စေရန်  
ပိုးလမ်းမ စီမံကိန်းများနှင့်ပတ်သက်သော ပဋိပက္ခဖြစ်နိုင်ချေ 
လေလ့ာဆန်းစစမ်ှုများကိ ုကျယက်ျယပ်ြန့ပ်ြန့လ်ပုဆ်ောငက်ာ 
နားလည်မှု တည်ဆောက်သွားရန်  မဖြစ်မနေလိုပါမည်။ 
ငြိမ်းချမ်းရေးလုပ်ငန်းစဉ်အား ပံ့ပိုးကူညီမည်ဟုဆိုထားသော 
တရတုအ်စိုးရအနေနငှ့ ်ပိုးလမ်းမစမီကံနိ်းများက ငြမိ်းချမ်းရေး 
တည်ဆောက် ခြင်းနှ င့်  အမျ ိုးသားရင် ကြားစေ့ ရေးကို  
အဟန့်အတားမဖြစ်စေရန်နှင့်  အန္တရာယ်မဖြစ်စေရန်  
အ လေး ထား သ င့် ပြီး  စီး ပွား ရေး အ ကျ ိုး အ မြ တ် ကို  
ငြိမ်းချမ်းရေးထက်ပို၍ ဦးစားမပေးသင့်ပါ။ 
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